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l. INTRODUCCION

1.1. APROXIMACION

Parque comarcal de Innovacién de Aldaia

El auge del comercio electrénico y la expansidn de la distribuciéon comercial ha convertido
la actividad logistica en la clave del crecimiento de estos sectores econémicos. Ello ha
provocado una gran demanda de suelos preparados para el desarrollo de grandes
instalaciones logisticas y actividades innovadoras ubicadas en zonas muy bien
comunicadas y préoximas a las grandes concentraciones de poblacién.

Todo ello ha ocasionado que exista gran demanda (de ambito supramunicipal) de
empresas que pretendan ubicar sus plataformas logisticas e industriales en esta area
estratégica en torno a la A-3. Las empresas necesitan suelos adecuados para el desarrollo
de actividades innovadoras. logisticas, e industriales dotados de las infraestructuras
necesarias para este tipo de actividades. Se requieren parques industriales de baja
densidad de ocupacién, de parcelas de grandes dimensiones, que permitan la
construccién de grandes almacenes automatizados (de gran altura +30 m), con todas las
infraestructuras de comunicacién y ambientales necesarias y con grandes zonas verdes.

En el caso concreto de Aldaia, cabe destacar si cabe aln mas, la excelente conectividad de
Aldaia con los grandes ejes de comunicacion. El término se encuentra bordeado por la A3
y la CV36 (Autovia que comunica la AP-7 con la autovia de Torrent-Picanya). Ello le permite
un acceso inmejorable a:

- La Autovia a Madrid

A la Ap-7 (By-Pas)

Al puerto de Valencia y a Terminal de Carga de ADIF
Al aeropuerto

Por todo lo expuesto el Ayuntamiento de Aldaia se anticipa a esta situacién y comienza a
trabajar en la linea de preparar terreno para un Parque Industrial mediante
modificaciones de alcance limitado a su Plan General.

Tras una primera tramitaciéon iniciada en 2005 que se suspende en 2016 por diferentes
motivos, En 2018 se inicia una nueva tramitacion de Evaluacién Ambiental y Territorial
Estratégica.

En el contexto de esta tramitacidn, en diciembre de 2021 se declara el ambito de la
Homologacién Modificativa y Plan Parcial del Sector "Parque Empresarial Pont deis
Cavalls" como “Parque Comarcal de Innovacién”, a los efectos de las directrices 111, 123 y 114
de la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana, con una superficie bruta maxima
de 1.000.000 de metros cuadrados.

El 10 de diciembre de 2021 en pleno del Consell acuerda la declaracién del parque
empresarial Pont dels Cavalls como Parque Comarcal de Innovacién de Aldaia en los
términos que establece la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana (ETCV).

Movilidad sostenible en areas industriales y logisticas
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El transporte de mercancias es un servicio indispensable para la sociedad, debido a su
relevancia en el sostenimiento de la actividad econdmica y en la satisfaccién de las
necesidades de la ciudadania, siendo una responsabilidad de las administraciones
garantizar su eficacia y continuidad en condiciones que minimicen los impactos negativos
sobre el medio ambiente, tanto en lo referido a la logistica de distribuciéon como a la
cadena de suministroy la provision de productos basicos a la ciudadania.

Sin embargo, desde el punto de vista de los desplazamientos, los parques empresariales
generan problemas de movilidad dada su habitual localizacién periférica y relativamente
aislada respecto a los nucleos urbanos, aunque cerca de algun corredor viario. Estas
circunstancias convierten al automovil en el modo de transporte mas atractivo.

La accesibilidad hasta los poligonos industriales y empresariales ha sido y continda siendo
uno de los principales problemas del funcionamiento de los entornos metropolitanos,
incluso en ciudades medias o pequenas. A pesar del crecimiento exponencial durante
anos de las infraestructuras viarias de alta capacidad, la problematica persiste y se hace
cada vez mas grave.

Este modelo de movilidad actual al trabajo trae consigo una serie de consecuencias, entre
las que cabe destacar:

- Aumento de la accidentalidad “in itinere”. Segun el Informe Estadisticas de
Accidentes de Trabagjo en la Comunitat Valenciana elaborado por el Servicio de
Programas de Actuacion y Estadistica, Servicios Centrales. Instituto Valenciano de
Seguridad y Salud en el Trabajo (INVASSAT) durante el afio 2019 en la Comunitat
Valenciana se registraron un total de 52.400 accidentes con baja en jornada de
trabajo, con un aumento de 3.636 casos en relacidén con el mismo periodo del ano
anterior y que representa un incremento del 7,5%. En lo que respecta a los sectores,
la distribucién del total de los accidentes es la siguiente: el sector Agrario con 3.926
casos representa un 7,5%, la Industria con 11.496 casos representa un 21,9%, la
Construccién con 7.533 casos representa un 14,4% y los Servicios con 29.445 casos
representa un 56,2%. Aunque existen datos mas actualizados, se considera que los
anos 2020 y 2021 son anos andmalos debido al impacto de la pandemia sobre los
habitos de movilidad.

- Exclusién laboral: Dificultades para acceder al mercado de trabajo de aquellos
trabajadores/as que no dispongan ni de vehiculo ni de carnet de conducir, puesto
que el coche es la Unica alternativa para acceder a los centros de trabajo, debido a
la falta de medios de transporte publico.

- Contaminacion ambiental: Mayores emisiones de gases a la atmodsfera. En los
ultimos anos, el Sector del Transporte representa en Espafa alrededor del 28% de
las emisiones de CO2 a la atmdsfera. Los numerosos desplazamientos al puesto de
trabajo contribuyen al incremento de los niveles de contaminacién, y se ha
convertido en uno de los principales responsables de las emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI), causante del cambio climatico.

- Impacto econémico, puesto que el desplazamiento con automovil privado es mas
caro que con medios de transporte colectivo, en bicicleta o a pie.

- Impacto territorial debido a un enorme consumo del suelo con la finalidad de
satisfacer las necesidades de movilidad mediante el uso de vehiculo privado.

Parece evidente que la solucién no pasa por seguir ampliando las infraestructuras para el
vehiculo privado, sino en politicas de fomento del transporte colectivo y publico, de
fomento de la movilidad activa o de gestién de los desplazamientos, que den respuesta a
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las necesidades de movimiento para que el personal, de modo que puedan desplazarse a
sus puestos de trabajo de manera mas sostenible y segura, al tiempo que sus centros de
trabajo no pierdan en competitividad.

Este modelo ha empezado a cambiar con la implantacién de nuevos conceptos que
apoyan una movilidad mas sostenible como son las medidas de prioridad al transporte
publico colectivo, el disefo de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE), la integracion de los
objetivos ambientales en una adecuada planificacion de infraestructuras o la formacion e
informacién a la ciudadania. Ademas, la funcionalidad y la organizacién de la mayoria de
los sistemas de movilidad dependen en un alto porcentaje del transporte y, por ello, es del
todo necesario adoptar estrategias que, sin mermar el funcionamiento y la organizacién
urbana e interurbana, permitan resolver los problemas que hoy se manifiestan de manera
tan contundente. Las estrategias de movilidad deben abordar no sélo los problemas de la
congestion, sino también el de las variables que la acompanan, es decir, la solucién debe
ser integral y coherente en todos los términos asumiendo la complejidad que ello supone.

.2. MARCO NORMATIVO

Ley 6/2011 de Movilidad en la Comunitat Valenciana

A nivel autondmico, la Generalitat Valenciana publicaba en 2011 la Ley 6/2011 de Movilidad
en la Comunitat Valenciana, convirtiéndose asi en la primera autonomia que adaptaba el
reglamento 1370/2007 de la Unién Europea sobre los servicios de transporte por ferrocarril
y carretera y avanzaba en la asuncién de competencias previstas en la reforma del
estatuto de Autonomia de 2006.

Esta ley tiene por objeto regular las diversas competencias en materia de movilidad y en
particular;

1. Establecer los criterios generales destinados a promover la movilidad en el marco
del mayor respeto posible por la seguridad, los recursos energéticos y la calidad del
entorno urbanoy del medio ambiente.

2. Regular los instrumentos de planificacion necesarios en orden a alcanzar los
objetivos antes sefialados.

3. Regular el servicio publico de transporte terrestre de viajeros y el servicio de taxi.

4. Regular las infraestructuras de transporte, asi como las logisticas.

En lo que se refiere a la implantacién de nuevas areas generadoras de movilidad el texto,
en su articulo 12, reza:

1. La implantacion de aquellos usos, servicios o unidades residenciales
particularmente relevantes en relacion con su capacidad de generacion o
atraccion de demanda de desplazamientos serd precedida de la formulacion de
un plan de movilidad, cuyo alcance dependera del instrumento urbanistico
necesario para su desarrollo y de la colindancia o no con ndcleos urbanos
existentes

[-]
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4. Los planes de movilidad referentes a las implantaciones sefAaladas en el punto
anterior evaluardn la demanda asociada a la nueva implantacion, incluyendo la
perspectiva de accesibilidad universal, e indicardn las soluciones en orden a
atenderlas debidamente bajo los principios de la existencia, en todo caso, de una
conexion peatonal-ciclista con los nudcleos urbanos proximos y una
participacion adecuada del transporte publico en relacion con el conjunto de
modos motorizados.

6. El plan de movilidad propondrd las soluciones adecuadas para la conexion al
sistema de transporte publico que deberd ser accesible sea mediante la
modificacion o prolongacion de servicios ya existentes o mediante un andlisis
técnico de accesibilidad al entorno, bien mediante la creacion de servicios
alimentadores, estacionamientos disuasorios y otras medidas similares. Las
propuestas del plan incluirdn las necesidades infraestructurales inherentes a
tales actuaciones y una evaluacion tanto de sus costes como de las
compensaciones de prestacion de servicio publico inherentes en el caso de que
éstas fueran necesarias, que en ambos casos correrdn por cuenta del promotor
de la nueva implantacion.

7. El plan de movilidad incluird, en los casos de ambitos con distancias internas
entre sus elementos de mds de 1.000 metros o pendientes superiores al 5% en
una parte significativa de su viario, aquellas soluciones especificas para los
desplazamientos internos, para poder asegurar la habitabilidad de tales
dambitos a las personas que no dispongan de vehiculo privado.

8. Corresponde a la conselleric competente en materia de transporte la
aprobacion de los planes de movilidad previstos en este articulo, aprobacion que
sergd previa al otorgamiento de la licencia o aprobacion del proyecto o
instrumento de ordenacion que posibilite el desarrollo de la implantacion.
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1.3. ANTECEDENTES Y CONDICIONANTES

Para el caso de estudio existen diferentes documentos de planificacion estratégica de la
movilidad que, pese a no contar con eficacia normativa, inciden o condicionan los
desplazamientos en el &mbito del Parque Empresarial. Del mismo modo, se cuenta con
algunos documentos o estudios previos que se han realizado sobre el ambito de
intervencion. Por la escala de los instrumentos que se referiran, se han agrupado en
documentos de grado supramunicipal (intermunicipal, metropolitano, autondémico o
estatal), local y parcial.

1.3.1. Escala supramunicipal

Proyecto de ley estatal de Movilidad Sostenible

En el momento de redactar el presente documento el Proyecto de Ley de Movilidad
Sostenible estd a la espera de iniciar su tramitacién en el Congreso. En el texto preliminar
se aprecia contenido directamente relacionado con el objeto de estudio y que, mediante
el presente plan, se ha pretendido dar cumplimiento.

El articulado del TITULO VI. MEJORA DE LA COMPETITIVIDAD EN EL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS Y LA LOGISTICA es la principal referencia en materia logistica. Se recogen a
continuacion los articulos con algun grado de incidencia:

Articulo 93. Transporte de mercancias

El transporte de mercancias es un servicio indispensable para la sociedad,
debido a su relevancia en el sostenimiento de la actividad econédmica y en la
satisfaccion de las necesidades de la ciudadania, siendo obligacion de las
administraciones garantizar su eficacia y continuidad en condiciones que
minimicen los impactos negativos sobre el medio ambiente, tanto en lo referido
a la logistica de distribucién como a la cadena de suministro y la provisiéon de
productos basicos a la ciudadania.

Articulo 94. Nodos logisticos de importancia estratégica

1. Tendrdn la consideraciéon de nodos logisticos de importancia estratégica
aquellos que vertebran la red de terminales intermodales y logisticas del pais,
considerando para ello el volumen de carga que gestionan, su localizacion
territorial, su dimensién internacional o su alto potencial para el desarrollo del
sistema logistico y de transportes de Espafia.

2. Podréd declararse nodo logistico de importancia estratégica aquel que se
encuentre en servicio o en fase de proyecto o ampliaciéon y que cumpla, al
menos, con las siguientes caracteristicas:

a) Que haya sido declarado de interés general conforme a la normativa
sectorial de aplicacion de ambito estatal.

b) Que cuente con la infraestructura adecuada para que se realice
transferencia modal de mercancias.

c) Que, con independencia de su modelo de gestion, esté abierto a todos
los operadores de forma no discriminatoria.
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d) Que el intercambio de mercancias que se realice en el mismo sea
significativo o su localizacién sea estratégica, en los términos en que se
establezca reglamentariamente.

e) Que cumplan con los umbrales y criterios de rentabilidad que se
determinen reglamentariamente.

3. La declaracion de nodo logistico de importancia estratégica se realizara
mediante Acuerdo de Consejo de Ministros, a propuesta del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

4, Los nodos logisticos de importancia estratégica seran considerados
prioritarios en el desarrollo de las politicas de infraestructura y movilidad
sostenible.

Articulo 95. Nodos logisticos de interés autondmico

Las Comunidades Auténomas podran establecer las condiciones que deban
regir la declaracién de nodos logisticos de interés autondmico y declarar
aguellos que cumplan estos criterios.

Articulo 96. Coordinacion entre administraciones para la mejora de la cadena
logistica

1. A través de los mecanismos establecidos en el Sistema Nacional de Movilidad
Sostenible, las administraciones publicas colaboraran para facilitar la
implantacién progresiva y coordinada de una red de nodos logisticos
jerarquizados, intermodales y digitalizados que permitan una mejora de la
eficiencia de las cadenas logisticas.

2. Dentro del Plan de Trabajo Bienal de la Conferencia Territorial de Movilidad y
Transportes al que se hace referencia en el Articulo 11, se incluira la elaboracién y
actualizacién de un catalogo de nodos logisticos intermodales, incluyendo los
servicios que se prestan en los mismos. Este catdlogo deberd recoger, al menos,
los nodos logisticos de importancia estratégica y los nodos logisticos de interés
autondmico que se hayan declarado.

Por otro lado, en la SECCION 12. INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION del CAPITULO II.
PLANIFICACION Y GESTION DE LA MOVILIDAD del TITULO Il. FOMENTO DE LA
MOVILIDAD también se hace referencia a la planificacién de la movilidad a nivel estatal,
autondmica, local y para grandes centros de actividad.

Articulo 25. Planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad

1. Los Ministerios de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y de Trabajo y
Economia Social, previo informe de la Conferencia Territorial de Movilidad y
Transportes, establecerdn conjuntamente los criterios para identificar los
grandes centros de actividad que deban disponer de planes de movilidad
sostenible.

Para la fijacidén de los criterios se tendrdn en cuenta, al menos: la superficie del
centro de actividad, el nUmero de empresas y personas trabajadoras afectadas
por turno de trabajo, y la movilidad en dias y horas punta y fechas determinadas.
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2. Una vez fijados los criterios anteriores, estos seran publicados por el Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Dentro del plazo de dieciocho
meses desde su publicacién, los grandes centros de actividad obligados
deberan aprobar el correspondiente Plan de movilidad sostenible, que debera
revisarse, al menos, cada cinco afnos y designar un gestor de movilidad del
centro de actividad.

Correspondera a las comunidades autdnomas establecer las medidas necesarias
para asegurar el cumplimiento de esta obligacion.

3. Las Comunidades Auténomas podran establecer una relacion de otros
grandes centros de actividad no incluidos en el apartadolque también deban, o
a los que se les recomiende, disponer de un plan de movilidad sostenible. (...)

Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana

La Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana es el instrumento que establece los
objetivos, metas, principios y directrices para la ordenacion del territorio de la Comunitat
Valenciana y cuya finalidad es la consecucién de un territorio mas competitivo en lo
econdmico, mas respetuoso en lo ambiental y mas integrador en lo social.

La estrategia define un modelo territorial de futuro consensuado con el conjunto de
agentes sociales publicos y privados de la Comunitat Valenciana, que sera el marco de
referencia para la toma de decisiones que tengan un reflejo en el territorio.

Se trata de un instrumento de dinamizacién territorial, que identifica y analiza las
oportunidades que ofrece el territorio y desarrolla un conjunto de propuestas y directrices
para su aprovechamiento, desde la compatibilizacion del desarrollo econédmico con la
conservacion y mejora de los valores ambientales, paisajisticos y culturales del territorio.

El texto incorpora todas las actuaciones sectoriales de la Generalitat que tienen una
proyeccidn sobre el territorio, integrandolas de forma adecuada para obtener efectos
sinérgicos de su visidn conjunta y orientandolas hacia la consecucién de un mayor
beneficio colectivo y una mejor eficiencia en el uso del territorio.

Entre los objetivos analizados, destaca para el objeto de estudio el Objetivo 16. Convertir a
la Comunidad Valenciana en la principal plataforma logistica del Mediterrdneo

Con el desarrollo del Parque Comarcal se pretende hacer participe a Aldaia y municipios
colindantes de la APUESTA LOGISTICA promovida en el eje central metropolitano y que no
podrian llevarse a cabo sin la implicacién de esta nueva zona.

Como Pargque comarcal de innovaciéon que;

-Se ubicard en la Red de infraestructuras logisticas: El eje Madrid-Valencia, gran volumen
de transporte de mercancias y ademas se trata de un eje que se pretende potenciar
dentro del Plan de Infraestructuras estratégicas de la Comunidad.

-Permite la conexion de nodos logisticos ya existentes: Configurdndose como un
importante complemento a la red ya existente de Valencia (Fuente de San Luis), Sagunto
(Parc Sagunt), Ribarroja (Parque logistico de Ribarroja) y Utiel.
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Plan de Movilidad del Area Metropolitana de Valéncia

El inicio de la redaccion del PMOME en el 2018 suponia un hito muy importante en la
planificacién de la movilidad del Area Metropolitana ya que debia servir de unificador de
las diferentes politicas de movilidad de cada Ayuntamiento, a la vez que pone el foco de
atencion en los problemas de cardcter metropolitano, que exceden las competencias
municipales, y que son los que ocasionan una mayor dependencia de los
desplazamientos en modos mecanizados, en especial el vehiculo privado.

La version preliminar del PMOME establecia los siguientes objetivos especificos;

Objetivos especificos del PMOME (resumen)

Objetivo 1 Promover un sistema territorial que minimice l|la necesidad de
desplazamientos a la vez que potencie aquéllos de corta distancia; y
para aqguéllos que deban realizarse necesariamente por modos
mecanizados, se priorizaran los que sean mas sostenibles.

Objetivo 2 Establecer un estandar de servicio de transporte publico en todo el Area
Metropolitana, en funcién de las necesidades de la poblacion, flujos
esperados y la maximizacion del beneficio. Se preparara un plan de
servicios, tanto en autobus como en modos ferroviarios, de modo que se
alcancen unos indices de cobertura de la red que hagan del transporte
publico una opcidén real a los desplazamientos de mayor distancia.

Objetivo 3 Potenciar las conexiones metropolitanas de corta distancia, entre las
diversas unidades funcionales del Area Metropolitana, de modo que la
division  administrativa no sea impedimento de conseguir
desplazamientos mas sostenibles.

Objetivo 4 Generalizar la implantacién de zonas 30 y de calles de convivencia, de
modo homogéneo y coordinado entre los municipios del area, para
conseguir una reduccién efectiva de la velocidad de circulacion en
aqguellas relaciones O-D de corta distancia.

Objetivo 5 Conseguir una red de transporte publico completamente accesible y
una movilidad sin costuras que asegure la posibilidad de desplazarse por
todo el Area a toda la ciudadania.

Objetivo 6 Establecer una politica coordinada de tarificacion del acceso al centro de
Valencia y de circulacion por el Area Metropolitana, en vehiculo privado,
asi como del estacionamiento en destino en las principales zonas
atractoras.

Objetivo 7 Establecer un marco circulatorio homogéneo en todos los municipios
del Area, con una red de estacionamiento, carga y descarga de alcance
metropolitano.

Objetivo 8 Apostar por la descarbonizaciéon del sistema de transporte, en los modos
mecanizados, y potenciar los modos no motorizados, con infimo
consumo energético.

Objetivo 9 Establecer un marco regulatorio comun para los nuevos servicios de
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Objetivo 1

Objetivo 12

Objetivo 13

Parc Empresarial Aldaia

PONT DELS CAVALLS

Movilidad como Servicio (Mobility as a Service), asi como una politica de
transporte publico en la que las empresas de transporte publico
continden detentando la gestion de la movilidad, en coordinacién con
los nuevos actores que puedan surgir. Apostar por una gestion activa de
las vias de circulacion y de las zonas de embarque/ desembarque en las
aceras, en un escenario de progresiva automatizacién de los vehiculos.
Asegurar la disponibilidad y acceso a los datos de movilidad que las
nuevas tecnologias permitan obtener, a los organismos de gestion de la
movilidad.

Facilitar un documento de planificacién estratégica a la nueva Autoridad
Unica del Transporte en el drea que facilite la integraciéon modal, tarifaria
y administrativa en beneficio de las formas de desplazamiento mas
sostenibles para los ciudadanos.

Facilitar criterios de movilidad sostenible para una politica urbanistica y
territorial que apueste por la ciudad compacta mediterranea, con
barrios y distritos equilibrados en términos de residencia, empleo,
terciario 'y equipamientos. Revisar ratios de dotacion de
estacionamiento, densidades minimas de poblacién y niveles de
accesibilidad, dentro de la planificacion urbana.

Promover la mas amplia participacion ciudadana en la elaboraciéon y
posterior gestion del PMoMe.

Informar y educar a la poblacion, especialmente a los mas jévenes, en las
ventajas de desarrollar habitos de movilidad mas sostenibles.

El PMOME es una parte fundamental del Programa UNEIX, que es un documento
estratégico de la Generalitat que define las principales lineas estratégicas de actuaciéon a
seguir y a desarrollar en materia de movilidad, infraestructuras y servicios de transporte en
el periodo 2018-2029.

El PMOME recoge y asume un plan de accidn que presenta algunas medidas con
incidencia directa sobre el ambito de estudio.
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1.3.2. Escala municipal

PMUS Aldaia (2020)

En 2020 se redacta Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de Aldaia, que se
aprueba por acuerdo del Pleno el 30/11/2022. Los objetivos generales dispuestos en el
PMUS son:

- Garantizar la accesibilidad de todos al lugar de trabajo y a los servicios, en
igualdad de condiciones, con independencia del modo de desplazamiento
empleado;

- Aumentar la eficiencia y la efectividad del transporte de pasajeros y de
mercancias;

- Mejorar la seguridad vial y ciudadana;

- Reducir la contaminacion, las emisiones de gases de efecto invernadero y el
ruido;

- Reducir el consumo energético y mejorar la eficiencia energética

- Hacer mas atractivo el entorno urbano y mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos.

El PMUS centra su analisis y diagnostico principalmente en el ambito urbano del término
municipal, sin embargo, en las medidas de mejora se propone la redaccion de planes
especificos de movilidad para zonas industriales y dreas de grandes centros de actividad.

Plan director para la Movilidad Ciclista en el Municipio de Aldaia

El Plan director para la Movilidad Ciclista de Aldaia pone de manifiesto que el municipio
no dispone de un servicio publico de préstamos de bicicletas de calidad que lo conecte
con el resto del area metropolitana, a pesar de su importante ubicacidén en la primera
corona, en una zona de mas de 90.000 habitantes (considerando también las poblaciones
de Alaquas y Xirivella), a pocos kilémetros de Valencia y otras areas urbanas de gran
atraccién de viajes como Torrent, Quart de Poblet, Manises y Paterna. El citado Plan,
presentado durante el ano 2008, plantea los siguientes objetivos:

- Planificar las actuaciones necesarias para fomentar el uso de la bicicleta como
modo de transporte sostenible en el municipio de Aldaia y coordinar estas
acciones con el resto de municipios de la comarca de I'Horta Oest.

- Establecer una politica municipal de la bicicleta.

- Dar a la bicicleta un papel significativo en la movilidad cotidiana.

- Contribuir a la mejora de la calidad ambiental.

- Favorecer habitos saludables por parte de la poblacién.

- Propiciar la recuperacién del espacio publico.

Para la consecucidn de los citados objetivos el Plan de Director de Movilidad Ciclista
abordd los siguientes aspectos:

- Realizacién de un diagndstico de la situacién actual en materia de movilidad
ciclista.

- Analisis de la demanda estimada.

- Disefo de una red de vias ciclables.

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls 5]



Parc Empresarial Aldaia

PONT DELS CAVALLS

- Red de aparcabicicletas de uso publico.

- Medidas de calmado del trafico.

- Definicidn de estrategias de intermodalidad.

- Puesta en marcha de un sistema de alquiler de bicicleta publica.

En el marco del desarrollo de las actuaciones propuestas en el citado Plan se han
desarrollado diversas actuaciones entre las que destacan la unién del ndcleo urbano de
Aldaia con el Centro Comercial Bonaire (2011) o el desarrollo de campanas especificas
informativas para el fomento de la movilidad ciclista (carteleria).

Plan de transporte a los poligonos industriales

En el ano 2012 se redactaba el Plan de Transporte de los poligonos industriales de EL POU,
LA LLOMA'Y CEMENTERI VELL enmarcados dentro del Plan de Accidn de la Estrategia de
Ahorro y Eficiencia energética (PAE4+) 2008-2012, en la linea T22B-Estudios de Planes de
Transporte para Empresas.

Los objetivos del plan eran:

- Racionalizar el uso del automovil, fomentando por una parte el uso del coche
compartido y, por otra, realizando una gestién de las plazas de aparcamiento
en la zona industrial, de forma que se asegure un numero suficiente sin que
suponga un incentivo del uso individual del coche.

- Fomentar el uso de otros medios de transporte blandos, como la bicicleta o los
desplazamientos a pie, siempre que las distancias sean asumibles.

- Mejorar los accesos al poligono, asi como la sehalizacidn externa e interna,
implantando sistemas de informacién actualizada en distintas zonas del
poligono.

- Mejorar la seguridad vial, peatonal y ciclista.

- Conseguir que administraciones y empresas alcancen acuerdos para lograr
soluciones integrales que faciliten la consecucién de una movilidad mas
sostenible al puesto de trabajo.

- Iniciar una campana de divulgacién a favor del uso de los transportes mas
sostenibles como medio de acceso al trabajo.
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Entre las propuestas de mejora en términos de sostenibilidad se encontraba: la
implantacién de carril bici y establecimiento de bases aparcabicicletas, la mejora del
transporte publico adaptando horarios mejorando la accesibilidad en las paradas o el
fomento del coche compartido.

|.3.3. Escala sectorial

Asesoramiento para el desarrollo de una propuesta de delimitacién y ordenacién del
parque comarcal de innovacién Pont dels Cavalls del municipio de Aldaia.

El objeto del documento consistia en sintetizar el trabajo desarrollado por un equipo de
profesores de la Universitat Politécnica de Valéncia (UPV), para la materializacién de una
propuesta de delimitaciéon y ordenacion del Parque Comarcal de Innovacién ‘Pont dels
Cavalls' (PCI-PC), por encargo del Ayuntamiento de Aldaia.

El equipo de la UPV consideré establecer unas condiciones de proyecto que, entre otras
adicionales, sirvieran de guia. Se resumen a continuacion:

1. Conseguir la calificacion del PCI-PC como Area Industrial Avanzada, de acuerdo
con la Ley de Gestién, Modernizacidon y Promocion de Areas Industriales de la
Comunitat Valenciana (LGMPAICV)

2. Situar el PCI-PC en condiciones para la acreditacién con otros sellos de calidad
reconocidos (GBCe ‘Green Building Council, CEPE ‘Poligono Empresarial de
Calidad’, ...).

3. Promover la calidad del espacio publico como referencia singular frente a los
poligonos industriales tradicionales, que permita a las empresas instaladas
potenciar su imagen de marcay al PCI-PC acreditar la categoria de innovador.

4. Incorporar una estructura viaria jerarquizada que ordene y facilite Ia
funcionalidad general de los diferentes tipos de movilidad y la orientacién de
vehiculos y personas desde cualquier acceso principal al PCI-PC.

5. Prever una adecuada estructura de ordenacién, que permita futuras
ampliaciones, con la mejor integracion territorial.

6. Establecer, para esta fase, tres puertas principales de acceso, que permitan las
mejores condiciones de seguridad, accesibilidad y conexién con la A7 y la A3,
asi como facilitarla con otros enlaces, infraestructuras y ndcleos territoriales.

7. Configurar una actuacién atractiva para actividades de tiempo libre o terciarias,
del entorno residencial préximo (Aldaia, Alaquas, Torrent, ..), que revierta la
imagen deteriorada creada por instalaciones préximas que han limitado el
potencial de este dmbito territorial.

8. Facilitar el uso y disfrute de los recorridos perimetrales e interiores del PCI|-PC
para la poblacién de Aldaia y de nucleos residenciales préoximos, mediante el
disefio de viales amplios, que permitan la incorporacién de una adecuada red
de carril bici y unos recorridos peatonales atractivos y seguros.

9. Potenciar la presencia del canal Jucar-Turia como activo paisajistico y de
calidad ambiental, incorporandolo a la zona verde, como fachada de imagen
exterior representativa del conjunto del PCI-PC.

10. Acondicionar el margen del canal Jdcar-Tdria y vincularlo a las instalaciones
industriales préximas con una actuacién que comprenda accesos, zona verde y
equipamientos.
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M. Caracterizar la identidad diferencial del parque con zonas verdes singulares,
con vegetacién autdctona, como parte de la identidad y tradicidn del entorno.

12. Integrar el cementerio y su posible ampliacidén en la estructura de zonas verdes,
servicios y equipamientos del PCI-PC, como elemento de identidad en la
fachada al canal y puerta de acceso natural desde el nucleo residencial de
Aldaia mediante una via que incorpore un carril bici/peatonal seguro.

13. Facilitar las condiciones para el traslado de empresas desde la zona adyacente
al nucleo residencial de Aldaia al PCI-PC, con una reserva adecuada de parcelas
que permitan albergar proyectos de innovacidon en un marco dotado de
infraestructuras de vanguardia y especiales condiciones ambientales.

14. Establecer en las ordenanzas de edificacion la correcta regulacion de la imagen
exterior de las parcelas a través de estdndares urbanisticos similares a los
utilizados en modelos de referencia reconocidos.

e ViaS TERRTORIALES
— VA5 LOCALES OE ACCESO
(@) accesos 01 Esquema General de Insercion Territorial y Accesos

3 Il{‘r‘ll\lléR}I"L\l
s o DE VALENGIA
Esquema general de insercidn territorial y accesos. Fuente: “ASESORAMIENTO PARA EL DESARROLLO DE UNA
PROPUESTA DE DELIMITACION Y ORDENACION DEL PARQUE COMARCAL DE INNOVACION PONT DELS

CAVALLS DEL MUNICIPIO DE ALDAIA"
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Estudio de trafico para el Plan Parcial del Parque Comarcal de la Innovacién

El objetivo de este estudio era analizar el impacto en las infraestructuras viarias de un
nuevo desarrollo urbanistico que genera nuevos desplazamientos que afectan en mayor o
menor mediad al estado actual de funcionamiento de las infraestructuras.

En este sentido, en el documento se analizaban distintos elementos de trafico destacando
como elementos principales los siguientes:

- Lavariacién de los flujos de trafico en los viales principales.
- Los niveles de servicio de las carreteras afectadas.
- Proponer soluciones en caso de ser necesarias en las carreteras afectadas.

El documento estudiaba el estado actual del trafico en el ambito frente a un escenario
futuro en el que se implantaba la actuacién y evaluaba, en este segundo caso, la
incidencia del trafico asociado a dicho desarrollo urbanistico sobre las vias de acceso
existentes.

ESTUDIO DE TRAFICO PARA PLAN PARCIAL DEL PARQUE
Titulo COMARCAL DE INNOVACION. MUNICIPIO DE ALDAIA
(VALENCIA)

7 OPTIMUN
Redactor NG PROYECTOS Y

ESTUDIOS, S.L.

Portada del Estudio de Tréafico para el Plan Parcial del Parque Comarcal de
Innovacién

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls [19]



Parc Empresarial Aldaia

PONT DELS CAVALLS

l.4. JUSTIFICACION DEL DOCUMENTO

El presente plan se enmarca como un documento necesario en el proceso de tramitacion
del Plan Parcial del Sector “Pont dels Cavalls”. De forma sucinta, a continuacién, se
recogen algunos antecedentes relevantes, en lo que respecta a los informes de movilidad,
acontecidos durante la tramitacion del sector:

- El 08/03/2018, el Servicio de Movilidad Urbana (SMU), a peticion del Servicio de
Evaluacidn Ambiental y Territorial Estratégica, y con objeto de elaborar el
documento de alcance, emite informe desfavorable por la inexistencia de plan de
movilidad que recogiera la nueva implantacion urbanistica.

- EI18/05/2022, el Ayuntamiento de Aldaia comunica al SMU los Ultimos tramites que
ha realizado para la aprobacion del PMUS y solicita el informe previo a la directora
general en movilidad para proceder a su aprobacion definitiva.

- El 2510/2022, el Ayuntamiento de Aldaia solicita al SMU que emita informe a la
version preliminar del Plan Parcial del Sector “Parque empresarial Pont dels
Cavalls”" y a su documentacion asociada con objeto de obtener declaraciéon
ambiental y territorial estratégica (DATE).

- El 19M12/2022, el jefe del SMU informa desfavorablemente la Homologacion
Modificativa y el Plan Parcial del Sector “Parque Empresarial Pont dels Cavalls”
hasta que se redacte y apruebe un plan de movilidad segun lo recogido en la Ley
6/2011 de movilidad de la CV, que introduzca formas sostenibles de desplazamiento
en esta nueva area generadora de alta movilidad.

En este sentido, todos los aspectos del plan aseguran la coherencia con el proyecto
urbanistico asociado y en ningun caso las actuaciones propuestas afectan negativamente
el mencionado proyecto, que sera el marco de referencia para el estudio de movilidad.
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1.5. OBJETIVOS Y METODOLOGIA

I.5.1. Objetivos generales

Los principales objetivos del plan de movilidad se desprenden de los requerimientos
exigidos en la legislacién autonémica anteriormente citada, se traducen en los siguientes
items:

- ldentificar los principales pardmetros que configuran la movilidad actual y futura
en el ambito de estudio

- Analizar la movilidad generada y atraida por la implantaciéon urbanistica que se
pretende desarrollar

- Realizar un diagnéstico de la movilidad en el ambito incluyendo la accesibilidad
universal

- Analizar la potencialidad y accesibilidad del transporte publico y estudiar la
modificacion o prolongacidén de servicios ya existentes

- Analizar la potencialidad de la movilidad ciclopeatonal y estudiar las conexiones
con los nudcleos urbanos mMas préximos.

- Estudiar la implantacién de medidas para gestionar la demanda con objeto de
reducir el nimero de desplazamientos y emisiones de gases de efecto invernadero

- Proponer acciones encaminadas a minimizar el uso del vehiculo privado
motorizado para los desplazamientos atraidos derivados de la implantacién del
nuevo desarrollo urbanistico y evaluar sus costes

- Analizar las condiciones fisicas y urbanisticas de la implantacién y promover, en su
caso, soluciones que aseguren la posibilidad de desplazamientos internos sin
necesidad de utilizar el vehiculo privado motorizado
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[.5.2. Metodologia

Fase |

Fase Il

Fase lll

Fase IV

Fase V

Fase VI

Analisis del ambito de estudio

Recopilacion bibliografica de la informacion existente sobre el marco
normativo, administrativo, territorial y socioecondémico del ambito de
estudio y su entorno y su incardinacidon con las directrices del proyecto
urbanistico que se pretende implantar

Analisis de la movilidad en el escenario actual

Caracterizacion de la movilidad, asi como estudio de la oferta de
transporte y servicios de movilidad existentes, infraestructuras
disponibles para los desplazamientos no motorizados, infraestructuras
viarias, etc.

Analisis de la movilidad prevista

Calculo de la movilidad prevista y caracterizacion segdn casos
asimilables.

Caracterizacion de las diferentes movilidades generadas y atraidas.

El estudio se lleva a cabo de forma sectorial, analizando los diferentes
ambitos de movilidad de forma individual.

Diagnéstico de la movilidad

Del analisis de los datos recopilados y analizados se extraen una serie
de conclusiones precisas que establecen una vision global del conjunto
de la movilidad en ambito y se abren las primeras consideraciones y
objetivos propositivos de cara a corregir los problemas de movilidad,
accesibilidad y calidad medioambiental.

Objetivos especificos y plan de accién

Se marcan los dmbitos de intervencidn y se especifican las medidas
concretas necesarias para la consecucién de los objetivos y de los
escenarios mejora. Asimismo, se hace una aproximacién del coste de
las medidas

Seguimiento y evaluacién

Para que se cumplan los objetivos y medidas recogidas en el Plan de
Movilidad es necesario que el documento tenga un caracter abierto en
el que se contemple el seguimiento futuro una vez se encuentre en
funcionamiento, asi como la evaluacién de las medidas y el
cumplimiento de los objetivos iniciales.
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.6. AMBITO DE ESTUDIO

El Parque Comarcal de Innovacion de Aldaia se sitda en el Término Municipal de Aldaia.

El Plan Parcial en el que se enmarca el presente estudio de movilidad reclasifica como
suelo urbanizable cien hectareas (100ha) de superficie de suelo de caracter rustico. El
proyecto queda delimitado por una serie de elementos geogréaficos que son:

- Norte: Suelo no urbanizable en el PGOU vigente del término municipal de Aldaia

- Sur: Carretera CV-41

- Este: Canal trasvase Xuquer-Turia

- QOeste: Margen del Barranco del Poyo y Barranco de los Caballos (en adelante
Barranco del Poyo)

El desarrollo del plan urbanistico conlleva, a su vez, la ejecucidén de una serie de viales
(algunos adscritos a la actuacidn y otros no) que conectan este nuevo suelo urbanizado
con los viales adyacentes y que tienen una incidencia en el trafico.

¢g _—a T

s adscritas. Fuente: Plan Parcial

Situacién y-superficie
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Sin embargo, el estudio de la movilidad se debe realizar desde una escala superior de
analisis para entender las relaciones de movilidad del sector en su contexto local,
supramunicipal y metropolitano.

En este sentido, mas alld de evaluar los accesos viales al sector, se estudiaran las
conexiones ciclopeatonales con los nucleos urbanos mas proximos, asi como el servicio de
transporte publico existente y previsto en la zona.

¥ e < AT RGN ¥l
Implantacion del Parque en su contexto metropolitano. Fuente: Elaboracién propia
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1. ANALISIS
11.1. CONTEXTO TERRITORIAL Y SOCIOECONOMICO

[1.1.1. Situacion

El municipio de Aldaia forma parte del Area Metropolitana de Valencia (primera corona),
guedando la ciudad de Valéncia al Este. El municipio se integra en un conjunto urbano
compuesto por los municipios de Aldaia, Alaquas, Quart de Poblet, Xirivella, Torrent,
Picanya, Mislata, Paterna y Manises, estas poblaciones tienen una fuerte vinculacién entre
si,y con la capital, que se sitla a escasos 8 km de ésta.

La extension del TM de Aldaia es de 161 km?, correspondiendo 131 km? a la zona urbana,
con un marcado eje Este/Oeste. Forma parte de la Mancomunitat de I'Horta Sud, y
pertenece a la Comarca de I'Horta Oest, situada en la zona entre la Huerta de Valencia y la
Plana de Quart, hasta las estribaciones de la Sierra Perenxisa.
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Localizacién del sector y el municipio. Fuente: Elaboracion propia
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[1.1.2. Planeamiento urbanistico

El Plan Parcial al que se vincula el presente plan de movilidad tiene por objeto la
Ordenacién Estructural del conjunto del ambito, tratdndose de una reclasificacién de los
terrenos actualmente clasificados por el Plan General de Aldaia, como Suelo No
Urbanizable Rustico Ordinario (en nomenclatura de la legislacion urbanistica actual, Suelo
No Urbanizable Comun), y la Ordenacién Pormenorizada del Sector de Suelo Industrial y
Logistico delimitado.

El Plan se formula de acuerdo con el Ordenamiento Urbanistico de rango superior, asi
como a los contenidos del Planeamiento que ampara o es objeto de modificacién por el
presente documento:

- Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitaciéon Urbana.

- Decreto Legislativo 1/2021, de 18 de junio, del Consell, de aprobacién del Texto
Refundido de la Ley de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje.

- Plan General de Ordenacién Urbana de Aldaia, aprobado definitivamente 5/01/1990.

La Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad el pasado diciembre de
2021 declardé el ambito de la Homologacion Modificativa y Plan Parcial del sector “Parque
Empresarial Pont dels Cavalls” del municipio de Aldaia como “Parque Comarcal de
Innovacion” a los efectos de las directrices 111,123 y 114 de la ETCV, con una superficie bruta
maxima de 1.000.000 de metros cuadrados, sin que la declaracidon prejuzgue el resultado
final de la evaluacion ambiental del plan y de los proyectos.

Suelo industrial crecimiento previsto

Parque empresarial Pont dels Cavalls Suelo industrial existente

CC Bonaire Barrio del Cristo

- —

pimm I mm——
T ——
L R b e
= T
e

(o
Niicleo urbano principal

Ciudad de la Esperanza (CIDES)

Danone
Clasificacion del suelo. Fuente: Ayuntamiento de Aldaia
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[1.1.3. Plan Parcial para el Parque Comercial de la Innovacién

El principal uso del desarrollo industrial planificado es el logistico. A partir de este
condicionante principal, el disefio de la Ordenacidn se ha desarrollado teniendo en cuenta
las restricciones establecidas, tanto geograficas, como legislativas y el resto de
condicionantes descritos anteriormente, hasta completar el millon de metros disponible.
El disefo de la ordenacion parte desde la CV-413 de manera ascendente con los limites del
barranco del Poyo y el canal Jdcar-Tdria.

Segun lo que se recoge en la memoria del EATE del proyecto, el disefio de la Ordenacién, y
la materializacién de la Urbanizacidn y las Infraestructuras y Servicios, se ha basado en
soluciones avanzadas. Los aspectos y objetivos fundamentales por los que se ha regido el
desarrollo planteado son los siguientes:

- El ambito ha sido aprobado como Parque Comarcal de Innovacién, por lo
gue se busca innovacion no solo en la industria sino en el propio disefio y
ejecucion de la urbanizacién, optimizando de manera eficaz y eficiente los
recursos disponibles.

- El Parque Comarcal dispondra de grandes zonas verdes, integrandolas con
el paisaje existente y poniendo en valor la Infraestructura Verde.

- Alineacién con los Objetivos de la ETCV.

- Reconocimiento como &ambito con elevado potencial territorial vy
econdmico en instrumentos de ordenacién territorial supramunicipales.

- Los accesos al Parque Empresarial seran faciles tanto para vehiculos como
peatones y medios de transporte alternativos desde cualquiera de las
diferentes vias de acceso con amplias rotondas. Contard también con
espacio intermodal.

- El disefio es sencillo y rectangular de todas sus parcelas permitiendo la
implantacién de cualquier industria, actividad y empresa de servicios.

La asignacion del equipamiento agrupado en la zona este colindante al cementerio de
Aldaia como a los servicios existentes de Iberdrola e Hidrocantabrico, mejorando el acceso
a los mismos y posiciondndolos en zonas menos aisladas que en la actualidad. La mejor
accesibilidad y aumento del transito en la zona, aumenta la seguridad para el personal
trabajador y visitante. En el diseno presentado, los equipamientos se ajustarian a este
linde este facilitando las labores de mantenimiento.

Es primordial que los desplazamientos de vehiculos sean lo mas cortos posibles entre las
distintas industrias y la via principal de acceso al sector, por ello de opta por un diseno
poligonal, siendo este el disefio que prima en el urbanismo actual eficiente.

Este disefo evita, de igual modo, el aislamiento de determinadas zonas que pudieran
resultar degradadas por no poder generar parcelas del tamafo suficiente para que se
ajusten a las necesidades actuales.

Ademas, para el diseno del limite longitudinal norte, se ha tenido en cuenta la
optimizacién de un futuro desarrollo industrial en la zona norte, pudiendo generar
parcelas de gran tamano utilizando eficazmente el espacio disponible.

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls [27]



Parc Empresarial Aldaia

FYY

PONT DELS CAVALLS

SUPERFICIE SEGUN USO

SUELO PRIVADO
ZONA EDIFICABLE

SUPERFICIE m?

IND-IN-1 32.575,82

IND-IN-2 207.583,02

IND-IN-3 205.839,39

IND-IN-4 90.425,81

IND-IN-5 29.675,80

IND-IN-5.1 15.020,47

IND-IN-6 (industria semiconsolidado, no computa) 14.601,30
IND-TR-1 4.937,08

IND-TR-2 5.832,60

QI*-1 Infraestructura-Servicio Urbano Privado 20.912,89
TOTAL SUELO PRIVADO 627.404,18 m?

SUELO DOTACIONAL

RED PRIMARIA 238.752,04

SUP. RED PRIMARIA INSCRITA 174.351,09

SUP. INSCRITA COMUNICACIONES 46.182,18

SUP. INSCRITA ZONAS VERDES Y ESPACIOS LIBRES 128.168,91
SUP. INSCRITA EQUIPAMIENTOS

SUP. RED PRIMARIA ADSCRITA 64.400,95

SUP. ADSCRITA COMUNICACIONES 64.400,95
SUP. ADSCRITA ZONAS VERDES
SUP. ADSCRITA EQUIPAMIENTOS

RED SECUNDARIA 198.235,64

COMUNICACIONES 148.944,89

RED VIARIA CV 121.393,93

APARCAMIENTOS CA 27.550,96

CA-1 17.038,48

CA-2 10.512,48

ZONAS VERDES Y ESPACIOS LIBRES 0,00

EQUIPAMIENTOS 49.290,75

QM-1 7.604,46

QM-2 AMPLIACION CEMENTERIO 17.094,47

QM-3 20.540,82

QM-4 4.051,00

TOTAL DOTACIONES PUBLICAS

436.987,68 m?

TOTAL DOTACIONES PUBLICAS INSCRITAS

372.586,73 m?

TOTAL SECTOR

999.990,91

de Aldaia

[1.1.4. Otras actividades en el entorno
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En este apartado se describira el estado actual de los terrenos situados en el Parque
Comarcal de Innovacién (dmbito en el que se ejecutaran las obras de urbanizacién),
considerando los siguientes aspectos: usos presentes en el suelo, vegetacion,
edificaciones, construcciones e infraestructuras existentes.

11.1.4.1. Usos actuales del suelo

En la actualidad, las parcelas situadas en el Parque Comarcal estdn destinadas a usos
agricolas de regadio (citricos y hortalizas, principalmente). Se trata de una agricultura de
monocultivo, produciéndose una gran estacionalidad tanto en los trabajos agricolas como
en las extracciones de agua.

La mitad este del ambito y la zona ubicada hasta el enlace de la autovia CV-36 esta
ocupada por fincas ahora improductivas, que sus propietarios han dejado de explotar. En
estas parcelas ha crecido vegetacion agreste (matorral), y las acequias de riego estan
anuladas y en estado de degradacion. Se pueden ver tocones de los naranjos talados y
predomina la vegetacién ruderal. En las fotografias aéreas antiguas y/o en los planos
catastrales histéricos se puede reconocer el anterior uso agricola de estas propiedades.

En el ambito también existen edificaciones, construcciones e instalaciones que se detallan
en apartados posteriores. Los usos presentes en el suelo del ambito del Parque Comarcal y
su entorno, se reflejan en uno de los planos de informacién del Plan Parcial.

En el ambito de intervencién y su entorno se localizan construcciones, instalaciones y
actividades que cabe destacar por su incidencia en la movilidad:

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls [29]



1 - Nuevo Cementerio de Aldaia

Cementerio plenamente
funcional en 2022. Existe un
Servicio Municipal gratuito de
autobuses todos los domingos
por la mafnana con salida desde la
C/ Pablo Iglesias.

2 - Fabrica de Danone y anexas

En plena produccién, con 210
trabajadores/as en la empresa
principal y alrededor 100 personas
mas vinculadas a las empresas
anexas asi como a los servicios
externos.

No cuentan con Plan de
Movilidad o ningdn tipo de
transporte  especial para el
personal empleado.

3 - Iberdrola e hidrocantabrico

Forma parte de los servicios
existentes y en la nueva
ordenacién se mantiene

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls
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4 — Maora Ceramic

Fabrica de ceramica artesana con
mas de cien anos de experiencia
dedicados a la  fabricacion
artesanal del barro cocido, en
plena produccion.

5 - Granja porcina

Se trata de una granja de ganado

porcino practicamente sin
actividad y con la intencién de
abandonar totalmente la

actividad, por lo que se
desmantelard y demolera.

6 - Planta de Aglomerado
Asfaltico

Instalaciones de la mercantil
Becsa destinadas a la fabricacion

de aglomerado asfaltico,
autorizada desde 1995.
Recientemente se ha aprobado la
Declaracioén de Interés

Comunitario de regularizacion
para la autorizaciéon del uso de
estacionamiento de maquinaria y
vehiculos pesados.
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[1.1.5. Principales infraestructuras lineales

I1.1.5.1. Infraestructuras lineales de transporte

Las principales carreteras que se localizan en el entorno del ambito de intervencién son:

A3: es una de las seis autovias radiales del estado, uniendo Madrid y Valéncia.
Forma parte de la Ruta Europea 901

CV-36: conocida como Autovia de Torrente, pertenece a la red autonémicas de
carreteras de la comunidad Valenciana. Une la ciudad de Valencia con la A-7
Autovia del Mediterraneo por Torrente.

CV-33: es una via rapida desdoblada perteneciente a la Red autonémica. Enlaza la
CV-36 a la altura de Torrente con la pista de Silla, actual V-31. Se considera autovia
CV-413: se trata de una carretera de la red local cuya titularidad es la Diputacion de
Valéncia. Enlaza la CV-410 (ronda de Aldaia-Alaquas) con el Cami de I'Oliveral, que a
su vez enlaza con la CV-36.

Por otro lado, las principales vias de ferrocarril que se localizan en el entorno son:

Linea C3 de Cercanias: recorre 85 km a lo largo de la provincia de Valencia, entre
las estaciones de Valéncia-Nord y Utiel. Efectla parada en el nucleo urbano de
Aldaia.

Lineas del AVE Madrid-Levante: es una via electrificada de ancho internacional
gue inicia su recorrido en Madrid-Chamartin y finaliza en Castellén de la Plana,
efectuando parada en Valéncia-Joaquin Sorolla

Estas infraestructuras se describen con mas detalle en los siguientes apartados.

b CV-383

A

Vil

cViE70.

CV-374

A VITTT CV-408

“CV-409%

CV-410

Acv«os/ 2 QS\

Principales infraestructuras lineales. Fuente: Elaboracién propia

11.1.5.2. Infraestructuras hidraulicas
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1- Barranco del Poyo

Barranco del Poyo Existe un
cauce de agua superficial
denominado Barranco del Poyo
(que desemboca en la Albufera de
Valencia). Su cauce permanece
seco normalmente, y solo lleva
agua tras las lluvias importantes
(generalmente en otofo). En su
corto paso por el término
municipal de Aldaia, lleva una
peqguefa corriente de aguas
negras, vertidas por industrias
situadas aguas arriba.

2 - Canal Jdcar - Turia

El Canal Jdcar-Turia transcurre
tangencialmente por el término
municipal de Aldaia, Y resulta de
gran influencia para esta
localidad, ya que sus aguas se
usan para regadio,
complementando el riego con
agua subterranea.

3 - Red de riego

Como resultado del uso actual de
las parcelas, existe ademas una
red de acequias de riego, de
fabrica de ladrillo que
actualmente dan servicio a los
campos de cultivo integrados
dentro del sector.

[1.1.6. Infraestructura verde
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La Infraestructura Verde es el sistema territorial basico compuesto por los dmbitos y
lugares de mayor valor ambiental, cultural, agricola y paisajistico; las areas criticas del
territorio, cuya transformacién implica riesgos o costes ambientales para la comunidad;
los corredores ecolégicos y conexiones funcionales que ponen en relacidon todos los
elementos anteriores (art. 4 del TRLOTUP). También se extendera a los suelos urbanos y
urbanizables, comprendiendo, como minimo, los espacios libres y las zonas verdes
puUblicas mas relevantes, asi como los itinerarios que permitan su conexidn.

Los espacios que conforman la Infraestructura Verde son (Directriz 38 ETCV y art. 5 del
TRLOTUP):

a)

b)
c)

d)

g)

J)

Los espacios que integran la Red Natura 2000 en la Comunitat Valenciana,
seleccionados o declarados de conformidad con lo establecido en la legislacidn del
Estado sobre el patrimonio natural y la biodiversidad.

Los espacios naturales protegidos, declarados como tales de acuerdo con la
legislacion sobre espacios naturales protegidos de la Comunitat Valenciana.

Las areas protegidas por instrumentos internacionales en la legislacién del Estado
sobre el patrimonio natural y la biodiversidad.

Los ecosistemas humedos y masas de aguas, continentales y superficiales, asi
como los espacios adyacentes a los mismos que contribuyan a formar paisajes de
elevado valor que tengan al agua como su elemento articulador.

Los espacios de la zona marina cuya delimitacidn, ordenacién y gestion deba
hacerse de forma conjunta con los terrenos litorales a los que se encuentren
asociados, teniendo en cuenta lo dispuesto por la legislacion y la planificacion
sectoriales, la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana y los instrumentos
que la desarrollan.

Los espacios costeros de interés ambiental y cultural que, no estando incluidos en
los supuestos anteriores, se hayan recogido en el planeamiento urbanistico, en la
Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana o en los instrumentos que la
desarrollan, o en los planes y proyectos promovidos por la administracién sectorial
con competencias en materia de costas.

Los montes de dominio publico y de utilidad publica o protectores que se
encuentren incluidos en el correspondiente catalogo, las dreas de suelo forestal de
proteccién, segun la normativa sectorial aplicable, y los terrenos necesarios o
convenientes para mantener la funcionalidad de las zonas forestales protegidas.
Las areas agricolas que, por su elevada capacidad agroldgica, por su funcionalidad
respecto de los riesgos del territorio, por conformar un paisaje cultural identitario
de la Comunitat Valenciana, o por ser soporte de productos agropecuarios de
excelencia, sean adecuadas para su incorporacion a la infraestructura verde y asi lo
establezca la planificacion territorial, urbanistica o sectorial.

Los espacios de interés paisajistico incluidos o declarados como tales en la
Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana, en los instrumentos que la
desarrollan, o los incorporados a la planificacién a partir de los instrumentos
propios de la ordenacion y gestion paisajistica que se definen en el articulo
siguiente.

Los espacios de elevado valor cultural que tengan esa consideracion en aplicacion
de la normativa sectorial de proteccién del patrimonio cultural, artistico o histérico,
incluyendo sus entornos de proteccién.

Las zonas criticas por la posible incidencia de riesgos naturales, directos e
inducidos, de caracter significativo, que estén delimitados y caracterizados por la

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls [34]



Parc Empresarial Aldaia
—_—
PONT DELS CAVALLS

normativa de desarrollo de la presente ley, por la Estrategia Territorial de la
Comunitat Valenciana o por los instrumentos que la desarrollen.

A continuacién, se muestra una imagen de la infraestructura verde, a escala regional, con
los principales elementos identificados en el ambito de estudio, como son los cauces y
barrancos y vias pecuarias. El barranco del Poyo constituye un corredor territorial de tipo
fluvial que conecta los paisajes de Chera con la Albufera. Por otro lado, se identifican
algunas vias pecuarias en el dmbito, donde destacan la Vereda del Camino de Turis que
delimita por el sur el dambito y la Colada Camino de Hornillos, que circula de forma paralela
al barranco a su paso por el municipio de Aldaia.
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I1.1.7. Zonas verdes previstas

De la circunstancia de apoyarse la delimitacion del sector en elementos geograficos
lineales (barranco, canal, carretera) deriva la solucion de la disposicién y configuracién de
las zonas verdes. Se proyectan con un caracter fundamentalmente lineal por diversas
razones:

- Disponer una barrera vegetal entre el elemento de borde que actue como
camuflaje visual de este respecto de la nueva zona urbana y viceversa. El mismo
efecto se persigue entre las zonas de reserva para equipamientos y el resto del
sector.

- Formar una barrera vegetal entre el medio circundante y el sector como hito de
reconocimiento paisajistico (el compartimento territorial guardado en la memoria
y reconocido en el paisaje panoramico).

- Proyectar zonas verdes con una planta facil de mantener y de vigilar, basadas en
el arbolado de alineaciéon y en donde sea dificil que se forme la espesura boscosa.

Zonas Verdes del sector. Fuente: Plan Parcial
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11.2. MOVILIDAD ACTUAL

[1.2.1. Caracterizacién de la movilidad

Para realizar una aproximacion a las pautas de movilidad en el ambito de estudio se han
utilizado los datos disponibles en el PMUS de Aldaia que, a su vez, explota la encuesta
domiciliaria de movilidad realizada por la Generalitat Valenciana en el marco de los
trabajos del Plan de Movilidad Metropolitana de Valencia (PMoMe). Dicha encuesta,
realizada entre enero y marzo de 2018, incluye 293 entrevistas telefénicas (CATI) a
residentes de Aldaia de 5 o0 mas afos de edad. Asi como otras tantas de residentes de
otros municipios del area metropolitana de Valencia que realizan viajes con origen o
destino en Aldaia.

Origen y destino de los viajes

Segun la encuesta del PMoMe, cada dia se realizan 113.971 viajes con origen o destino en
Aldaia, de los cuales 41.940 son internos al municipio (36,8%).

No todos estos desplazamientos los realizan residentes de Aldaia. Si tenemos solo en
cuenta a éstos, el numero de viajes con origen o destino en Aldaia asciende a 77.673, de los
gue 41.853 viajes son internos al municipio (53,9%).

El 46,1% restantes se reparte entre mas de una veintena de municipios, que componen el
area de influencia de Aldaia, destacando los casos de:

Total
Valéncia 9.954
Alaquas 1.619
Quart de Poblet 1169
Manises 9
Torrent 39
Paterna 601

Municipios de origen de los principales
desplazamiento a Aldaia. Fuente: PMUS
Aldaia

Considerando todos los viajes diarios realizados por los residentes de Aldaia (80.335), y
teniendo en cuenta que la poblacién de Aldaia en 2018 ascendia a 31.492 habitantes, esto
arroja una cifra de 2,6 desplazamientos por habitante y dia. Sin embargo, hay que tener en
cuenta que so6lo se ha encuestado a la poblacién mayor de 5 anos y que, de acuerdo con la
encuesta del PMoMe, un 14% de la poblacidn encuestada no realiza ningun tipo de
desplazamiento, con lo que el nUmero de viajes promedio por habitante que se desplaza
es de 3,1 viajes/dia.
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Manises
(2.335)

Torent
{1.799)

Figura 2. Origen/Destino de los viajes en conexion con Aldaia. Fuente: PMUS Aldaia

Reparto modal

El analisis de la forma en que se realizan estos desplazamientos revela una clara diferencia
entre los viajes internos y externos al municipio. Mientras que en el caso de los primeros,
en consonancia con las dimensiones de Aldaia, la gran mayoria de los viajes se realizan a
pie (70,2% del total). En el caso de los desplazamientos externos el automavil particular es,
con diferencia, el principal modo de transporte (72,8%).

Analizados en su conjunto, el balance es favorable al uso del coche y la moto, que aglutina
el 554% del total de los viajes con origen o destino en Aldaia. Seguido de los
desplazamientos a pie (34,7%). Siendo mucho mas reducidos los porcentajes de reparto
del transporte publico y la bicicleta, modos con un bajo indice de uso en Aldaia.
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Reparto modal: viajes con
origen o destino en Aldaia

= Coche/moto = Otros

Apie = Bicicleta = Transporte publico

1,80% 7

2,60%

A pie

Reparto modal: viajes
internos a Aldaia

= Coche/moto = Otros
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Reparto modal: viajes
externos a Aldaia

14,01% 1,30%

70,20%

= Coche/moto = Otros

= Bicicleta = Transporte publico Apie = Bicicleta = Transporte publico

Esta pauta difiere ligeramente de la observada para el conjunto del area metropolitana de
coche es algo mas moderado y se realizan mas
desplazamientos a pie. Si bien, donde mayores diferencias se encuentran es en el uso del
transporte publico, que es mucho menor en Aldaia que en el resto del area metropolitana.
También el uso de la bicicleta esta menos arraigado en Aldaia.

Valencia, donde el uso del

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

A pie

Bicicleta Transporte Coche/moto Otros

publico

m Area Metropolitana Aldaia
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[1.2.2. Vehiculo privado motorizado

En el presente apartado se analizara la oferta y demanda de vehiculo privado motorizado
en las inmediaciones del ambito de estudio estudiando para ello las infraestructuras
viarias y el estado del trafico.

Para ello, se abordara de forma sucinta aquello que previamente se ha analizado de forma
mas concreta en el “ESTUDIO DE TRAFICO PARA PLAN PARCIAL DEL PARQUE
COMARCAL DE INNOVACION” (en adelante ET) redactado por OPTIMUN proyectos y
estudios S.L.

Principales vias de acceso. Fuente: elaboracién propia
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11.2.2.1. Estructura viaria

Vias de acceso

Los accesos al ambito de estudio desde el exterior del municipio se realizan por el norte
desde la autovia A-3,y por el sur desde la CV-36

- A-3: también conocida como Autovia del Este es una de las seis autovias radiales
nacionales y conecta las ciudades de Valéncia y Madrid. A su paso por la altura del
ambito de estudio cuenta con una IMD total de 62960 y un porcentaje de
vehiculos pesados del 17,2%

- CV-36: también conocida como Autovia de Torrente, pertenece a la red
autondmica de carreteras y une la ciudad de Valéncia con la A-7. A su paso por la
altura del ambito de estudio cuenta con una IMD total de 27.070 y un porcentaje
de vehiculos pesados del 7,6%.

Desvio en la A3 para incorporarse en los ramales que
conectan con la zona de estudio

A3 a la altura del ambito de estudio

Desvio en la CV-36 para incorporarse a los ramales que
conectan con la zona de estudio

‘ CV—36 a la altura del gmbito destudio
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Red primaria interna

En el entorno de la actuacién nos encontramos con una carretera principal, la CV-413 en
su PK 2+500 aproximadamente. La mencionada carretera CV-413 depende
administrativamente de la Diputacién Provincial de Valencia.

Ademas de la carretera CV-413, en el entorno directo de la nueva implantacién nos
encontramos con el Corredor Industrial Subcomarcal, carretera que se desarrolla de norte
a sur desde la glorieta existente en la actual CV-413 en su PK 1+300 hasta la glorieta que
conecta con el Cami de les encreullades.

Como elementos de intersecciéon no semaforizada a contemplar en la red primaria nos
encontramos con 3 glorietas existentes y una prevista en la nueva implantacion que hara
las funciones de entrada/salida principal del parque empresarial.

Red secundaria interna

Como red secundaria de trafico nos encontramos con dos carreteras principales, por un
lado, la carretera CV-36 y por otro la carretera CV-33. Ambas carreteras dependen
administrativamente de la Generalitat Valenciana.

La carretera CV-36 se desarrolla de manera paralela a la carretera CV-413 de este a oeste.
Conecta con la carretera CV-413 en su PK 10+600 a través de un enlace tipo con dos
glorietas a modo de pesas siendo este punto el PK 4+500 de la CV-413. La carretera CV-33
se desarrolla de manera perpendicular a la carretera. CV-413 de norte a sur. Conecta con la
carretera CV-413 en su PK 2+300 a través de una glorieta siendo este punto el PK 0+000 de
la CV-413.

CV-413 en su PK 1+150 sentido oeste hacia Gleta en
CV-413 en su PK1+250. Fuente: ET

CV-413 en su PK 0+400 sentido oeste. Fuente: ET |

Corredor Ind. sentido norte. Fuente: ET Ramal GL en Corredor Ind. sentido norte. Fuente: ET
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11.2.2.2.Funcionamiento de las infraestructuras. trafico

En el ET. se analizan en detalle distintos aspectos del trafico viario como la variacién de los
flujos de trdafico en los viales principales o los niveles de servicio de las carreteras
afectadas.

En el estudio se analizaron los siguientes elementos:

- CV-413.- Carretera principal del estudio.

- GLOl.- Glorieta situada en CV-413 en su PK aproximado 1+250.

- GL 02.- Glorieta situada en Corredor Ind.

- GL 0O3.- Glorieta situada en CV-413 en su PK aproximado 0+250.

- Corredor Ind. Subcomarcal.- Carretera que conecta con CV-413 entre Gl Oly
GL 02.

- Glorietaen CV-33

El estudio realiza siete puntos de aforo en la hora punta y expande los resultados a un dia
concreto utilizando la metodologia de la NOTA DE SERVICIO 5/2014. A partir de esta
informacion de campo y otra disponible de la red de carreteras autondmica y nacional se
calculan los valores de IMD y IHP. Estos valores se toman como referencia tanto en los
calculos que se realizan en el estudio como en las simulaciones a realizar.

Con la informacién obtenida se realiza una simulacién mediante el modelo Aimsun. El
valor mas representativo en el modelo es el Flujo. Este valor sirve principalmente para
observar el funcionamiento y validar el modelo segun lo observado en los trabajos de
campo. Del mismo modo, la simulacién aporta otro un gran nimero de resultados como
los consumos, los tiempos o los niveles de servicio (también conocido como nivel de
saturacion).

Flag por Cami Samukads {Car) (s @
IS oz 150 /

150 haie 308

20 nasy €59

420 hawta £20
I 00 nasi 758
[ EHEEREE
I - 00

Flujos en la red actual. Fuente: ESTUDIO DE TRAFICO PARA PLAN PARCIAL DEL PARQUE COMARCAL DE
INNOVACION
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11.2.2.3.Conclusiones vehiculo privado

De acuerdo con el mencionado estudio, el estado actual de las infraestructuras viarias se
puede resumir en que;

- Los valores de IMD son acordes con las infraestructuras existentes.

- La capacidad de entrada a las glorietas en ningun caso se ve comprometida a
partir de los volUmenes de trafico y la simulacion realizada.

- En ningdn momento el valor de capacidad compromete el valor de 500 vehiculos
tomado como valor de referencia dptimo.

- El nivel de servicio obtenido es adecuado en todos los elementos calculados, tanto
carreteras como intersecciones.

[1.2.3. Transporte colectivo

El sistema de transporte publico de Aldaia se compone del servicio de la linea C-3 de
Cercanias RENFE, asi como de nueve lineas de autobus operadas por FERNANBUS,
integradas en la red de MetroBus de Valencia. En ambos casos, se trata de servicios de
tipo interurbano, que dan respuesta a las necesidades de movilidad metropolitana y
comarcal de la poblacion de Aldaia. Pero, no existe un servicio de transporte urbano en el
municipio, siendo este tipo de movilidad cubierto, parcialmente, por el servicio
interurbano de autobuses. Ademas, el sistema se completa con el servicio de Taxi y los
servicios de transporte discrecionales asociados a determinados centros escolares y
laborales del municipio.

Esta oferta ha sido ampliada recientemente y todavia se encuentra en pleno proceso de
cambio, particularmente en el caso de la oferta de servicios de autobUs interurbano, como
resultado del nuevo proyecto de servicio publico de transporte de viajeros por carretera
CV-106, Valéncia Metropolitana Oeste, en fase de licitacién por la Conselleria de Vivienda,
Obras Publicas y Vertebraciéon del Territorio de la Generalitat Valenciana en el momento
de la redaccion del presente documento. A continuacién, se describen las principales
caracteristicas de estos servicios en relacién con el ambito de estudio.

11.2.3.1. Autobus interurbano
Oferta

Las lineas que se encuentran activas en el municipio de Aldaia son las que se adjuntan en
las fichas siguientes.

Como se ha comentado anteriormente, el servicio interurbano de autobuUs ha sido
ampliado recientemente. Desde hace menos de un ano se han realizado las siguientes
modificaciones:

- Desdoble de la linea 106, apareciendo una nueva linea 106B que no llega hasta el
aeropuerto de Manises.

- Desdoble de la linea 160, apareciendo una nueva linea 160B que no llega hasta el
Centro Comercial Bonaire.

- Desdoble de la linea 161, apareciendo una nueva linea 161B que no llega hasta Quart
de Poblet y una tercera 161C que no llega hasta el Barri del Crist.
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Linea 106A

Torrent - Alaquas -
Aldaia - C.C. Bon
Aire - Barrio del
Cristo - Aeroport - ) b
Manises - Quartde -~
Poblet }

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto

Linea 106B

Torrent - Alaquas -
Aldaia - C.C. Bon
Aire

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto
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Linea 107

Aldaia - Playa El
saler

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto
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Linea 160A

Valéncia - Barrio de
la Luz - Xirivella -
Aldaia - Barrio del
Cristo - C.C. Bonaire

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto

L 43

e

Linea 160B

Valéncia - Barrio de
la Luz - Xirivella -
Aldaia - Barrio del
Cristo - C.C. Bonaire

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto
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Linea 161A

Valéncia - Barrio de
la Luz - Xirivella -
Alaquas - Aldaia -
Barrio del cristo -
Quart de Poblet

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto

Linea 161B

Valéncia - Barrio de
la Luz - Xirivella -
Alaquas - Aldaia -
Barrio del cristo

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto
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Linea 161C

Valéncia - Barrio de
la Luz - Xirivella -
Alaquas - Aldaia

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto

Linea 162

Aldaia - Salt de
I'’Aigua

Paradas Ida
Paradas Vuelta
Recorrido Ida
Recorrido Vuelta
Parque Empresarial
previsto
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Demanda

Se aprecia que el recorrido de estas lineas y la disposiciéon de sus paradas ofrece una
buena cobertura territorial, con un 50% de la poblacién de Aldaia con una parada de
autobus a menos de 150 metros de su domicilio (2,5 minutos andando). Cifra que asciende
hasta el 86% cuando el radio de accién considerado es de 300 metros (5 minutos
andando). Ademas, se observa cémo una gran mayoria de los equipamientos y servicios
municipales se sitUan dentro de su dmbito de servicio del sistema de autobus.

Sin embargo, también se observa que el trazado de ninguna de las lineas existentes
circula de forma tangente o cercana al dmbito de estudio. Ninguna de las paradas queda
dentro de la cobertura de paradas.

et gl R
Cobertura Autobus. Fuente

laboraciéon propia
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Como se ha comentado anteriormente, debido a los desdoblamientos recientes de las
lineas 106, 160 y 161, no se cuenta con la totalidad de los datos de pasajeros para el Ultimo
ano de servicio.

Viajes 2022
Linea 106. Torrent- Bonaire 447711
Linea 107. Aldaia — Playa del Saler 2.536
Linea 160. Valencia - C. C. Bonaire 1.413.582
Linea 161. Quart — Valéncia 1.568.0061
Linea 162. Aldaia — Salt de I'Aigua 11.065

Viajes en el 2022. Fuente: Elaboracion propia en base a la
informacion del AMTV

Accesibilidad al sistema

En relaciéon con la accesibilidad, por un lado, la flota de autobuses de FERNANBUS dispone
de una rampa que lo hace accesible a personas con discapacidad. Mientras que algunas
paradas cuentan con una plataforma de subida/bajada que facilita la aproximacion de los
vehiculos, mejorando con ello su accesibilidad. Si bien, la propia configuracion y disefio del
entorno de las paradas o la ocupacion del espacio reservado para el autobds por otros
vehiculos, dificulta en ocasiones que se pueda realizar la aproximaciéon necesaria al
bordillo para poder utilizarla. También se ha referido la frecuencia con la que dichas
rampas se encuentran inoperativas por problemas de funcionamiento.
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11.2.3.2.Transporte especial de pasajeros

Cerca del entorno del ambito de actuacidn discurre una linea lanzadera recientemente
promovida por la Autoridad de Transporte Metropolitano de Valencia (ATMV).

Lanzadera Valéncia — Base Aérea - I'Oliveral - La Reva

La linea de Autobus lanzadera desde la ciudad de Valéncia a la zona industrial de Riba-roja
da servicio a varios poligonos industriales del area metropolitana de Valéncia, entre ellos a
los parques empresariales de I'Oliveral y La Reva.

La linea Valencia-Riba-roja circula durante los dias laborables y tiene cuatro salidas diarias
desde la capital y cinco desde Riba-roja que operan dos vehiculos de 80 plazas. El
recorrido tiene 22 paradas desde la primera ubicada en el numero 9 de la Gran Via Ramdn
y Cajal de Valéncia hasta la dltima en el cruce las calles Mas de Balé y Mas de |'Oliveral,
frente a Kartimed.

A pesar de que la linea circula por la A3, el servicio no cuenta con parada préxima al
ambito de estudio. Por otro lado, existen quejas por parte de los/as usuarios/as ya que el
ndmero de paradas que realiza la lanzadera es abundante y, consecuentemente, resulta
elevado el tiempo empleado para el recorrido.

ORT .

o

LLANCADORA: Valéncia - Base Aérea - L’Oliveral - La Reva

)

i GENERALITAT ATV

%
VALENCIANA
A\

Paradas de la lanzadera Fuente: ATMV
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Por otro lado, los horarios de las expediciones de la lanzadera no coinciden con las

jornadas laborales previstas por la principal empresa operadora en el futuro parque
logistico.

r

HORARI HIVERN | ESTIU

Valéncia ) Riba-roja de Turia Riba-roja de Turia » Valéncia

Base Abres (/5 Esq O/8 ©/ Mas del Balo €/ Mas dol Bako Base Adrea C/5, Esq. O/8
(ONU, Alr Nostrum) C/Mas de L'Obveral ©/ Mas de L'Otweral (ONU. Alr Nostrum)

IR IS ST N ST S S —T—

Gran via Ramon | Cajal, 20 Gran via Ramon | Cajal, 20

8.03 14:30 15:09 15:20

16:15 16:30 17:03 1720

-———— -ﬂ_

18:35 1920

Paradas de la lanzadera Fuente: ATMV

11.2.3.3. Transporte discrecional

Si bien no se trata de un transporte publico en sentido estricto, dado que sus
caracteristicas se asemejan a las de los servicios de transporte publico en autobds,
conviene destacar que en Aldaia opera un buen numero de servicios de transporte
discrecional en autobus, asociados a centros educativos y empresas.

De hecho, tal y como revela la encuesta domiciliaria de movilidad del PMoMe, un 1,2% del
total de los viajes con origen o destino en Aldaia se realizan de esta forma. Dato
significativo, si se tiene en cuenta que, como se ha visto, el transporte en ferrocarril de
cercanias no alcanza el 1%. No estando tampoco demasiado alejado del reparto modal del
autobds regular, que se sitUa en torno al 5%. Se trata, por tanto, de un modo significativo,
gue dada la importancia relativa del sector industrial en Aldaia, cuenta con potencial de
mejora, contribuyendo asi a incrementar la eficiencia global del sistema de transportes.
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Aldaia cuenta con una parada de la linea C-3 de Cercanias, entre Valéncia-Nord y Utiel: Las
lineas son conocidas como “Ferrocarril Valéncia-Cuenca-Madrid” por el servicio de tren
convencional, recientemente desaparecido, que conectaba estas tres ciudades (y muchos

nucleos urbanos intermedios y de menor tamano)
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Red de cercanias de Valencia. Fuente: FGV

Segun se recoge en el PMUS de Aldaia, dadas las caracteristicas de los sistemas

ferroviarios, mucho menos flexibles que los de autobus,

la cobertura territorial y

condiciones de accesibilidad del servicio de cercanias de Aldaia es notablemente inferior
al de MetroBus. Un 9,2% de la poblacidon del municipio se sitda en un radio de cobertura

de 250 metros (menos de 5 minutos a pie), si bien la cifra de po

blacién servida se sitlda en

un 42,8% cuando el radio de accion se amplia 500 metros (unos 8 minutos andando).
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De una forma simplificada, se podria distinguir entre las zonas de Aldaia situadas al norte
del eje formado por las calles Mayor y Av. Blasco Ibafiez, cuya accesibilidad al servicio de
cercanias es notablemente inferior a la de los residentes al sur de este eje. Siendo
especialmente desfavorecida, en este sentido, la poblacién residente en el Barrio del
Cristo.

Siendo susceptible de mejora, no parece, sin embargo, que el principal problema para la
utilizacion del servicio de cercanias sea el de la accesibilidad. Las condiciones de operacion
de la linea C-3 de cercanias limitan notablemente su eficiencia, reduciendo su atractivo
para captar viajes:

- Frecuencia: al tratarse de una linea con via Unica en buena parte de su recorrido, su
capacidad viene definida por su cantdn critico, es decir, el tramo que mas tiempo
se tarda en recorrer, y en el que no pueden cruzarse los trenes (en el caso de la C-3,
se trata del tramo comprendido entre Cheste y Loriguilla-Reva).

- Capacidad conectiva: antes de la llegada del AVE, el servicio de Cercanias de Aldaia
conectaba directamente con la estacién de Valencia-Nord, en el centro de la
ciudad.

- Existiendo trenes lanzadera que realizaban este trayecto en aproximadamente 10
minutos. Con la llegada del AVE, al iniciarse las obras, se corté el acceso a la
estacion de Valencia-Nord, pasando a ser la estacion de término de la linea C-3 la
de Valencia-Sant Isidre, al borde de la trama urbana de Valencia, con mucho
menor potencial conectivo.

- Actualmente, desde esta estaciéon, es posible continuar viaje hasta Valencia-Nord,
pero el tiempo de viaje se incrementa en aproximadamente 20 minutos.

- Tiempo de viagje: al incremento de tiempo de viaje ya mencionado para acceder al
centro de Valencia, se suma el hecho de que, al ser la C-3 una linea sin electrificar,
su velocidad de servicio es inferior a la de los que operan por via electrificada, por
otra parte, lo mas habitual en este tipo de servicios.

Como resultado de ello, la linea C-3 mantiene unos niveles de uso inferiores a los de hace
afos, antes de la llegada del AVE. Pero, sobre todo, muy inferiores a los que
potencialmente tendria si viese su calidad de servicio mejorada.

El analisis de las pautas generales de movilidad en Aldaia revela que el tren de Cercanias
es empleado Unicamente en el 1% del total de viajes con origen o destino en el municipio.
Mientras que en el conjunto del Area Metropolitana este modo cubre aproximadamente
el 4,7% de los viajes realizados diariamente.

De acuerdo con la encuesta de transporte publico del PMoMe, la linea C-3 de Cercanias
recibe un total de 2.202 viajes diarios, lo que representa un 4,9% del total de viajes en este
modo en el conjunto del Area Metropolitana de Valencia. Muy por debajo de la demanda
de uso de otros corredores como el de las lineas C-2, C-1 o0 C-6. La encuesta revela, ademas,
que de ese numero de viajes diarios, 842 tienen su origen o destino en Aldaia. Es decir, un
38,2% de los viajes diarios de esta linea. Esta cifra representa el 19% del total de viajes del
sistema ferroviario de cercanias.

Por el contrario, el servicio cuenta con las quejas de los colectivos de personas con
movilidad reducida, ya que no cuenta con vehiculos adaptados en todas sus expediciones,
sin que exista informacién sobre cuales son los horarios en los que prestara servicio
adaptado.
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11.2.3.5.Servicio de taxi

Aldaia pertenece al “Area de Prestacién Conjunta de Taxi Valencia” (APC), por lo que todas
las licencias validas para esta area, que engloba un total de 43 municipios del Area
Metropolitana y que, segun el Anuario estadistico de Valéncia, ascienden a 1042 (ano 2017),

pueden operar en igualdad de condiciones en todos los municipio de la misma, incluido
Aldaia.

Actualmente soélo existe una parada de taxis en el municipio, situada en la calle Pablo
Iglesias, en las proximidades de la plaza del Ayuntamiento de Aldaia.

Como se puede ver en la tabla de abajo, el nUmero de paradas de taxi en relacién al
numero de habitantes es sensiblemente inferior a la media del APC.

Poblacién Paradas Taxis asignados Paradas por 10.000
habitantes
Aldaia 1 5 0,3
Total del APC 133 1042 0,6

Servicio de taxi por municipio. Fuente: elaboracion propia en base a la informacién del Estudio de la situacion
del Taxi en el APC de Valencia
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[1.2.4. Modos de desplazamiento no motorizados

Dentro de este apartado se incluye lo referente a la Movilidad Activa (desplazamientos
caminando o en bicicleta) asi como mediante Vehiculos de Movilidad Personal (patinetes
eléctricos, etc.).

11.2.4.1. Conectividad

El entorno donde se enclava el ambito de estudio se situa en una zona de actual uso
agricola, asi como con algunas industrias dispersas. Las zonas urbanas mas cercanas son
las correspondientes al ndcleo urbano de Aldaia, desde donde se accede a través de
algunos caminos rurales o a través de las carreteras mencionadas.

-5

Distancias

0-1km: bici5'/a pie 15’ 2 -3 km: bici15'/ a pie 45
1-2 km: bici10' / a pie 30’ 3 - 4 km: bici 20' / a pie 60’

4 - 5 km: bici 25' / a pie 75’
Accesibilidad peatonal al &ambito y tiempos de recorrido aproximados. Fuente: Elaboracion propia
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11.2.4.2.Condiciones fisicas del entorno

11.2.4.2.1. Topografia

El caso urbano de Aldaia se encuentra a unos 45 metros sobre el nivel de mar. Su altura
del municipio es de unos 90 metros, en el denominado zona de "Pla de Quart" (situado al
oeste del sector), donde se unen los términos municipales de Quart y Aldaia.

Segun se observa en el plano de abajo, las Unicas pendientes elevadas que se detectan en
el entorno del ambito de estudio corresponden al cauce del barranco y canal asi como a
los terraplenes y pasos elevados de las infraestructuras de transporte.

Tras el andlisis mediante un MDT vy, de acuerdo a lo observado in situ, se concluye que el
sector presenta una topografia muy suave sin detectarse pendientes superiores al 5%.
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Pendientes

<5%

5% -10%
10% - 20%
20% - 30%
>30%

Pendientes en el dmbito de intervencidn. Fuente: elaboracién propia
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11.2.4.2.2. Barreras

Forman parte de las “barreras” elementos lineales en el territorio que impiden, dificultan o
condicionan la movilidad de las personas Las barreras pueden ser tanto fisicas (impiden o
dificultan el acceso) como “simbdlicas” (fragmentan o delimitan areas).

Vias del ferrocarril de cercanias

Se trata de la linea de cercanias C3 que atraviesa el término de Aldaia, constituye una de
las principales barreras en el nucleo urbano de Aldaia, asi como en los sistemas agrarios
gue aun se mantienen en la zona de estudio. Respecto al ambito de estudio, las lineas
discurren por el norte impidiendo la conexidn directa con las zonas industriales de Quart
de Poblet, Riba-roja y Loriguilla asi como con el CC Bonaire.

7

Vias del tren y paso elevado de la CV-413 Vias del tren a la altura del Motor de Franco Tormo

En el entorno del dmbito de estudio se observan dos pasos elevados que salvan esta
infraestructura, sin embargo, no disponen de espacio suficiente para la circulacion
peatonal de forma segura.

. Paso rodado al final de Cam. Del Cbscollr

Paso rodado al final de C/ Colada d'Aragd
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Carretera A3

Como las vias del tren de cercanias, pero mas alejada, la A-3 se sitUa al norte del ambito de
intervencion. Cuenta con una pasarela peatonal que conecta ambas partes del eje
industrial de Quart de Poblet.

I

Acceso a la pasarela aérea peatonal desde el borde Acceso a la pasarela aérea peatonal desde el borde sur
norte de la A3 dela A3

Vias del AVE

Se trata de la linea de Alta Velocidad que conecta con la estacidon Joaquin Sorolla, cuenta
con un tramo subterraneo a su paso por el nucleo urbano de Alaquas, pero son aéreas en
el entorno del ambito de estudio. Discurre por el sur del ambito dificultando la conexidn
en cota O con el municipio de Torrent y, concretamente, con su poligono industrial “El Mas
del Jutge”.

Salida de las vias del AVE tras su recorrido subterraneo
por Alaguas

Vias del AVE a la altura del ambito de actuacion

Carretera CV-36
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Discurre de forma paralela a las lineas del AVE a su paso por el término de Alaquas y
Torrent separandose ligeramente hacia el sur cuando penetra en el término municipal de
Aldaia. Las dos posibilidades de paso en las inmediaciones del ambito coinciden con las
que se han descrito en el apartado de las vias del AVE.

CV-36 en su cruce con las vias del AVE y el cauce del
canal

CV-36 a la altura del cementerio de Alaquas

Tanto esta infraestructura lineal como las vias del AVE se pueden cruzar a su paso por las
inmediaciones del ambito de estudio a través de dos puntos:

- un paso situado bajo las infraestructuras que conecta con el extremo oeste del
Poligono El Mas del Jutge

- un paso aéreo que enlaza con la entrada principal de la A3 al Poligono El Mas del
Jutge. En los viales no existe bordillo peatonal o carril ciclista.

Paso inferior

Paso aéreo Paso aéreo

Carretera CV-33
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Se trata de una infraestructura de riego de seccidon trapezoidal que delimita el ambito de
estudio por el Este. Cuenta con caminos a ambas margenes y numerosos pasos que las
conectan, sin embargo, supone la discontinuidad de algunos caminos de menor entidad y
genera una destacable irrupcion en la continuidad paisajistica y visual.

Rotonda en CV-33

Pasarela aérea en CV-33

Canal Xdaquer Turia

Se trata de una infraestructura de riego de seccién trapezoidal que delimita el ambito de
estudio por el Este. Cuenta con caminos a ambas margenes y numerosos pasos que las
conectan, sin embargo, supone la discontinuidad de algunos caminos de menor entidad y
genera una destacable irrupcion en la continuidad paisajistica y visual.

Discontinuidad de caminosy parcelario rural
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I.2.4.3.Infraestructuras y servicios disponibles
Infraestructura ciclista

Como ya se ha visto al analizar las pautas de la movilidad de Aldaia, la movilidad ciclista es
muy poco significativa (1,8% del total de viajes diarios), mas si se tiene en cuenta el
importante potencial de su territorio, cuyas dimensiones y condiciones fisicas son muy
favorables a este modo. Ademas de unas condiciones de partida adecuadas, el municipio
dispone de infraestructura para la movilidad ciclista, con unos 11 km de vias ciclistas en su
territorio. Si bien es cierto que dicha infraestructura adolece de una planificacién global
gue haya pautado y dado coherencia a su desarrollo. Siendo, realmente, el resultado de
una suma de iniciativas individuales y de alcance parcial desde diversas administraciones.

En ese sentido, por Aldaia discurren algunas de las Ciclo-Rutas de la Xarxa de Itineraris No
Motoritzats de la Comunitat Valenciana, cuya funcionalidad es de tipo interurbana,
dando soporte a relaciones de movilidad de ambito comarcal. Por lo que este tipo de vias,
impulsadas desde el ambito de la Generalitat, no suelen abordar la conexién urbana.
Ninguna de estas rutas discurre de forma cercana al &mbito de estudio, situandose en la
franja Este del municipio. Por otro lado, con caracter mas local, Aldaia cuenta con algunas
vias ciclistas, asociadas a equipamientos de importancia del municipio, aunque aisladas
entre si, sin continuidad a lo largo de la trama urbana de la ciudad, que carece de una red
de vias de uso exclusivo para la bicicleta o el acondicionamiento de su viario para la
integracion de la bicicleta en su esquema de movilidad:

Por su relacién con el ambito de estudio, se destaca la conexidn con el CC Bonaire. Esta via
enlaza el ndcleo de Aldaia con el Centro Comercial Bonaire, primero a través del camino
del Coscollar y posteriormente a lo largo del viario del propio Centro Comercial.

2 Wiy, i
Cami Coscollar Carril bici junto a carretera (altura de Pymas Parket)

; E % s N
A SRR _at R 0 b N & % 1‘.{&" S it AR N AR
Cruce conflictivo del carril bici de un lado al otro de la Conexion carril bici en la Rotonda de Bonaire (frente a

carretera Burger King)
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Recientemente, se han ejecutado algunos nuevos itinerarios de vias ciclistas en el entorno
de determinados accesos a equipamientos educativos y deportivos. Por su cercania y
relacion con el ambito de estudio, destaca el tramo ejecutado en el Cam. Encreullades
desde la Escoleta Llavoreta pasando por el IES Salvador Gadea, Aldi y hasta la Placa de les
Corts Valencianes.

Destaca negativamente la ubicacion del carril bici en el eje central de |la seccion de la via.
Esta ubicacion multiplica el numero de intersecciones ciclistas con la calzada y la acera,
aumentando la conflictividad e inseguridad del desplazamiento.

-

Cami Encreullades frente a IES Salvador Gadea y ALDI

Rotonda frente a Aldi Carrer Escultor Melitén Comes
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Servicio metropolitano de bicicleta publica (MIBISI)

Por otro lado, Aldaia se integra en el Servicio Metropolitano de Bicicleta Publica de
Valencia — MIBISI, actualmente presente en 10 municipios del area metropolitana de
Valencia con una flota de 1.000 bicicletas distribuidas en 100 estaciones. En particular,
Aldaia cuenta con 7 bases dentro de su término municipal, con una capacidad para 84
bicicletas.

Tras un aumento paulatino, tanto en el numero de usuarios como de bancadas, en 2018 se
ha llegado a los 598 usuarios activos en Aldaia y, gracias a las 7 estaciones para su
aparcamiento diseminadas por el municipio, se han logrado cubrir los tres principales
nucleos urbanos.

El sistema, que funciona a través de una tarjeta sin contacto, permite dos modalidades de
uso:

Abono anual de 12 € Abono anual de 18 €
Los primeros 30 minutos de cada uso son Los primeros 120 minutos de cada uso son
gratuitos gratuitos
NUmero ilimitado de usos permitidos NuUmero ilimitado de usos permitidos

Del minuto 31 al 60 el coste es de 0,40€
Del minuto 61 en adelante: 0,80€/hora o Del minuto 121 en adelante el coste es de
fraccion 0,80€ / hora o fraccién

Tarifas servicio MIBISI. Fuente: elaboracién propia en base a la informacién del PMUS

18/12/18 12:25

Tal y como se aprecia en la siguiente grafica, el uso del servicio MIBISI esta muy
condicionado a la climatologia. Asi, es en la época estival cuando se hace mayor ndmero
de usos de las bicicletas de préstamo. Entre los meses de mayo, junio, julio y agosto se
concentra casi la mitad de los usos anuales del servicio, concretamente el 42%. Por su
parte los meses que van de enero a abril concentran el 28% y desde septiembre a
diciembre se concentran el 30% de los viajes.
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Distribucion mensual de los viajes de MIBISI en Aldaia (uso acumulado
2010-2018). Fuente: PMUS

Segun la informacién disponible analizada en el PMUS, casi la mitad de los viajes que se
realizan con las bicicletas de préstamo tienen un origen y destino en la en la misma
bancada. Este tipo de uso aglutina el 40% de los viajes, mientras que el 60% restante se
realiza entre diferentes bancadas dentro del propio municipio. Es decir, que apenas hay
viajes que atraviesen por completo el municipio, empledandose este modo para
desplazamientos muy cortos entre bancadas proximas.

Si ampliamos la mirada al uso comarcal que se hacia del servicio en 2014 el principal flujo
del sistema MIBISI, tanto de origen como destino, se daba con el municipio de Alaquas
(359 viajes), seguido del municipio de Quart de Poblet (106 viajes).

La orientaciéon de uso del servicio MIBISI, marcadamente intramunicipal, junto con la
concentraciéon de desplazamientos vinculados a las condiciones meteorolégicas, nos
indican que en Aldaia la concepcion social que hay sobre el sistema de bicicleta
compartida se vincula mas con el uso ludico y esporadico que como vehiculo cotidiano de
transporte.
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11.3. MOVILIDAD PREVISTA

En el siguiente capitulo consiste en una aproximacion a un escenario futuro en el que se
implanta el Parque Empresarial anteriormente descrito, asi como otras inversiones e
infraestructuras previstas por el PMOME u otros planes con incidencia en la movilidad del
entorno de estudio.

[1.3.1. Caracterizacion de la movilidad

11.3.1.1. Método de calculo de la demanda

Para caracterizar la movilidad generada por el desarrollo urbanistico previsto se ha
utilizado como referencia el modelo y metodologia propuesta en el ET, que se basa en la
suposiciéon de unos ratios de generacion de viajes de acuerdo a los usos previstos, segun
las tablas del Institute of Traffic Engineers (en adelante ITE). Se han utilizado estas tablas
de origen norteamericano en ausencia de ratios nacionales o autondmicos mas ajustados.
No obstante, estas ratios se muestran conservadores al aplicarlos en nuestro entorno
sociocultural y estan, por tanto, dentro del lado de la seguridad.

Dentro de la amplia gama de usos posibles que habilita el ITE y de acuerdo a las
similitudes de las actividades previstas en el Parque Comarcal, se han seleccionados las
siguientes ratios:

ITE 130 SUELO INDUSTRIAL
Las ratios correspondientes al cédigo son los siguientes:

- Viajes/ dias = 4 viajes/dia por cada 92,9 m2.
- Viajes Hora Punta = = 9% del total de viajes generados en un dja.
= Reparto de desplazamientos en Hora Punta = IN 90 % / OUT 10 % del total.

ITE 495 RECREATIONAL COMMUNITY CENTER
Las ratios correspondientes al cédigo son los siguientes:

- Viajes/ dias = 25 viajes/dia por cada 92,9 m2.
- Viajes Hora Punta = = 9% del total de viajes generados en un dja.
* Reparto de desplazamientos en Hora Punta = IN 90 % / OUT 10 % del total.

A los valores de desplazamientos arriba incluidos, en nuestro caso aplicaremos una
reduccion en funcion del uso real del suelo de cada una de las zonas. Esta reduccidon se
efectla por el motivo de que no toda la superficie construida en una zona es realmente
lucrativa.

Para obtener el valor real de superficie lucrativa nos apoyamos en las indicaciones
realizadas por los responsables técnicos del desarrollo con un conocimiento pleno de las
industrias asignadas en cada una de las parcelas afectadas. Se estima un 64 % del total de
superficie real lucrativa de cada uno de los metros en que si distribuye el sector.

Se debe de hacer referencia ademas de que en este caso tenemos dos usos de suelo
distinto que en las horas punta no deberia de ser coincidentes y en el estudio se
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consideran al mismo tiempo, siendo este caso el mas desfavorable posible al encontrarnos
asignados los flujos de trafico punta de distintos tipos de suelos.

11.3.1.2. Demanda prevista

Aplicando los datos de superficies incluidos en el estudio y correspondientes al suelo
industrial mayoritario a los valores de ratio de desplazamientos del ITE 130 y al terciario el

ITE 495, se obtienen los siguientes datos correspondientes a viajes generados en un dia.

ITE 130 SUELO INDUSTRIAL - VIAJES/DIA
FACTOR SuUP SUP. EDIF SUP.
ﬁ‘;ﬁf:;:: SUPE::ZF ICIE | SUELO REAL | APLICACION IMPLA. D:::LTSIE FACTOR GE:";JESOS
LUCRATIVO m? ACTUAL NTO
ZND-IN-T 32.575,82 0,64 20.848,52 0,00 20.848,52 4 viajes/92,9m?2 898
ZND-IN-2 207.583,02 0,64 132.853,13 0,00 132.853,13 4 viajes/92,9m?2 5720
ZND-IN-3 205.839,39 0,64 131.737,21 0,00 131.737,21 4 viajes/92,9m?2 5672
ZND-IN-4 90.425,81 0,64 57.872,52 0,00 57.872,52 4 viajes/92,9m?2 2492
ZND-IN-5 29.675,80 0,64 18.992,51 0,00 18.992,51 4 viajes/92,9m? 818
ZND-IN-5]1 15.020,47 0,64 9.613,10 0,00 9.613,10 4 viajes/92,9m?2 414
TOTAL 581.120,31 m2 371.917,00 m? 371.917,00 m? 16.014
ITE 495 RECREATIONAL COMMUNITY CENTER- VIAJES/DIA
FACTOR SUP. SUP. EDIF.
PARCELAS | SUPERFICIE < SUP. GENERA VIAJES
SUELO REAL | APLICACION IMPLA. FACTOR
2
PRIVADAS m LUCRATIVO 2 ACTUAL | PESPLAMIENTO GENERADOS
ZND-TR-1 4.937,08 0,64 3159,73 0,00 3159,73 25 viajes/92,9m2 850
ZND-TR-2 5.832,60 0,64 3.732,86 0,00 3.732,86 25 viajes/92,9m2 1.005
TOTAL 10.769,68 m? 6.892,60 m? 6.892,60 m? 1.855
Finalmente se obtienen los resultados de viaje en hora punta:
ITE 130 SUELO INDUSTRIAL - VIAJES/HORA PUNTA
PARCELAS
PRIVADAS VIAJES/DIA FACTOR VIAJES IHP VIAJES IN VIAJES OUT
ZND-IN-1 898 9% 81 73 8
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ZND-IN-2 5.720 9% 515 463 51
ZND-IN-3 5672 9% 510 459 51
ZND-IN-4 2.492 9% 224 202 22
ZND-IN-5 818 9% 74 66 7
ZND-IN-5.1 414 9% 37 34 4
TOTAL 16.014 1.441 1.297 144

ITE 495 RECREATIONAL COMMUNITY CENTER - VIAJES/HORA PUNTA

PARCELAS 2
PRIVADAS SUPERFICIE m FACTOR VIAJES IHP VIAJES IN VIAJES OUT
ZND-TR-1 4.937,08 9% 444 400 44
ZND-TR-2 5.832,60 9% 525 472 52
TOTAL 10.769,68 m?2 969 872 97

11.3.1.2.1. Desplazamientos del personal empleado
Partiendo de un pardmetro habitual en zonas industriales de similares caracteristicas de:
- lempleado /150 m? edificados

Se obtiene el total de empleados/as de forma aproximada por cada una de las parcelas y
en su conjunto:

NUMERO DE EMPLEADOS PARQUE COMARCAL DE INNOVACION
PARCELAS | SUPERFICIE F:JZJI%R APLIs(l:J:éIéN SlIJ:Ip'IE_IZIF SUP. GENERA FACTOR VIAJES
PRIVADAS m?2 REAL m? ACTUAL DESPLAMIENTO GENERADOS
LUCRATIVO
ZND-IN-1 32.575,82 0,64 20.848,52 0,00 20.848,52 1empleado/150m?2 139
ZND-IN-2 207.583,02 0,64 132.853,13 0,00 132.853,13 1 empleado/150m? 886
ZND-IN-3 205.839,39 0,64 131.737,21 0,00 131.737,21 1empleado/150m?2 878
ZND-IN-4 90.425,81 0,64 57.872,52 0,00 57.872,52 1empleado/150m?2 386
ZND-IN-5 29.675,80 0,64 18.992,51 0,00 18.992,51 1empleado/150m?2 127
ZND-IN-51 15.020,47 0,64 9.613,10 0,00 9.613,10 1empleado/150m?2 64
TOTAL 581.120,31 m? 371.917,00 m? 371.917,00 m? 2.479

Teniendo en cuenta un supuesto conservador, donde al dia se realizan 4 viajes de media
por trabajador/a, uno de ida y otro de vuelta durante los dos periodos de afluencia, se
obtiene un total de desplazamientos empleados de:

- Desplazamientos empleados/as -> 2.479 x 4 = 9.916 viajes/dia

El valor 9.916 viajes/dia obtenido corresponde con el 55,5% del total de viajes generados
por el Parque Comarcal.
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11.3.1.2.2. Desplazamientos de logistica

Con el numero de viajes previstos por empleados/as se puede establecer que el restante
44.5% se corresponden con los viajes propios de la actividad logistica.

- Desplazamientos logistica -> 7.951 viajes/dia

Sin embargo, estos desplazamientos no se tendrdn en cuenta a la hora de evaluar las
medidas del plan al ser inherentes de la propia actividad.

11.3.1.3. Caracterizacion de la movilidad en el escenario previsto

Como se ha comentado en el apartado anterior, para la caracterizacion de la movilidad
generada por el desarrollo urbanistico se han tenido en cuenta los viajes generados y
atraidos estimados en base a las ratios del ITE. Para ello, se ha obtenido el nimero de
desplazamientos relacionados con la movilidad del personal trabajador y los viajes
vinculados al suelo terciario y se han excluido del objeto del estudio los viajes relacionados
con la propia actividad logistica.

Sin embargo, para incluir y promover los modos de desplazamiento sostenibles, se ha de
realizar un acercamiento mas detallado a la caracterizacién de la movilidad prevista
recogiendo el reparto modal, las pautas de desplazamiento, las franjas horarias, etc. Para
ello, se han estudiado los datos cuantitativos de un estudio de movilidad realizado por el
equipo redactor durante los meses de septiembre y octubre del 2022 en un parque
logistico asimilable que se describe a continuacion.

Caso asimilable: Parque Logistico de Valencia

El Parque Logistico de Valencia (en adelante PLV) se encuentra dentro de los limites
jurisdiccionales de los ayuntamientos de Riba-roja de Turia y de Loriguilla, encontrandose
a menos de 20 km de la capital y a escasos 4 km del ambito de estudio.

El PLV se sitUa a 11 km al Sur del casco urbano de Riba-roja de Turiay a 5 km al Este del
casco urbano de Loriguilla, mientras que el Parque Comarcal de Innovaciéon de Aldaia se
encuentra a escasos 4 km del ndcleo de Aldaia y Alagquas.

Realizando una comparativa de los usos y superficies de cada una de las areas, se puede
observar que ambos parques son muy similares en cuanto a uso.

PLV Parque Aldaia
Superficie industrial: 581.120,31 m? 587.866 m?
Superficie terciario: 10.769,68 m? 9.937 m?
Superficie equipamientos: 70.203,64 m? 61.330 m?
Zonas verdes: 128.168,91 m? 109.325 m?
Red Viaria: 167.576,11 m?2 194.457 m?2
Total 957.838,65 m? 992.038 m?2
Comparativa de superficies. Fuente: Elaboracién propia en base al PMS
del PLV

En el citado plan de movilidad se realizaban una serie de encuestas para estudiar las
variables de movilidad en el Parque. Uno de los datos analizados era el lugar de
procedencia del personal trabajador, orientada a analizar los costes econdmicos y
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energéticos derivados de los desplazamientos hasta el puesto de trabajo. Ademas, el lugar
de residencia condiciona el modo de acceso al poligono y arroja informacién sobre los
modos potencialmente factibles de promocionar. Para el PLV, los resultados principales
se recogen en la siguiente tabla:

% Distancia al Pl

Bétera 5,05 % 26,7 km
Mislata 3,03 % 16,1 km
Quart de Poblet 4,04 % 12,2 km
Riba-roja del Tdria 3,03 % 13,5 km
Sedavi 3,03 % 21,5 km
Torrent 3,03 % 15,1 km
Valéncia 4545 % 18,4 km
Otros 3333 % -
Municipio de procedencia. Fuente: Elaboraciéon propia en base al PMS del

PLV

Distribuciéon geografica de los desplazamientos

Agrupando los lugares de residencia en rangos de distancia al parque logistico del caso
asimilable, se obtiene que el 69% del personal recorre entre 10 y 20 km para alcanzar su
puesto de trabajo, correspondiéndose con las personas que llegan desde Valéncia capital.
Mientras tanto, solo el 1% recorre distancias inferiores a 5 km, que corresponderian a las
personas que provienen de Loriguilla.

1% 0% 2%

<5km
#5-10 km

10-20 km
#20-50 km 69%
= >50km

Distancias recorridas del personal trabajador. Fuente:
Elaboracion propia en base al PMS del PLV

Sin embargo, dado que el nucleo urbano de Aldaia y Alaquas es considerablemente mas
grande y poblado que Loriguilla, se puede suponer que un mayor numero de
trabajadores/as del parque provendran de estos dos municipios.

Ademads, el Parque Comarcal de Aldaia posee una superficie ampliamente superior de
suelo destinado a equipamientos que en el caso asimilable, por lo que se puede
presuponer que los porcentajes de desplazamientos totales procedentes de lugares a una
distancia inferior a 5km (Aldaia y Alagquas) seran superiores.
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Tiempo empleado para los desplazamientos

Para conocer los rangos de tiempo empleados por el personal trabajador para llegar al
puesto de trabajo, se agrupan en seis franjas horarias representativas.

Se puede observar que la mayor concentracion coincide con el intervalo que abarca de los
20 a los 30 minutos, que alcanza el 45% del total de trabajadores/as, en su mayor parte
procedentes de Valencia. En segundo lugar, se sitda el grupo de trabajadores que emplea
entre 30 y 45 minutos en llegar a su puesto de trabajo (25 %). La franja que tardan entre 10
y 20 minutos se encuentra en tercer lugar (19%) mientras que aquellos que tardan entre
45-60 minutos en desplazarse hasta el poligono alcanzan el 3%.

Para el Parque Comarcal de Aldaia, estos resultados se consideran asimilables y aportan
informacion sobre los rangos de tiempo en los que se deberia de situar el servicio publico
para ser competitivo frente al transporte privado.

0% 0%

21%

= <10 min
10-20 min
20-30 min

m 30-45 min

® 45-60 min

49%
= > 60 min

Tiempo empleado del personal trabajador. Fuente:
Elaboraciéon propia en base al PMS del PLV

Distribucién horaria de los desplazamientos

Al estudiar los datos extraidos de las encuestas del PLV se observa que la afluencia de
trabajadores/as al poligono comienza a las 7 de la mafana con un 10% del total y continta
creciendo desde las 8 a las 10, momento en que el 83% ya han accedido al puesto de
trabajo, siendo este el mayor pico de entrada de la mafiana. Entre las 8 y las 9 acceden a
su puesto de trabajo un 41% de los trabajadores del poligono, y entre las 9y las 10 el 42%. El
ritmo de afluencia desciende drasticamente a partir de la siguiente hora siendo un 0%,
entre las 10 y las 11 de la manana.

Las salidas de la tarde comienzan hacia las 17 h. Sin embargo, en el tramo horario de 18 a
19 horas se alcanza el maximo flujo de salida de la tarde, pues el 44% de los trabajadores
abandona el poligono en esta franja horaria.
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Distancias recorridas del personal trabajador. Fuente: PMS del PLV

Segun la informacién que se conoce del Parque Empresarial de Aldaia, la principal
empresa operadora centraria su actividad logistica en el abastecimiento de una conocida
cadena de supermercados. Es por ello, por lo que las jornadas del personal se podrian
dividir en dos turnos situados en una franja horaria de entrada a las 22h y salida a las 14h.

Distribuciéon modal

En cuanto al medio de transporte utilizado para acceder al PLV, se aprecia un gran
predominio en su conjunto de medios motorizados, a saber: coche privado (94%) y
motocicleta (5%). Ambos representan casi 9 de cada 10 trayectos que se realizan a o desde
el PLV.

El hecho de no contar con servicio de transporte publico accesible explica que esta
modalidad de transporte no sea apenas empleada (1% en el caso del autobus publico y
ningun caso de metro registrado en la encuesta). Ocurre de forma similar con los
desplazamientos a pie y en bicicleta (inexistentes), debido a dos factores clave: la lejania
de nucleos urbanos, y la ausencia de una infraestructura ciclista conectada con los ndcleos
urbanos principales.

1%

Coche
= Moto

= Autobus publico 94%

Reparto modal. Fuente: PMS el PLV
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[1.3.2. Vehiculo privado motorizado

11.3.2.1. Red viaria prevista

En el ambito de actuacién del Parque Comarcal se considera como nuevos elementos de
la Red Primaria Inscrita los siguientes:

Bulevar Norte-Sur de doble sentido de 36 m.

CV-413 que se encuentra inmersa dentro del Sector.

Zona verde perimetral que funciona como un corredor territorial, paisajistico y
ambiental.

La Red primaria Adscrita esta formada por varios ambitos:

Ejecucion del vial de enlace hasta la rotonda situada en el Camino Encreullades.
(RPA-T).

Ejecucion del vial ciclopeatonal desde el acceso al dmbito al este junto al
cementerio municipal de Aldaia hasta el Poligono Industrial “El Coscollar” (RPA-2).
Ejecucioén del vial de conexién hacia la CV-36, desde la rotonda situada en la CV-413
hasta el limite Norte del Sector VIl perteneciente al municipio de Alaquas (RPA-3).
Sistema viario para completar el acceso al Sector desde la carretera CV-413,
formado por la sustitucion del puente sobre el Barranco (El Poyo, del Cavalls) y
ampliacion del paso superior del Canal Jdcar-Turia (RPA-5) y (RPA-6).

Adecuacién de la carretera CV-413, de titularidad de la Diputacién Provincial de
Valencia desde la rotonda situada en la CV-413 en el limite con el sector VIl de
Alaquas hasta el puente sobre el ferrocarril (RPA-4y 7).

Ejecucion del vial de conexion por el Oeste, desde la CV-413 hasta la CV-36 (RPA-8).
Las dos areas identificadas en los Planos de Ordenacion como “accesos DICs
deben ser acondicionados a la par que el resto de la carretera si a la hora de la
ejecucion de las obras no hubiesen sido acondicionados dentro de las DICs, ya que
de otra forma se originaria un problema de seguridad vial derivado del cambio de
seccion transversal en la carretera. Esta inclusiéon deberd ser compensada
mediante el establecimiento de mecanismos de compensacidon entre el sectory los
promotores de las DICs.

”

Por otro lado, la red viaria que forma parte de la Red Secundaria se ha disefado de
acuerdo a los requerimientos marcados en la TRLOTUP y por las propias determinaciones
de la actividad logistica a desarrollar.

La red viaria prevista en la ordenacién pormenorizada del Sector se compone del viario de
transito propiamente dicho (calzadas), las zonas destinadas a aparcamiento, aceras y carril
bici. En el disefio de la red se ha buscado el mayor equilibrio entre el trazado y el relieve
natural del terreno, evitando grandes movimientos de tierra.

Se ha diseflado un recorrido de carril bici a lo largo de todo el Parque Comarcal, que
permite la interconexion del poligono industrial con sus entradas y salidas principales,
produciendo a su vez una conectividad accesible con el municipio de Aldaia. Este carril
bici tendra una anchura de 2,5m. Se proyecta con pavimento que recibird un tratamiento,
terminado en color rojo que dotara a su superficie de un menor deslizamiento.
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La anchura minima de los viales se determina segdn el TRLOTUP en funcién de su uso
global, la intensidad de la edificacién y el caracter de la via. Segun se expone en la tabla
anterior, en el caso de considerar Unicamente el uso global industrial, la anchura minima
para viales de sentido Unico es de 18 m y de 24 m para los de doble sentido. En el caso de
uso global terciario, los anchos minimos se reducen a 16 y 20 m respectivamente. En el
Parque Comarcal de Innovacion el uso dominante es industrial-logistico, pero se
contempla que el terciario sea un uso compatible o complementario en todo el ambito.
Finalmente se adopta el criterio del lado de la seguridad, de manera que la ordenacidén
pormenorizada propuesta considera, para determinar las anchuras minimas de los viales,
el caso mas desfavorable, que es el prescrito en el uso industrial. Ademas, los ejes
principales del Sector se definen con una doble calzada de dos carriles por sentido,
respectivamente, separada por un bulevar ajardinado, de manera que si se considera la
anchura total (entre las alineaciones de las manzanas 36,00 m), ésta es muy superior a la
exigida por el TRLOTUP incluso para uso industrial.

A partir de las arterias principales se disefia una trama viaria que sigue un trazado regular,
con alineaciones paralelas y perpendiculares al eje principal. Las intersecciones de las vias
principales se resuelven con glorietas de 68 m de diametro entre bordillos exteriores.
Ademas, se diseha un aparcamiento para vehiculos pesados que posee 17.038,48 m>2.

Las calzadas para la circulacién de vehiculos se han disefiado con una anchura minima de
7,0 metros en los viales de un Unico sentido, y 14 metros en el caso de viales de doble
sentido de circulacidn. Las aceras, tendran siempre una anchura minima de 2,00 metros, y
aquellas que tengan mas de 3 m incorporaran arbolado de alineacién, siempre
respetando la anchura efectiva de paso de minimo 2 metros. El carril - bici se ha disefado
con una anchura de 2,50 m.

Por ultimo, las plazas de aparcamiento publico se dispondran en corddén y en bateria,
segun el disefo del vial, y con dimensiones iguales o superiores a las determinadas en el
TRLOTUP (las de corddn tendran 2,50 m de achura, y las de bateria al menos 4,50 m).
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11.3.2.2.Dotacién de aparcamientos

La reserva minima de aparcamientos publicos con uso dominante Industrial se establece
en el anexo IV.III. el punto 6.2 del TRLOTUP, donde se dice lo siguiente:

“‘INDUSTRIAL: Punto 6.2. “La reserva minima de plazas de aparcamiento publicas
serd de una plaza para turismo por cada 200 metros cuadrados, o fraccion, de
edificabilidad industrial, y de 1 plaza para vehiculos pesados por cada 1.500 metros
cuadrados, o fraccion, de edificabilidad industrial”.

La reserva minima de aparcamientos privados con uso dominante Industrial se establece
en el anexo V.. el punto 6.2 del TRLOTUP, donde se dice lo siguiente:

“INDUSTRIAL: La reserva minima de plazas de aparcamiento en parcela privada serd
de 1 plaza por cada 100 metros cuadrados, o fraccion, de edificabilidad industrial.”

El cumplimiento de estas reservas minimas de aparcamiento en parcela privada se
determina en las Normas Urbanisticas especificas de este Plan Parcial, que regulan el uso
de las parcelas privadas del Parque Comarcal de Innovacion.

Se prevé el numero de plazas sefaladas en la Memoria del Plan Parcial al que acompana
el presente Plan de movilidad sostenible, y grafiadas en los Planos de Ordenacién,
suponiendo éstas una reduccién respecto de los estandares del punto. 6.2 del Anexo IV del
TRLOTUP. Esta reduccidn deberd aprobarse mediante Resolucién motivada de |Ia
Conselleria competente en Ordenacion del Territorio previo Informe favorable de la
Conselleria competente en Industria (segun punto. 6.3 del Anexo IV del TRLOTUP).

Las reducciones de los estandares de aparcamientos propuestas son:

(**) La reserva minima de plazas de aparcamiento publicas sera de una plaza para
turismo por cada 300 metros cuadrados, o fracciéon, de edificabilidad industrial, y
de 1 plaza para vehiculos pesados por cada 1.500 metros cuadrados, o fraccién, de
edificabilidad industrial, pudiendo el 50% de esta segunda materializarse en
parcela privada.

(*) En el caso de implantacién del uso logistico se aplicara la ratio establecida con
caracter general por el Plan Parcial para uso industrial de una plaza cada 200 m?t, o
fraccion, de edificabilidad industrial, considerando que los espacios destinados a
depdsito o almacenamiento de mercancias o similares, sin presencia permanente
de personas, computaran al 25% de su superficie a efectos del calculo de la reserva
de aparcamiento en parcela privada.

Plazas publicas

Plazas privadas (vehiculos ligeros + TOTAL
camiones)
TRLOTUP 5.909 3.348 9.257
Plan Parcial - 2.178 2.178
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Justificacion de la reserva de aparcamiento. Fuente: Plan Parcial

Si se compara el niUmero de plazas publicas resultantes, segun los requerimientos del
TRLOTUP, con el nimero de trabajadores/as obtenidos segun las tablas del ITE, se puede
observar que la dotacidon de plazas de aparcamiento es muy superior a la estimacion de
personal empleado. Es decir, si todo el personal se desplazase en vehiculo privado al
Parque Comarcal no se completaria la oferta de aparcamiento publico prevista.

Oferta plazas
publicas

NuUmero de Oferta plazas P Oferta Oferta sin
. (vehiculos .
Empleados/as privadas . total cubrir
ligeros +
camiones)
2504 TRLOTUP 5.909 3.348 9.257 6.753
] Plan Parcial - 2178 2.178 -326

Comparativa oferta y demanda de aparcamiento. Fuente: Elaboracién propia

Desde un punto de vista del analisis de las pautas de la movilidad, una excesiva oferta de
aparcamiento repercute en incentivar el uso del vehiculo para cualquier desplazamiento.
Es por ello, por lo que se considera oportuna la propuesta de reducir la dotacidén de
aparcamiento publico en el sector.
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[1.3.3. Servicio de transporte colectivo

11.3.3.1. Licitacion del nuevo servicio de autobus interurbano

Como se ha comentado en el capitulo anterior, el servicio de transporte publico
interurbano esta en fase de licitacion bajo el proyecto CV-106, Valéncia — Metropolitana
Oest que se desarrolla en las comarcas de I'Horta Sud y I'Horta Oest para conectar los
municipios de Alaquas, Aldaia, Chiva, Manises, Mislata, Quart de Poblet, Torrent y Xirivella
entre siy con Valéncia.

Con la implantacion del nuevo servicio en fase de licitaciéon, se prevé la mejora en el
numero de expediciones diarias por sentido para cada municipio respecto a la situacién
actual, en el caso de Aldaia seria:

Escenario actual Escenario futuro
L-V Sébados Domingosy L-V Sédbados Domingos y
laborables laborables festivos laborables laborables festivos
Aldaia 166/175 124/135 72/77 192/200 127139 75/79

La nueva concesidn de transporte contard con un minimo de 29 autobuses que,
conjuntamente, realizardn aproximadamente 2.629.936 kilbmetros anuales.

- Con la nueva propuesta de servicio se consolidarian los ejes de transporte actuales:
- Ejeslongitudinales, para la relaciéon directa con Valéncia:
= Valéncia - Xirivella — Aldaia — Alaquas - Torrent.
= 0 Valéncia - Mislata — Quart de Poblet — Manises — Aeropuerto de
Manises.
- Eje transversal, para comunicacién interna y conexidn con estaciones de
Metro:
= o Torrent — Alaguas — Aldaia — Quart de Poblet — Manises.
- Asi como la conexiéon de los municipios de Aldaia, Alaquas y Xirivella con la
Playa de El Saler en verano.

- También se mantendria la conexidn con el Hospital de Manises, el Aeropuerto de
Manises y el Centro Comercial Bonaire, como principales nucleos atractores del
ambito de estudio.

- En total son 8 lineas de autobus interurbano, algunas de ellas con sus respectivas
variantes de itinerario, lo que supone un total de 225,7 kildmetros de linea.

- En concreto, la oferta de servicio con que contaria cada relaciéon principal de la
concesion seria la siguiente:

- Torrent — Quart de Poblet: 22 expediciones diarias de ida y 21 de vuelta de
lunes a viernes laborables durante todo el afo, servicio que se mantiene los
sdbados laborables para dar cobertura al Centro Comercial Bonaire.
Ademads, con tres variantes de itinerario se proporciona refuerzo a Alaquas,
Aldaia, al CC.

- Bonairey Quart de Poblet (estacion de metro Quart de Poblet).
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- Esta linea cuenta con un refuerzo desde Alaquas (L-1D), de manera que se
potencian notablemente las relaciones Alaquas — Aldaia — Quart de Poblet
con 31 expediciones de ida y 30 de vuelta de lunes a viernes, y la conexién
con la estacion de Metro en este municipio.

- Valéncia — Aeropuerto de Manises: 41 expediciones diarias de ida y 40 de
vuelta en dias laborables de lunes a viernes y 32 expediciones de ida y vuelta
en sabados laborables. Oferta que amplia la franja horaria de servicio a
través de su variante nocturna.

- Valéncia - CC. Bonaire: 63 expediciones de ida y 64 de vuelta en dias
laborables de lunes a viernes con un refuerzo de 2 expediciones adicionales
en viernes para el sentido de vuelta, en sabado laborable éstas ultimas
pasan a 56, mientras que las de ida se mantienen en 53, los domingos y
festivos cuentan con 34 expediciones de ida y 36 de vuelta.

- Este servicio se completa con un refuerzo Valéncia - Xirivella con 5
expediciones diarias por sentido en hora de punta para ofrecer mas plazas
en este municipio y mejorar su conexién con la estacidn de Avinguda de
Metrovalencia.

- Valéncia - Quart de Poblet: 59 expediciones diarias de ida y 58 de vuelta en
dias laborables de lunes a viernes, con una ligera disminucién de las
mismas para los sabados laborables y domingos y festivos, se completa el
servicio con 2 expediciones de ida y 3 de vuelta entre el Barrio del Cristo y
Valéncia de lunes a viernes laborables, y con 3 expediciones de vuelta para
los sdbados laborables y 2 para los domingos y festivos. La oferta actual
amplia la franja horaria de servicio a través de su variante nocturna. -
Valéncia — Torrent — El Vedat: cuenta con 57 expediciones de ida y 56 de
vuelta en dias laborables de lunes a viernes, reduciéndose ligeramente en
sabados laborables y domingos y festivos a 40 expediciones de ida y 39 de
vuelta. Con la variante de itinerario Valéncia — Torrent se complementa el
servicio con 6 expediciones de ida y 7 de vuelta en dias laborables de lunes
a viernes, 5 expediciones de ida y vuelta para domingos y festivos y 5
expediciones de ida con 3 de vuelta para los sabados laborables

- Valéncia - Xirivella — Alaquas — Torrent — Calicanto: 2 expediciones de ida y
vuelta en dias laborables de lunes a viernes.

- Servicios Nocturnos. Se crean tres lineas radiales para dar servicio nocturno
a la comarca: o Valéncia — Mislata — Quart — Manises.

= Valéencia - Xirivella — Alaquas — Aldaia.
= Valéncia - Paiporta — Picanya — Torrent.
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Lineas del PSP CV-106. Fuente: Proyecto de servicio publico de transporte de viajeros por carretera

11.3.3.2.Medidas propuestas en el PMOME

Como se ha indicado en apartados anteriores, el PMOME es un plan estratégico del Area
Metropolitana de Valéncia desarrollado por la Conselleria 'y en el que se plantean una serie
de actuaciones conjuntas para el area metropolitana con objeto de mejorar las
condiciones de sostenibilidad en los desplazamientos urbanos e interurbanos.

Por su naturaleza, el PMOME no puede asignar costes y financiacion a todos los agentes
implicados, sin embargo, establece unas responsabilidades presupuestarias para cada una
de las administraciones intervinientes a partir de una aproximacién de costes de las
actuaciones.

En el presente apartado se han seleccionado aquellas actuaciones relacionadas con el
transporte puUblico con un alcance relevante en el ambito de estudio.

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls [81]



Parc Empresarial Aldaia

PONT DELS CAVALLS

METRO 02C. Ramal Horta Oest

Descripcion

Actuaciones a
realizar

Participacion
enla
actuacion

Coste
estimado

Informacion
grafica

La conurbacion urbana conformada por los municipios de Xirivella,
Aldaia y Alaguas, junto con el Barri del Crist, con una poblacién cercana a
los 90.000 hab, dispone en la actualidad de una conectividad en
transporte publico limitada a Metrobds y un servicio de Rodalia con unas
frecuencias muy reducidas. Esta oferta no se adapta a las necesidades de
movilidad que exige una zona urbana metropolitana con la entidad del
corredor Oest.

Es por ello que, con tal de mejorar la conexién de dichos municipios con
la ciudad de Valéncia, se propone la extensién de la red de metro desde
la estacion de 9 d'Octubre hasta el Barri del Crist. La nueva linea
constaria con un total de 7 nuevas estaciones: 1 en Barride la Llum /2 en
Xirivella centro urbano, 2 en Alaquas y 1en Aldaia /1 en Barri del Crist
Toda la infraestructura se ejecutaria de forma subterrdnea, con una
longitud total de 7,3 km de tuneles. La nueva linea, denominada Linea 14,
acabaria en Maritim Serreria. La nueva linea permitiria llegar al centro en
menos de 15 minutos desde Xirivella, con llegada a la zona Universitaria
en unos 35 minutos, comparado con los cerca de 50 minutos de acceso
en la actualidad. La ejecucidn de la obra puede plantearse por fases, con
la posibilidad de interconexion mediante tunel con la red de Rodalia C3
direccion Valéncia y direccion Bunol. Las posibles fases de ejecucion
serian 3: Aldaia-Barri del Crist, Xirivella-Alaquas-Aldaia y Xirivella-Valéncia.
En la primera fase entraria la remodelaciéon de la actual estacidon de
Rodalia.

Cabe destacar que para la dptima operacion del servicio es necesario
gue la duplicacion del tramo central de Colén sea una realidad, ya que
con la configuracién actual no seria posible que un mayor nimero de
convoyes hicieran uso del ramal central de Metrovaléncia.

Actuacion 1. Proyecto y definiciobn de la actuacién propuesta.
Realizacién por parte de FGV de los proyectos requeridos para el
desarrollo de la actuacién. Una vez concluido el proceso de definicion de
los trazados exactos, asi como de las caracteristicas de disefio de la
infraestructura en base a la realidad territorial de cada tramo, se definira
en detalle la infraestructura. Definicidon de la propuesta de fases de
ejecucion.

Actuacion 2. Ejecucion de cada una de las fases definidas. Ejecucion
progresiva de las actuaciones definidas previamente.

1 2
Generalitat Si Si
Municipios AMVLC+ VLC Si
FGV Si Si

35930 M €
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Relacidén con Si bien la ejecucion de la linea de metro no alcanzaria geograficamente al dmbito

el &mbito de de estudio, la irrupcién de esta nuevo nuevo transporte colectivo en los nucleos

estudio urbanos mas cercanos supone un importante imput en el servicio de transporte
publico y aumenta considerablemente las posibilidades de intermodalidad
vinculadas al acceso al Parque Empresarial.
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METRO 02D. Servicio ferroviario Horta Oest

Descripcion

Actuaciones a
realizar

Participacion
enla

La construccion del tunel pasante ferroviario y de la nueva estacion de
Parc Central permitira la generacion de una conexién ferroviaria directa
del corredor de I'Horta Oest con el entorno universitario. Esto da lugar a
una oportunidad de complementar el servicio de metroTram con un
servicio directo ferroviario hasta Universitats.
Es por ello que se propone la adopcion del servicio de Rodalia de la linea
C3 de Renfe por parte de la Generalitat Valenciana. La infraestructura de
la linea C3 seguiria en propiedad de ADIF siendo la Generalitat Valenciana
el gestor ferroviario de la linea. Esto permitiria una mayor adaptacién del
servicio a las necesidades reales del corredor, con mejores frecuencias y
material movil actualizado.
La adopcion del nuevo servicio de Rodalia autonédmico iria acompanado
de una extension del ramal ferroviario de unos 800m hasta Bonaire, con
una nueva estacion junto al Centro Comercial, asi como una segunda
estacion ferroviaria en el municipio de Xirivella en el entorno de Cami
Nou. En el primer caso se busca dotar de un servicio de transporte masivo
a una de las zonas comerciales mas importantes del entorno
metropolitano y garantizar el éxito de un aparcamiento disuasorio clave
para reducir al maximo los viajes en vehiculo privado que entran a la
ciudad central procedentes del entorno de la A3.
En el segundo caso, se pretende que la nueva estacion de Xirivella
funcione como intercambiador de transporte con el nuevo servicio de
MetroTram y todos los servicios de MetroBUS con frecuencias de menos
de 5 minutos que atraviesan el eje Cami Nou en Xirivella. El servicio se
pondria en marcha una vez finalizada la mejora de la linea C3 y su
electrificacion por parte de ADIF, siendo el material maévil del servicio de
Rodalia autondmico completamente eléctrico. La configuracion del
servicio se conformaria por dos lineas:

- una primera linea de conexién Bonaire-Universitats, con paradas

en Aldaia, Xirivella, Sant Isidre, Parc Central, Aragd y Universitats.
- una segunda linea que llegaria hasta Bunol, dando servicio a los
diferentes municipios del corredor de la C3.

Las frecuencias de las nuevas lineas, en especial la de Bonaire-
Universitats, se verian reducidas a tiempos de 10 minutos de paso, con un
servicio y calidad equivalente al de Metrovalencia.

Actuacion 1. Actualizacion de la actual linea C3 por parte de ADIF. Como
primer paso se debe duplicar la via existente, asi como su electrificacion,
de manera que se dote de unas caracteristicas compatibles con un
servicio electrificado y de alta capacidad. Se propone que con la mejora
de la linea se incluya la nueva estacion de Xirivella Il.

Actuacién 2. Proyecto y definiciéon de la actuacién propuesta. Definicién
de los proyectos de extensién del ramal de Bonaire, asi como la estacidn
en el Centro Comercial.

Actuacion 3. Ejecucion de cada una de las fases definidas.

Generalitat Si Si Si
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actuacion Municipios AMVLC+ VLC Si Si
FGV Si Si
Adif Rodalia Si
Sector privado Si

Coste 7M€

estimado

Informacion
gréfica
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Relacion con La bifurcacion de la linea de cercanias y la habilitacion de una parada

el dmbito de entre el CC Bonaire y el Parque Empresarial permitiria dar un servicio de

estudio Cercanias con una alta frecuencia y bien conectado con la zona centro y
norte de la capital. Sin embargo, la implantacién actual no se sitda dentro
del radio de cobertura de la ubicacién prevista de la parada.
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MTRA-01. Nuevo Sistema “metroTram” en Plataforma Reservada Horta Oest

Descripcion

El corredor de I'Horta Oest, comprendido por los municipios de Xirivella,
Aldaia y Alaquas, presenta en la actualidad deficiencias notables en
cuanto a numero de modos de transporte disponibles para el
desplazamiento de sus ciudadanos y ciudadanas, en especial en direccién
Valéncia y a lo largo del corredor. En la actualidad el servicio de
transporte publico este suplido por Metrobus y Rodalia, si bien con unas
frecuencias y calidad del servicio que no se ajustan a la potencial
demanda y un conjunto de municipios con una poblacién cercana a los
90.000 hab, con cerca de 85.000 desplazamientos diarios en direcciéon
Valéncia.

Con tal de facilitar la movilidad a lo largo del corredor, se propone la
implementacion del nuevo sistema metroTram en dicho corredor. El
sistema se desarrollaria en el eje Horta Oest, recogiendo las necesidades
de movilidad de los municipios de Xirivella, Aldaia y Alaquas con la ciudad
de Valencia. El metroTram comenzaria en el CC Bonaire y en Alagquas (dos
ramales) finalizando en la Plaza de Espana junto a la Estacié del Nord y
futura Estacioé de Parc Central. Cabe destacar que el tramo hasta Bonaire
desde barrio del Cristo seria de desarrollo en caso de no ejecutarse la
antena de la linea C3 hasta el CC Bonaire.

La propuesta se desarrollaria en dos fases:

- Fasel. Ejecucion de nuevo puente sobre el cauce del Tdria, de uso
exclusivo de no motorizados y transporte publico y definicidon del
nuevo trazado urbano del sistema metroTram con la localizacion
de las nuevas paradas y sistema de tarifas.

- Fase 2. Desembarco de los nuevos vehiculos de metroTram, con
imagen y caracteristicas propias para el entorno metropolitano de
Valéncia.

El trazado se estructura en un conjunto de plataformas reservadas,
compartidas y un nuevo puente. Se propone la ejecucién de nuevo
puente sobre el cauce del Tdria, de uso exclusivo de no motorizados y
transporte publico. Este puente se localizaria paralelo al actual puente de
Rodalia.

El trazado continuaria de manera segregada a través de Valéencia en
plataforma reservada, entrando por Tres Cruces y continuando por Av. del
Cid hasta el centro. En su tramo hasta Bonaire, la plataforma seria de
caracter reservado en los tramos Bonaire-Aldaia y Xirivella-Aldaia (tramo
paralelo a la via de Rodalia). El resto de los tramos serian compartidos. Se
propone que las lineas actuales de MetroblUs puedan utilizar las
plataformas reservadas en aquellos tramos donde los trazados de las
lineas coincidan.

La vision finalista de la propuesta es conseguir una infraestructura rapida
en plataforma Unica o compartida dependiendo del tramo desde el
centro de Valéncia hasta los municipios de Alaquas y Aldaia, con
extensién hasta Bonaire y Barrio del Cristo.

En total, la infraestructura tendria una extensién de 12,5 km, con un total
de 12 estaciones principales mas las existentes de Metrobus, cuyos
vehiculos podran utilizar la plataforma compartida. Con la implantacion
de este sistema se dotara al eje de Xirivella-Alaquas-Aldaia de un nuevo
sistema eficiente de transporte publico, directo y de altas prestaciones y
calidades, consiguiendo una conexién adecuada a un area urbana de alta
densidad poblacional y una dotacion actual de transporte publico
deficiente.
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Actuacion 1. Proyecto y definicion de la actuacion propuesta.
Realizaciéon por parte de Generalitat Valenciana de los proyectos
requeridos para el desarrollo de cada actuacién. Una vez concluido el
proceso de definicion de los trazados exactos, asi como de las
caracteristicas de disefio de la infraestructura.

Actuacion 2. Ejecucion del nuevo puente sobre el Turia y estructuracion
de la nueva linea y servicios.

Actuacién 3. Puesta en marcha del servicio con los vehiculos con marca
metroTram

1 2 3
Generalitat Si Si Si
Municipios AMVLC+ VLC Si Si
Metrobus Si

74,3 +11,5 (vehiculos) M €

Relacién con
el dmbito de
estudio

Si bien la ejecucidn de la linea de metrotram no alcanzaria geograficamente al
ambito de estudio, la irrupcién de esta nuevo nuevo transporte colectivo en los
nucleos urbanos mas cercanos supone un importante imput en el servicio de
transporte publico y aumenta considerablemente las posibilidades de
intermodalidad vinculadas al acceso al Parque Empresarial.
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BUS-02. Sistema de lanzaderas

Descripcion

Actuaciones a
realizar

Participacion
enla
actuacion

Coste
estimado

Informacion
grafica

La conexion al sistema de metro de los municipios del corredor Oest
resulta inexistente en la actualidad, sin servicios de transporte publico
gue permitan esa conexidn radial hacia la red con el ramal de Ribarroja
del Turia (L3, L5 y L9) Es por ello que, para garantizar una mayor
interconexidon entre modos de transporte en la red metropolitana, es
necesario potenciar formas de alimentar la red existente de manera
eficiente y rapida mediante sistemas de lanzaderas.

Es por ello que se propone la creacidn de 2 nuevas lanzaderas
transversales que conecten los municipios de Xirivella con la estacidon de
metro de Faitanar asi como Alaquas y Aldaia con las estaciones de metro
de Salt de l'Aigua.

La linea lanzadera desde Xirivella a Faitanar tendria un trazado directo a
lo largo de Av. Virgen de los desamparados, con 2 paradas en el
municipio, dando la vuelta al final de la avenida junto a las vias de ADIF.
La linea atravesaria el puente sobre la A3 hasta llegar a Faitanarr a través
del nuevo viario de reciente apertura. La linea tendria parada tanto en la
estacién de Faitanar como en la cercana Escuela Oficial de |diomas,
dotando a Xirivella de servicio directo al transporte publico, asi como a los
servicios de la escuela de idiomas.

La linea lanzadera a Salt de I'Aigua tendria un trazado a lo largo de los
municipios de Aladaia y Alagquas, con final de linea en bucle en Alaquas.
La linea tendria parada en Barri del Crist asi como en la zona industrial
adyacente. Esta linea lanzadera permitiria conectar los municipios entre
si, asi como lograr su acceso a la red de metro.

La propuesta se veria favorecida especialmente con el nuevo sistema
integrado del area metropolitana, favoreciendo el transbordo eficiente y
econdmico entre redes.

Paralelamente se plantea mejorar el servicio de bus lanzadera existente
gue conecta Xirivella con la estacion de metro de la Av. del Cid,
extendiendo el actual servicio desde la estacién de 9 d’Octubre. De igual
manera, se propone continuar con los servicios de lanzadera a las zonas
industriales metropolitanas, fommentando el uso del transporte colectivo
en los desplazamientos diarios por trabajo.

Actuacién 1. Proyecto y definiciéon del servicio. Definicion del proceso de
licitacion y las condiciones de explotacidén de las nuevas lineas.

Actuacion 2. Puesta en marcha del servicio.

1 2
Generalitat Si Si
Municipios AMVLC+ VLC Si
ATMV Si Si
-€
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metroTram

Llancaderes

I Rodalia
YL VNY

Relacion con Si bien la propuesta no tiene relacidn directa con el drea de estudio, la mejora de

el &mbito de la conexién de los nucleos urbanos mas cercanos con el servicio de metro,

estudio aumenta las posibilidades de intermodalidad y acceso al futuro Parque
Empresarial desde la ciudad de Valéncia.
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[1.3.4. Modos de desplazamiento no motorizados

11.3.4.1. Zonas verdes, equipamientos y servicios propuestos en el Plan Parcial

El documento de asesoramiento para el desarrollo de una propuesta de delimitacién y
ordenacion del parque establecia una serie de criterios de intervencion en relacion a la
movilidad activa y la calidad urbana. A continuacion, se recogen algunos de ellos:

Respecto a las propuestas encaminadas a mejorar la movilidad en medio no motorizados

1. Promover la calidad del espacio publico como referencia singular frente a los
poligonos industriales tradicionales, que permita a las empresas instaladas
potenciar su imagen de marcay al PCI-PC acreditar la categoria de innovador.

2. Configurar una actuacién atractiva para actividades de tiempo libre o
terciarias, del entorno residencial proximo (Aldaia, Alaguas, Torrent, ..), que
revierta la imagen deteriorada creada por instalaciones préximas que han
limitado el potencial de este ambito territorial.

3. Facilitar el uso y disfrute de los recorridos perimetrales e interiores del PCI-PC
para la poblacién de Aldaia y de nucleos residenciales proximos, mediante el
disefio de viales amplios, que permitan la incorporacién de una adecuada red
de carril biciy unos recorridos peatonales atractivos y seguros.

4. Potenciar la presencia del canal Jdcar-Tdria como activo paisajistico y de
calidad ambiental, incorporandolo a la zona verde, como fachada de imagen
exterior representativa del conjunto del PCI-PC.

Concretamente, la propuesta establecia un eje ciclopeatonal a través de un camino rural
gue conectaba con el cementerio, alrededor del cual se agrupaban buena parte de las
parcelas reservadas para equipamientos. Asimismo, disponia las zonas verdes a modo de
cinturén, de manera que se generasen recorridos perimetrales que dotasen de
continuidad al enlace ciclopeatonal generado con el ndcleo urbano.

Por otro lado, se plantean unas secciones de vial que cuentan con aceras de 3 metros de
anchura y bulevares centrales con importante presencia de arboles de gran porte y que
incorporan carril bici de 2,5 metros de seccion.

b 3 25 05 4 6 7 3 3 2
ALCORQUE ACERA CARRIL BICI CALZADA ALCORQUE CALZADA PARKING CORDON ACERA ALCORQUE
36m

BULEVAR NORTE SUR DOBLE SENTIDO
Secciéon propuesta en Bulevar Norte. Fuente: documento de asesoramiento para el desarrollo de una propuesta

de delimitaciéon y ordenacién del Parqgue Comarcal de Innovacién de Aldaia
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Arriba: Zonas Verdes, Equipamientos y Servicios. Abajo: Propuesta General de Ordenacion. Fuente: documento
de asesoramiento para el desarrollo de una propuesta de delimitacién y ordenacién del Parque Comarcal de
Innovacioén de Aldaia
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11.3.4.2.Medidas propuestas en el PMOME

Como se ha indicado en apartados anteriores, el PMOME es un plan estratégico del Area
Metropolitana de Valéncia desarrollado por la Conselleria 'y en el que se plantean una serie
de actuaciones conjuntas para el area metropolitana con objeto de mejorar las
condiciones de sostenibilidad en los desplazamientos urbanos e interurbanos.

En el presente apartado se han seleccionado aquellas actuaciones relacionadas con la
movilidad activa con algln grado de alcance en el ambito de estudio.

Mob03. Red ciclista de ambito municipal

Descripcion

Desarrollar la red ciclable metropolitana en el Area metropolitana de
Valéncia es una tarea basica a desarrollar en los préximos anos con tal de
potenciar una movilidad ciclista y sostenible. Con este objetivo el PMoMe
presenta una propuesta de red con la voluntad que sea reconocida como
objetivo comun por las instituciones, entidades y la ciudadania. A partir
del Anillo Verde Metropolitano (55 km), se propone crear una red de
itinerarios ciclistas de ambito supramunicipal y metropolitano donde:
- Cada municipio se conecte al Anillo Verde.

Los municipios metropolitanos consiguen una conexidon de calidad
entre ellos mediante infraestructura ciclista.
- Las estaciones de transporte publico tengan conexidn ciclista con el
municipio mas cercano.
- Los poligonos industriales tengan conexién ciclista con los municipios
y/o estaciones de transporte puUblico mas cercanos.

Con todo ello, se toma como propuesta base la red existente
supramunicipal perteneciente a Generalitat, a la Diputacidon de Valéncia y
municipal estructurante, con una longitud inventariada de 353 km
actuales (incluyendo Valéncia 545 km) de carriles bici dentro de los
términos municipales de los municipios dentro del area de actuacién del
PMoMe.

La propuesta plantea, dentro del PMoMe, que las redes ciclopeatonales
proyectadas por la Generalitat Valenciana y Diputacién a nivel
metropolitano se ejecuten hasta su pleno desarrollo, completando y
extendiendo la actual infraestructura ciclista de los 353 km actuales
(incluyendo Valéncia 545 km) hasta los 975 km (incluyendo Valéncia
1.047 km). El objetivo es claro: conseguir estructurar y vertebrar las
conexiones ciclopeatonales metropolitanas con un total de 622 km de
nueva infraestructura ciclista de calidad y vertebradora del ambito
metropolitano de Valéncia.

Del total de la red propuesta, 527 km estan incluidos dentro de la
propuesta de XINM (Xarxa de Itineraris No Motoritzats) para el ambito del
AMVLC. La propuesta del PMoMe incrementa en 95 km la red
ciclopeatonal terminando de completar las conexiones ciclistas
metropolitanas para conseguir la vision estructurada final metropolitana.
Cabe destacar que, dentro de esos 975 km de red ciclista metropolitana,
55 km corresponden al futuro Anell Ciclista, actualmente en proceso de
desarrollo por parte de la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas
y Movilidad.

A nivel de diseno de la estructura de red ciclopeatonal, esta se ha
planificado para ser creada mayormente sobre la red de caminos y vias
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metropolitanas existentes, buscando reducir en lo posible la afecciéon
sobre el territorio metropolitano y su entorno agricola y paisajistico. En
cualquier caso, la soluciéon a adoptar en cada caso concreto deberd
definirse tanto dependiendo de las condiciones del entorno como
mediante el didlogo con los municipios y entidades beneficiados por la
nueva infraestructura ciclista.

Como recomendacion de diseno, las vias ciclopeatonales deberan contar
con disefos que no penalicen el espacio disponible para el peatén o
pongan en riesgo la seguridad del mismo, asi como del usuario o usuaria
ciclista. Asimismo, su configuraciéon deberd reducir al maximo los
quiebros o disefos de trazado dificultoso que puedan poner en riesgo la
seguridad del ciclista o penalicen el uso de la infraestructura ciclista
respecto al uso del viario, asi como disponer de un ancho y seccién
suficiente para una circulacién comoda y segura.

Actuacion 1. Creacién de una guia de diseno-caracteristicas basicas
para una infraestructura ciclopeatonal de calidad. Como primer paso
para lograr una infraestructura de calidad es necesario establecer los
criterios minimos de calidad. Es por ello que desde la Generalitat
Valenciana y la Diputacion de Valéncia debe generarse de manera
conjunta una serie de recomendaciones de disefio que sean la base para
establecer los criterios de calidad que deberan tener los carriles
ciclopeatonales y carriles bici futuros.

Actuacion 2. Estudio en detalle de los recorridos, caminos y senderos a
adaptar con via ciclopeatonal, asi como la priorizacién de
implementacion de estos. En una primera fase, las entidades con
competencias supramunicipales en lo referente a la infraestructura
metropolitana, como es la Generalitat Valenciana y la Diputacién de
Valéncia, realizaran los diferentes estudios de detalle y de disefio
necesarios para la correcta ejecucién del trazado ciclista planificado. La
priorizacién en el proceso de elaboracién de los disefios debera
establecerse en base a criterios de poblacién y conectividad
intermunicipal, priorizandose: - Aquellos tramos o trazados que permitan
una mejor conectividad de la red, favoreciendo la continuidad de la malla
ciclopeatonal (proyectos de tejido de malla metropolitana).

- Tramos o trazados que conecten municipios metropolitanos entre si

- Tramos o trazados que conecten los municipios con polos de atracciéon
de la movilidad metropolitana, como grandes equipamientos o areas
industriales relevantes.

Aquellos trazados propuestos por el PMoMe deberdn incluirse en futuros
proyectos de mejora o ampliacion de otras infraestructuras si son
coincidentes, como en el caso de viarios urbanos o metropolitanos. Las
entidades competentes deberdn reflejar en sus respectivos proyectos la
nueva infraestructura ciclopeatonal con unos criterios de disefio y calidad
adecuados, dando solucién a la conectividad con el resto de Ia
infraestructura  existente, dialogando o acordando con las
administraciones competentes si asi es necesario.

Actuacion 3. Comunicacién con los agentes y municipios implicados,
realizando las modificaciones pertinentes a cada estudio de detalle.
Una vez los proyectos se vayan redactando, la fase de informacidén publica
resulta vital para adjuntar aquellas alegaciones y recomendaciones que
las diferentes entidades metropolitanas puedan tener a las propuestas. Es
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importante que previa a la fase de informacién publica se potencie un
didlogo abierto de la Generalitat Valenciana y la Diputacidén con los
municipios por los cuales tienen su recorrido la futura infraestructura
ciclopeatonal, teniendo en consideracion las recomendaciones y posibles
realidades concretas a nivel municipal que puedan tener relevancia a
nivel supramunicipal. Igualmente, deberan incluirse en el didlogo a las
administraciones estatales, potenciando un dialogo continuado y abierto
con la delegacién de carreteras.

Actuacion 4. Creacion de la nueva infraestructura ciclopeatonal.
Ejecucion de las licitaciones y obras. La licitacion de las obras correra a
cargo de la Generalitat Valenciana, la Diputacidon o el Ministerio de
Fomento. Una vez ejecutados, la Generalitat Valenciana debera actualizar
la base de datos de vias ciclopeatonales para poder gestionar
metropolitanamente la situacion de la infraestructura ciclista y
ciclopeatonal.

Actuacién 5. Programa de actualizacién y mejora de la infraestructura
existente. De manera progresiva, desde las diferentes administraciones
se deberd actualizar los actuales carriles bici, de manera que se tienda a
disefios mas eficientes, seguros y en calzada, en especial en entornos
urbanos.

1 2 3 4 5
Generalitat Si Si Si Si Si
Municipios AMVLC+ Si S
VLC
Ministerio de Fomento Si Si
Diputacién Si Si Si Si Si
ATMV Si
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Lo SR

Relacién con La propuesta de malla ciclista introduce un eje que circula desde el CC Bonaire
el ambito de hasta el Pl Mas del Jutge, discurriendo a lo largo del Canal Xdquer — Turia y, por
tanto, tangencialmente a la propuesta de intervencion.

estudio
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11.3.5. Balance del consumo energético y emisiones de GEI

Para los calculos del consumo energético y de las emisiones de gases de efecto
invernadero asociados a la movilidad generada por la nueva implantacion se han
considerado una serie de factores como la distancia de desplazamiento, el reparto modal,
el niumero de vehiculos por trabajador/a, etc. Algunos de los datos asociados a estos
factores se han estimado a raiz de las hipdtesis previamente expuestas. Otros factores se
han aproximado en base a medias de consumo y mercado lo mas actualizadas posible.

Municipio de procedencia: municipio del cual procede la persona trabajadora,
extraido del Plan de Movilidad del caso asimilable.

N° de trabajadore/as que acceden en coche y moto: nimero de personal que
accede a la zona industrial desde el municipio de procedencia en coche o en moto
(dato extraido del caso asimilable). De este modo, a efectos de los calculos de
consumos y emisiones s6lo se tendran en cuenta aquellos debidos a los
trabajadores que acceden en vehiculo motorizado privado al poligono.

N° de vehiculos: Debido a que no todos los trabajadores accederian con su propio
vehiculo sino que en un porcentaje se comparte, el nUmero de trabajadores no se
corresponde directamente con el niumero de vehiculos. Por ello, al nUmero de
trabajadores que acceden en vehiculo le hemos aplicado el factor de ocupacién de
1,03 (dato extraido del caso asimilable) para obtener el nUmero de vehiculos reales.

Km/viaje: Distancia mas corta (en Kildmetros) entre el centro geografico del lugar
de residencia y el centro geogréfico del Parque Empresarial, evitando peajes en los
casos en los que corresponda. Calculado con sistemas de informacion
georreferenciada.

Total Km/dia: Producto acumulado del Total de viajes y de los Km/viaje.

Litros/dia: Se considera un consumo para combustible mixto de 6,97 litros cada 100
Km (IDAE). Por lo tanto, los datos obtenidos en esta columna son el resultado de
multiplicar el Total Km/dia por 0,0697.

Litros/afio: Para el calculo de litros anuales se consideran 22 dias trabajados al mes,
1 meses al ano, lo que hace un total de 242 dias laborables al afo.

€/dia: Se considera un precio medio del combustible 1,4 € por litro.

€/afio: Del mismo modo que con los litros, para el calculo de los € anuales se
consideran 22 dias trabajados al mes, 11 meses al ano, lo que hace un total de 242
dias laborables al afo.

Kg CO2/dia: Consideramos que por cada litro de gasolina que se consume, el
motor emite unos 2,25 kg de CO2, mientras que un litro de gaséleo consumido
emite unos 2,52 kg de CO2. Segun estos datos podemos asumir que para
combustible mixto se emiten 2,385 Kg CO2 por litro.

Kg CO2/afio: Teniendo en cuenta el célculo anterior y 242 dias laborables.

Tep/afo: Para los calculos de consumo energético se ha utilizado la Tonelada
Equivalente de Petrdleo (Tep), 1 Tep equivale a la cantidad de energia obtenida por
la combustidén de 1 tonelada de petréleo. El factor de conversién utilizado para
combustible mixto es:1Tn CO2 equivale a 0,34 Tep (AVEN).
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Teniendo en cuenta estos factores, y las equivalencias correspondientes con el caso
asimilable, se han obtenido unos resultados del consumo y balance energético asociado a
los desplazamientos de un total de 2.504 trabajadores estimados.

Balance
N° de trabajadores/as 2.504
N° de trabajadores/as que acceden
diariamente en vehiculo privado 2.479
motorizado
N° de vehiculos 2.405
Kilémetros /dia 193.703
Litros de carburante / dia 13.502
Litros de carburante / afio 3.267.502
Coste / afio 4.574.503
Tn CO,/ afio 7.793
Tep /afo 2.650

Balance de consumo energético y emisiones de GEI. Fuente:
Elaboraciéon propia

Cabe destacar que este calculo se realiza en el peor escenario previsto, donde no se ha
implantado ninguna de las medidas para fomentar la movilidad activa y donde la oferta
de transporte publico es casi inexistente, suponiendo un reparto modal donde el 99% de
los desplazamientos se realizan en vehiculo privado motorizado. En este escenario
también se estima que el 100% de los vehiculos utilizan para su propulsion combustible:
gasolina o diésel.
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[1.3.6. Contaminacioén acustica

En este apartado se pretende se recogen las principales conclusiones extraidas del
Estudio acustico para el Plan Parcial del Parque Comarcal de Innovacion sito en el
municipio de Aldaia (Valéncia) redactado en Febrero de 2023 por la consultora Silens -
Servicios y tecnologia acustica. En el citado estudio se evalUan los niveles de ruido en el
entorno del sector durante el estado actual asi como en la fase de explotacion. Para ello, se
emplean técnicas de simulacién mediante modelos matematicos y técnicas de medicidon
sin situ para su validacion.

De los mapas de ruido obtenidos tanto para la situacién acustica actual como la de
explotacién, se observa cédmo no se superarian los valores limites definidos en la Ley
7/2002 de la G.V. por lo que no se considera necesario plantear medidas correctoras
adicionales. En este sentido cabe destacar que se ha previsto una zona verde transicion
entre la CV-413y las manzanas del sector.

Cabe destacar que para la fase de explotacidn se ha considerado como focos de ruido
predominantes el trafico rodado previsto. Si bien, es probable que en esta fase puedan
existir otros focos de ruido asociados a las actividades que se instalen en el sector, pero
gue en la actualidad no se ha podido tener en cuenta al desconocer actualmente que
actividades y focos de ruido asociados se implantaran en el sector.

No obstante, en los posteriores tramites que se realicen para la implantacién de las
actividades se deberd tener en cuenta lo indicado en la normativa de aplicacién (Ley
7/2002 y decreto 266/2004 de la G.V.) en cuanto a la prevision del ruido producido por
actividades mediante la elaboracion de los estudios acusticos pertinentes de cada
actividad y su control mediante las pertinentes auditorias acuUsticas.
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11l. DIAGNOSTICO

[11.1. DIAGNOSIS SECTORIAL

Tras realizar el andlisis técnico precedente, en el siguiente apartado se sintetiza la
diagnosis de la movilidad actual y prevista segun los diferentes ambitos que tienen
incidencia en el presente estudio.

[11.1.1. Caracterizacién de la movilidad

Segun los patrones de origen de los desplazamientos extraidos del caso asimilable, el
origen del personal trabajador seria mayoritariamente, de la ciudad de Valéncia, seguido
del conjunto de los municipios mas cercanos.

Las horas punta de acceso y salida al Parque Empresarial podrian ser considerablemente
distintas a las que se dan en otras zonas logisticas al operar, previsiblemente, una gran
empresa dedicada al abastecimiento de alimentos.

El reparto modal estimado en el Parque Empresarial, sin implementar medidas
encaminadas a la movilidad sostenible, podria situarse cercano al 100% de
desplazamientos en vehiculos privados motorizados, al localizarse aislado respecto a una
zona urbanay al no existir alternativas de transporte publico.

[11.1.2. Movilidad en vehiculo privado motorizado

Los accesos rodados a la zona logistica quedan plenamente garantizados segun las
infraestructuras previstas en el Plan Parcial.

La implantaciéon del Parque Empresarial no pone en riesgo la capacidad viaria de las vias
existentes en el entorno segun las conclusiones del Estudio de Tréfico.

La capacidad de las infraestructuras no se ve comprometida a partir de los volUmenes de
trafico estimados y la simulacién realizada en el Estudio de Trafico.

Se considera oportuna la reduccion de las plazas de aparcamiento publicas dado que
superan ampliamente la demanda prevista. Ademas, una excesiva oferta de aparcamiento
repercute en un efecto indeseable que es el incentivo de uso del vehiculo para cualquier
desplazamiento.

[11.1.3. Movilidad en transporte colectivo

En la actualidad no existe ningdn sistema de transporte publico cuya cobertura quede
dentro del ambito de estudio. Tampoco existen lineas de transporte publico cuyo trazado
discurra tangencial o cercano a la implantacion del desarrollo urbanistico.

En la actualidad no existe ningun sistema de transporte discrecional vinculado a algun
centro atractor/generador de movilidad cercano.

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls [101]



Parc Empresarial Aldaia

PONT DELS CAVALLS

Las propuestas recogidas en el PMOME supondrian una mejora considerable del servicio
de transporte publico en la zona y, especialmente, mejorarian las posibilidades de
intermodalidad vinculadas al Parque Empresarial. Sin embargo, a pesar de que estas
medidas “acercan” el transporte publico al ambito de estudio, ninguna de ellas tiene una
incidencia directa sobre la implantacidon urbanistica propuesta.

Resulta complicado ampliar o modificar el servicio de los autobuses interurbanos
existentes dada la configuracion de su trazado. Por otro lado, las horas punta y valle de
acceso al Parque Empresarial se prevé que seran considerablemente distintas a las curvas
habituales en los horarios de desplazamiento.

A pesar de gue existe un servicio de transporte regular de uso especial promovido por la
ATMYV que circula por una via cercana al ambito de estudio (Lanzadera: Valéncia - Base
Aérea- I'Oliveral - La Reva), dicho servicio no puede asumir el tiempo de desvio necesario
para la conexién con el Parque Empresarial.

Dadas las relevantes distancias a las que se localiza el Parque Empresarial respecto a las
zonas residenciales de las que potencialmente mayor ndmero de desplazamientos se
atraeran, resulta imprescindible la implantacion de un sistema de transporte colectivo que
dé servicio a estas areas.

[11.1.4. Movilidad en modos no motorizados

A pesar de que la implantacién no se sitda a una distancia elevada de los nucleos urbanos
mas proximos y que el clima y la topografia de la zona son suaves, no existe ninguna
conexioén ciclopeatonal segura que los conecte.

El entorno del ambito queda delimitado en sus vertientes norte, sur, este y oeste por
importantes infraestructuras de transporte que actUan como barreras, dificultando la
conectividad ciclopeatonal con otras areas residenciales, comerciales o industriales. Estas
infraestructuras estdn flanqueadas por algunos pasos superiores o inferiores pero que
resultan insuficientes. Destacan especialmente las vias del ferrocarril de cercanias y la CV-
33 que impiden una conexién fluida con los ndcleos mas cercanos de Aldaia y Alagquas.

La red ciclista del municipio de Aldaia resulta insuficiente en longitud, discontinua e
insegura en muchos de sus tramos. No obstante, existen algunos carriles bici en las
inmediaciones del &mbito de intervencidn que podrian ser susceptibles de prolongar o
conectar hasta la nueva implantacion.

Aldaia cuenta con el servicio metropolitano de bicicleta puUblica MIBISI, que potencia las
posibilidades de desplazamientos en bicicleta de manera esporadica asi como la
intermodalidad.

El Plan Parcial incorpora en su Red Secundaria un trazado de carril bici que conecta
internamente las diferentes areas del Parque Comarcal. Asimismo, las aceras propuestas
cuentan con una anchura suficiente para los desplazamientos peatonales.

En la dltima version del PMOME se propone una Red ciclista que discurre tangente al
ambito del Parque Comarcal y que lo conectaria con otras areas comerciales, industriales
y residenciales del entorno.
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11.2. SINTESIS DE LA MOVILIDAD

Realizado el analisis de la movilidad existente y prevista, a modo de sintesis se exponen las
siguientes conclusiones relativas a la movilidad en el ambito de actuacién:

- La capacidad de la infraestructura viaria tras la implantacion del Parque Comarcal
no se ve comprometida segun los resultados del Estudio de Trafico.

- El nivel de servicio de la infraestructura viaria tras la implantacién del Parque
Comarcal se considera adecuado en todos los elementos calculados, segun los
resultados del Estudio de Trafico.

- Se considera pertinente reducir la dotacidon de aparcamiento publico en el Parque
Comarcal respecto a los estdndares de la normativa urbanistica que establece una
oferta muy superior a las estimaciones de personal/vehiculo empleado y que, en tal
caso, incentivarian los desplazamientos en vehiculo privado motorizado.

- Las acciones enfocadas a promover la implantacién de modos de desplazamiento
sostenibles minoraran las condiciones de carga de la red viaria estudiada en el
Estudio de Trafico.

- Los sistemas de transporte colectivo analizados, asi como los que se prevé
implantar por las administraciones locales no alcanzan el ambito geografico donde
se pretende desarrollar el parque empresarial.

- Debido a que la prevision de las jornadas laborales que la principal empresa
operadora prevé implantar en la zona logistica no coincide con las horas punta y
valle de desplazamiento en el area metropolitana, no se considera viable la
extension de una linea de transporte regular de uso general (autobus interurbano).

- Debido al elevado numero de paradas que ya realiza el actual servicio de autobus
lanzadera existente que conecta el eje industrial mas préximo, no se considera
viable la extension de su trazado hasta las inmediaciones del ambito.

- Resulta esencial la implantacidén de un servicio de transporte colectivo regular que
permita el acceso del personal trabajador y otras personas usuarias al ambito.

- El medio donde se prevé implantar el Parque Comarcal posee unas condiciones
fisicas y climaticas adecuadas para la implementacién de infraestructuras que
posibiliten el acceso a la implantacidon mediante modos de desplazamiento no
motorizados.

- En el dmbito de implantacion del desarrollo urbanistico se dan distancias de
circulacion interna superiores a mil metros, sin embargo, no existen pendientes
superiores al 5%. En cualquier caso, el plan urbanistico incluye recorridos
peatonales y ciclistas segregados y continuos que permiten la circulaciéon en
modos alternativos al vehiculo privado motorizado en el interior del ambito.
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V. PLAN DE ACCION

IV.1. MARCO ESTRATEGICO Y OBJETIVOS ESPECIFICOS

Culminada la fase de analisis donde se abordan con detalle los escenarios de movilidad
actuales y previstos, es requerimiento plantear un escenario en el que se aborden los
objetivos generales planteados.

En consecuencia, en este apartado se exponen una serie de objetivos especificos que
guiaran y determinaran el caracter de las actuaciones previstas en relacién con las
conclusiones de movilidad a las que previamente se ha llegado.

Estos objetivos especificos responden a un escenario planteado en el que se busca
asegurar las condiciones de sostenibilidad en los desplazamientos generados y atraidos al
nuevo desarrollo urbanistico. Los objetivos especificos previstos son:

- Garantizar un acceso ciclopeatonal en las mejores condiciones de seguridad al
Parque Empresarial.

- Fomentar los desplazamientos en modos activos frente a los motorizados.

- Garantizar las mejores condiciones de aparcamiento de bicicleta para incentivar su
uso.

- Ampliar el servicio de bicicleta publica metropolitana.

- Proporcionar alternativas al uso del vehiculo privado motorizado en
desplazamientos internos del Parque Empresarial.

- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover la intermodalidad.

- Garantizar el acceso en transporte publico al Parque Empresarial.

- Fomentar el uso del transporte publico en los desplazamientos laborales.

- Mejorar la oferta y el servicio de transporte publico del municipio de Aldaia.

- Garantizar la accesibilidad universal al sistema de transporte.

- Reducir el transito de vehiculos motorizados en el entorno viario del Parque
Empresarial.

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos cotidianos.

- Fomenta una alta ocupacién de los vehiculos para mejorar la eficiencia energética
de los viajes y reducir la congestion viaria.

- Apostar por la descarbonizacion del sistema de transporte.

- Promover un cambio en los habitos de movilidad hacia patrones mas sostenibles.

- Utilizar las tecnologias de la informacion y comunicaciéon para fomentar patrones
de desplazamiento mas sostenibles.

- Realizar acciones de formacién y difusion que fomenten pautas de
desplazamientos mas sostenibles.

- Disminuir el impacto paisajistico y ambiental derivado de la implantacion de
infraestructuras viarias.

Algunos de los escenarios objetivo respecto a porcentajes de reparto modal o emisiones
se plantean en el apartado del presente documento V. SEGUIMIENTO Y EVALUACION DEL
PLAN.
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IV.2. AMBITOS Y LINEAS ESTRATEGICAS

IV.2.1. Relacion entre ambitos y acciones
A partir del analisis y diagndstico realizado, y una vez detectadas las disfunciones y las

potencialidades de la zona industrial, se presenta la propuesta de acciones de mejora
respecto al Plan Parcial del Parque Empresarial de Innovacién en Aldaia:

MC - Movilidad ciclopeatonal y disefo del espacio publico

MC 1- Red ciclopeatonal interna

MC 2 — Conexidn ciclopeatonal con el nlcleo urbano de Aldaia-Alaquas
MC 3 — Conexiodn ciclopeatonal con el CC Bonaire

MC 4 - Red de aparcamientos para bicicletas

MC 5 — Estaciones de MIBISI

MC 6 - Reservas de aparcamiento protegido para bicicletas y VMP en el interior de las
edificaciones

MC 7 — Dotar al Parque Empresarial de espacios agradables para la estancia y el
esparcimiento

TC - Movilidad en transporte colectivo

TC1- Promocidén de un servicio de autobuUs lanzadera

TC 2 - Implantacién de paradas de autobus

VP - Movilidad en vehiculo privado motorizado

VP 1-Implementar puntos de recarga eléctrica
VP 2 - Integracién paisajistica de las zonas de aparcamiento

VP 3 - Jerarquizacion del viario e integracidon paisajistica

GD - Gestion de la demanda

GD 1- Fomento de la movilidad colaborativa
GD 2 - Planes de movilidad al trabajo
GD 3 - Campanas de promocién y sensibilizacion

GD 4 - Constitucién de una mesa de la movilidad propia
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IV.3. ACCIONES

IV.3.1. Movilidad ciclopeatonal y disefio del espacio publico

Ambito MC Movilidad ciclopeatonal y disefno del espacio publico

Accion MC1 Red ciclopeatonal interna

Objetivos - Fomentar los desplazamientos en modos activos frente a los
Especificos propulsados

- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover la
intermodalidad

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos
cotidianos

- Garantizar un acceso ciclopeatonal en las mejores condiciones de
seguridad al Parque Empresarial

Descripcion Como se ha comentado en los apartados de analisis, el Plan Parcial
cuenta con un sistema de circulacién ciclopeatonal que permite que
los desplazamientos internos se realicen mediante modos activos y
sostenibles.

Las aceras cuentan con una anchura superior a 3 metros en todas las
secciones viales y se disponen franjas (alcorques) donde se ubicara
arbolado de alineacidén de hoja caduca que sombreara en verano y
mejorara la calidad paisajistica del entorno industrial.

Por otro lado, también existe un trazado ciclista que recorre
perimetralmente el Parque Empresarial y lo atraviesa por su bulevar
central. El carril bici estara segregado y separado del transito rodado
por la banda de arbolado, se dispondrd a la misma altura que el
acerado, pero con una capa de rodadura distinta que minimice el
deslizamiento. El trazado ciclista posee una seccién constante de 2,5
metros a lo largo de todo su trazado.

¥

Ver plano 2.3 Infraestructura ciclopeatonal propuesta
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Seccion bulevar. Fuente: documento de asesoramiento de la UPV

Agentes Agente urbanizador

implicados

Horizonte Vinculado a la urbanizacién del sector
temporal

Coste aproximado

El coste de esta actuacion se incluye en la medida VP3 -
Jerarquizacion del viario e integracion paisajistica

Indicadores

Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)

% de desplazamientos en modos activos frente a los totales
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Ambito MC Movilidad ciclopeatonal y diseno del espacio publico

Accién MC 2 Conexion ciclopeatonal con el nicleo urbano de Aldaia-
Alaquas

Objetivos - Garantizar un acceso ciclopeatonal en las mejores condiciones de

Especificos seguridad al Parque Empresarial

- Fomentar los desplazamientos en modos activos frente a los
propulsados

- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover la
intermodalidad

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos
cotidianos

Descripcion

Como se ha comentado en el analisis, el conjunto urbano de Aldaia y
Alaguas corresponde con el area residencial mas préxima al ambito
de intervencion.

Con objeto de garantizar una conexién ciclopeatonal segura y
agradable para residentes que trabajen en el Parque Empresarial asi
como las personas que se desplacen a los equipamientos previstos, se
propone la adecuacidén de una via que conecte el Nuevo Cementerio
de Aldaya con la Plaga Cortes Valencianes.

Se propone la ejecucidon de una via ciclista de diferente caracter
segun tramos:

Tramo 1A: Cementerio Nuevo hasta Carrer Vuit de Marg¢

Urbanizaciéon de un carril bici con acabado 625 m
antideslizante sobre el camino rural existente. Seria
necesario acondicionar los accesos, transiciones de
pavimento y drenajes, asi como disponer los elementos
pertinentes para evitar el acceso a vehiculos pesados.

Tramo 2A: Carrer Vuit de Marg

Via ciclista segregada que circularia por el camino 1319 m
asfaltado. Seria necesario reducir el camino a un solo

sentido de circulacién para disponer un carril bici
bidireccional. El carril se pintaria de color rojo u otro

color y estaria separado de la calzada mediante hileras

de caucho o similares.

En el ambito existe un PRI aprobado, en caso de que las
administraciones competentes lo  considerasen
pertinente, el tramo podria ajustarse a aquello
establecido en el citado plan.

Tramo 3A: Carrer Vuit de Mar¢ hasta Cami Encreullades.

Via ciclista segregada que enlazaria con el tramo de 123 m
carril bici existente. Se propone elevar la plataforma
ciclista a la altura del acerado de manera que el carril
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discurra anexo a la acera por donde actualmente se
sitia la linea de aparcamiento en bateria, que
cambiaria a cordon.

Todos los tramos contarian con la informacion necesaria para su
seguimiento y se dispondria la sefialética necesaria segun normativa
aplicable

Ver plano 2.3 Infraestructura ciclopeatonal propuesta

Agentes Inversidn necesaria: Agente urbanizador
implicados Aprueban, coordinan y supervisan: Ayuntamiento de Aldaia / Otras
administraciones con competencias

Horizonte Vinculado a la urbanizacién del sector
temporal
Coste Tramo T: 625 m 81.500 €
aproximado

Tramo 2: 1319 m 87.500 €

Tramo 3: 123 m 18.000 €

TOTAL 2.067 m 187.000 €

Indicadores

Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)

% de desplazamientos en modos activos frente a los totales

La actuacién MC2 tiene condicion de elemento esencial de los recogidos en el articulo 102.2 de
la Ley 6/2011 de 1 de abril de movilidad de la Comunitat Valenciana
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Ambito MC Movilidad ciclopeatonal y diseno del espacio publico

Accion MC3 Conexion ciclopeatonal con el CC Bonaire

Objetivos - Garantizar un acceso ciclopeatonal en las mejores condiciones de
Especificos seguridad al Parque Empresarial

- Fomentar los desplazamientos en modos activos frente a los
propulsados

- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover la
intermodalidad

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos
cotidianos

Descripcion

Como se ha comentado en el andlisis, el PMOME establece una malla
ciclista que conecta las principales zonas residenciales con zonas
industriales y otros centros de atraccidn y generacién de viajes. Con
objeto de dotar de continuidad a una de estas lineas que discurre
tangencialmente por el ambito de estudio, se propone un segundo eje
ciclista externo que contaria con los siguientes tramos:

Tramo 1B: Canal del Xdquer-Turia

Carril bici segregado situado a la margen este del canal a 1192 m
SuU paso por el ambito de intervencidon hasta su conexidon

con los caminos rurales. Asimismo, daria servicio a

posibles desplazamientos internos del sector.

Tramo 2B: Caminos rurales hasta conexion con carril bici de
Bonaire

Adecuacién del asfaltado de los caminos existentes y 1241 m
sefalizacidbn necesaria para conformar una senda

ciclable integrada en wun entorno minimamente
urbanizado. Limitacion de acceso rodado Unicamente a

al vecindario.

Actuacién singular 3B: Paso inferior

Seria necesario estudiar las posibilidades de ejecutar un
paso subterrdneo (o aéreo de no ser viable subterraneo)
para salvar las vias del tren. El paso tendria anchura e
iluminacién suficiente para el paso de peatones y
bicicletas.

Todos los tramos contarian con la informacién necesaria para su
seguimiento y se dispondria la sefalética necesaria la segun normativa
aplicable
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Ver plano 2.3 Infraestructura ciclopeatonal propuesta

Agentes Inversién necesaria: redaccién del proyecto por el Agente urbanizador

implicados Aprueban, coordinan supervisan y ejecutan: Ayuntamiento de Aldaia /
Otras administraciones con competencias / Promotores / Empresas
operadoras

Horizonte Vinculado a la edificacion del sector y al inicio de las actividades

temporal

Coste Tramo T 1192 m 110.500 €

aproximado
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Tramo 2: 1241 m 56.000 €
Act. singular 200.000 €
TOTAL 2433 m 366.500 €
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Indicadores Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)

% de desplazamientos en modos activos frente a los totales
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Ambito MC Movilidad ciclopeatonal y disefno del espacio publico

Accion MC 4 Red de aparcamientos de bicicletas

Objetivos - Garantizar las mejores condiciones de aparcamiento de bicicleta
Especificos para incentivar su uso

- Fomentar los desplazamientos en modos activos frente a los
propulsados

- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover Ila
intermodalidad

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos
cotidianos

- Proporcionar alternativas al uso del vehiculo privado motorizado en
desplazamientos internos del Parque Empresarial

Descripcion

El desarrollo urbanistico cuenta con una destacada red de carriles bici
internos. Sin embargo, es necesario completar esta infraestructura
ciclista mediante la disposicién de plazas de aparcamiento publicas de
tal forma que se favorezca el uso y aparcamiento seguro de bicicletas
en la zona de equipamientos, asi como a lo largo de los carriles bici
internos, en las paradas de autobus previstas, en los accesos a los
centros de trabajo y en otros puntos de interés.

Se recomienda la instalacién del modelo de suporte de U invertida,
gue permite un candado de forma mas segura. Con caracter general,
se primara la utilizacién de espacio dedicado al vehiculo (calzada) para
la ubicacién de los aparcamientos, evitando la ocupacidn de las aceras
o el espacio peatonal, salvo en los casos en los que esta opcidn no sea
viable por cuestiones de espacio disponible o cuando el espacio
peatonal se ensanche siendo suficientemente amplio. Cada U
invertida permite el aparcamiento de dos bicicletas.

El Decreto 344/2006 del Gobierno de la Generalitat de Catalunya es
uno de los pocos cuerpos normativos que establece unos estandares
respecto al numero de plazas de aparcamiento ciclista segun
superficie y usos en un desarrollo urbanistico. Este texto, que se toma
como referencia, se establece la obligatoriedad de disponer 1 plaza de
aparcamiento por cada 100 m? de Zona Verde. Dadas las
caracteristicas excepcionales del Parque Empresarial y que se prevé
un uso inferior a un desarrollo cercano a un ndcleo urbano, se
establece un célculo de 1 plaza por cada 500 mZ2.

Zona verde Superficie Plazas
V-1 9.595,42 19
V3]-2 2.285,62 5
V-3 1.802,73 4
V3]-4 1.118,66 2
V3-5 1.801,25 4
V-6 5131,25 10
V3-7 13.432,00 27
V]-8 10.304,30 21
VJ-9 8.739,36 17
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VJ-10 6.319,30 13
VI-1 3.749,90 7
V3-12 37.545,89 75
TOTAL 101.825,68 204

Ejemplo de aparcabicis en U invertida. Alcorcén en bici

Agentes Agente Urbanizador

implicados

Horizonte Vinculado a la urbanizacién del sector
temporal

Coste 17.000 €

aproximado

Indicadores

Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)

% de desplazamientos en modos activos frente a los totales
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Ambito MC Movilidad ciclopeatonal y diseno del espacio publico

Accion MC 5 Implantar estaciones de MIBISI

Objetivos - Ampliar el servicio de bicicleta publica metropolitana.

Especificos - Fomentar los desplazamientos en modos activos frente a los

propulsados.

- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover la
intermodalidad.

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos
cotidianos.

- Proporcionar alternativas al uso del vehiculo privado motorizado en
desplazamientos internos del Parqgue Empresarial.

Descripcion

El Parque Comarcal proyectado posee una superficie de mas de un
millén de metros cuadrados que, unido a las grandes dimensiones de
las parcelas previstas, generan unas distancias internas que requieren
unas infraestructuras y servicios mediante los que se garantice una
movilidad interna alternativa al vehiculo privado motorizado. En este
sentido, se propone extender la red de MIBISI existente en Aldaia, al
Parque Empresarial incorporando una base de intercambio de
bicicletas publicas.

Tal y como se ha comentado, el municipio de Aldaia cuenta con un
servicio de préstamo de bicicletas (MIBISI). Este sistema de caracter
intermunicipal dispone de una flota de 1.000 bicicletas distribuidas en
80 estaciones de 10 municipios de I['Horta, entre ellos Aldaia.
Actualmente 10 municipio del area metropolitana incorporan este
servicio: Godella, Burjassot, Paterna, Quart de Poblet, Aldaia, Alaguas,
Xirivella, Torrent y Catarroja.

En el nucleo urbano de Aldaia existen dos bases de intercambio de
bicicletas publicas vinculadas a las vias ciclistas que conectan el
Parqgue Empresarial con el ndcleo urbano de Aldaia-Alaquas y una
tercera en el CC Bonaire.

Por este motivo, se propone ubicar dos nuevas bases de intercambio
en el extremo occidental del Parque Comarcal, concretamente, en el
entorno del Cementerio.
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Propuesta de ubicacion de base MIBISI

()

Ver plano 2.3 Infraestructura ciclopeatonal propuesta

Agentes Ayuntamiento de Aldaia / MIBISI / Mancomunidad Intermunicipal de
implicados I'Horta Sud

Horizonte Vinculado a la implantacién del servicio

temporal

Coste Instalacion de dos bancadas de 12 anclajes cada una y suministro de 16

aproximado

bicicletas: 38.500 €

Indicadores

Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)

% de desplazamientos en modos activos frente a los totales
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Ambito MC Movilidad ciclopeatonal y diseno del espacio publico

Accion MC 6 Reservas de aparcamiento protegido para bicicletas y
VMP en el interior de las edificaciones

Objetivos - Garantizar las mejores condiciones de aparcamiento de bicicleta

Especificos para incentivar su uso

- Fomentar los desplazamientos en modos activos frente a los
propulsados

- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover Ila
intermodalidad

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos
cotidianos

- Proporcionar alternativas al uso del vehiculo privado motorizado en
desplazamientos internos del Parque Empresarial

Descripcion

La disponibilidad de un aparcabicis cdmodo y seguro en el origeny en
el destino de los desplazamientos es una condicién imprescindible
para una acertada estrategia de promocién de la bicicleta, que incluya
también un plan de itinerarios ciclistas, campanas de promocién y
educacioén, calmado del trafico motorizado, etc.

Cuando no estd en uso, el vehiculo debe mantenerse en las mejores
condiciones posibles, a salvo de las condiciones climaticas, el
vandalismo o el robo. El aparcamiento forma parte del
desplazamiento, si éste no se puede realizar en condiciones
adecuadas, puede afectar a la realizacién de los desplazamientos
llegando incluso a inhibirlos: si no se dispone de aparcamiento en
origen o en destino, no se realiza el desplazamiento.

En este sentido se propone la incorporaciéon en las Normas
Urbanisticas del Plan Parcial una prevision de reserva minima de
plazas para bicicletas en las edificaciones.

Como se recoge en el Manual de aparcamientos de bicicletas del
IDAE, no es fdcil establecer mediante normativa el niumero exacto de
plazas de aparcamiento de bicicletas que serdn suficientes y mds si
cabe, cuando se desconocen con exactitud las actividades previstas.
A pesar de todo, es necesario establecer una normativa de referencia
como punto de partida, y que en cada caso se podrd variar la reserva
de plazas resultante, tanto por encima como por debajo, siempre que
esté debidamente justificado y con el correspondiente visto bueno de
la administracién local competente en materia urbanistica y de
movilidad.

A continuaciéon, se presentan las recomendaciones del Decreto
344/2006 del Gobierno de la Generalitat de Catalunya, de regulacién
de los estudios de evaluacidon de la movilidad generada, fruto de la Ley
9/2003, de la movilidad. Este decreto prevé que as nuevas actuaciones
urbanisticas que superen una determinada generacion de movilidad
no se podran aprobar sin haber tenido en cuenta, entre otros
requerimientos, la creacién de itinerarios ciclistas y de aparcamientos
de bicicletas.
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En la tabla siguiente, se exponen las reservas de plazas para bicicletas
para algunas funciones relacionadas con el presente estudio.

Reserva de plazas de

Funcion . .
aparcamiento de bicicletas

1 plazas /100 m2 de techo o

Uso industrial .
fraccion

Equipamientos
deportivos, culturalesy
recreativos

5 plazas /100 plazas de aforo del
equipamiento

Zonas verdes 1 plaza /100 m? de suelo
Otros equipamientos 1 plazas /100 m? de techo o
publicos fraccién

Plazas minimas de aparcamiento de bicicletas, segun el D 344/2006 de la
Generalitat de Catalunya. Fuente: DOGC, 2006

Dado que las actividades logisticas, tienen un uso del suelo menos
intensivo que una industria convencional, se ha previsto modificar los
parametros segun la siguiente tabla.

Reserva de plazas de

Funcidn . -
aparcamiento de bicicletas

2
Uso industrial logistico 1 plazas /1500 m de techo o
fraccién
Equipamientos
deportivos, culturales y
recreativos

5 plazas /100 plazas de aforo del
equipamiento

Otros equipamientos 1 plazas /100 m? de techo o
publicos fraccién

Plazas minimas de aparcamiento de bicicletas propuestas. Fuente:
elaboracion propia

Asimismo, se propone que los espacios reservados para el
aparcamiento de bicicletas en el interior de las edificaciones sean
habitaculos cerrados y protegidos, con unas dimensiones minimas
para la correcta entrada, circulacién y aparcamiento de bicicletas.
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Espacio interior reservado para bicicletas en Pamplona. Fuente:
movilidadpamplona.es

Agentes Promotor / Ayuntamiento de Aldaia / Empresas operadoras
implicados

Horizonte Vinculado a la edificacién del sector

temporal

Coste Coste minimo variable segun edificacion

aproximado

Indicadores Incorporado al Plan (Si/No)

% de desplazamientos en modos activos frente a los totales
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Ambito MC Movilidad ciclopeatonal y diseno del espacio publico

Accion MC7 Espacios agradables para la estancia y el esparcimiento
Objetivos - Fomentar los desplazamientos en modos activos frente a los
Especificos propulsados

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos
cotidianos

- Garantizar un acceso ciclopeatonal en las mejores condiciones de
seguridad al Parque Empresarial

Descripcion

Disponer de un espacio publico confortable para viandantes es una
de las premisas basicas para un buen desarrollo de la vida cotidiana.
La sensacidn de bienestar y seguridad en el espacio urbano, la
proximidad y calidad de zonas verdes o la posibilidad de caminar y
descansar en las zonas abiertas, juega un papel fundamental en la
eleccion de la movilidad activa frente a otras formas de
desplazamiento.

En el caso del Parque Empresarial, por un lado se plantea una gran
zona verde vinculada a la cufa donde se concentran los
equipamientos y la zona terciaria, esta zona poseera areas de
estancia y descanso, zonas para el deporte al aire libre y jardines
equipados con el mobiliario adecuado. En este ambito es donde se
concentraran las actividades con mayor densidad de uso
preveiéndose la posibilidad de implantaciéon de oficinas, espacios
para la innovacién, espacios de trabajo colaborativo, locales de
restauracion, etc.

Por otro lado, el Plan Parcial propone una franja de zonas verdes, a
modo de anillo, gue mejora la transicidon con el suelo no urbanizado y
favorece un transito ciclopeatonal agradable a través suyo.

Zonas verdes, terciario y equipamientos vinculados a un uso intensivo. Fuente:
elaboracion propia en base al documento de asesoramiento de la UPV
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Seccion zona verde. Fuente: elaboracion propia en base al documento de

asesoramiento de la UPV

Agentes Agente urbanizador

implicados

Horizonte Vinculado a la urbanizacion del sector
temporal

Coste aproximado

TOTAL 109.325 m? 4.482.000 €

Indicadores

Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)

% de desplazamientos en modos activos frente a los totales
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IV.3.2. Movilidad en transporte colectivo

Ambito TC Movilidad en transporte colectivo
Accion TC1 Promocién de un servicio de autobus lanzadera
Objetivos - Garantizar el acceso en transporte publico al Parque Empresarial
Especific - Fomentar el uso del transporte publico en los desplazamientos laborales
0s - Mejorar la oferta y el servicio de transporte publico del municipio de Aldaia
- Garantizar la accesibilidad universal al sistema de transporte
- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover la intermodalidad
- Reducir el transito de vehiculos motorizados en el entorno viario del Parque
Empresarial
- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos cotidianos
- Proporcionar alternativas al uso del vehiculo privado motorizado en
desplazamientos internos del Parque Empresarial
Descripci  Como se ha comentado previamente, resulta esencial la implantacidén de un
on servicio de transporte colectivo regular que permita el acceso del personal

trabajador, asi como de otras personas que necesitasen desplazarse a los
equipamientos y edificios terciarios.

En este sentido, se propone establecer un servicio de autobus lanzadera que
conecte el Parque Empresarial con el ndcleo urbano de Aldaia-Alaquas y, a su
vez, con la linea de metro. En primera instancia, el servicio seria privado, es
decir, de uso exclusivo para el personal trabajador de las empresas suscritas a
un convenio comun. Una vez puesto en marcha el Parque Empresarial, se
buscaria una férmula consensuada con la ATMV y que no ofreciera
interferencias con las lineas concesionadas para transformar la linea en un
servicio publico (transporte publico regular de uso especifico)

El itinerario, la demanda, los horarios, expediciones, etc. tendria que ser
estudiado con mas detalle una vez implantadas las principales empresas
operadoras en el Parque y teniendo en cuenta las zonas industriales cercanas.
Posteriormente seria necesario establecer un convenio marco de financiacion
y explotacion del servicio. En cualquier caso, se ha avanzado una propuesta de
itinerario provisional basado en las hipdtesis planteadas en este documento.

La linea realizaria tres paradas en el interior del Parque Empresarial,
posteriormente se dirigiria hacia el oeste por la CV-413 para alcanzar el nlcleo
urbano de Aldaia-Alaquas realizando una parada en la parte sur de las vias
cerca de la estaciéon de ADIF y otra en la parte norte aprovechando una
parada de una linea regular existente. Una vez completado su paso por los
nudcleos urbanos se dirigiria por la CV-408 hacia el norte, penetrando en el
Barrio del Cristo para realizar una dltima parada en la misma localizacién que
una parada de linea existente antes de cruzar la A-3 vy finalizar su trayecto
junto a la parada de metro de Quart de Poblet. El trayecto de vuelta poseeria
el mismo trazado situandose las paradas muy proximas a las del trayecto de
ida.

A excepcidn de las paradas en el parque logistico y la de la estacién de Adif
Aldaia, las demas se ubican en paradas de autobus existentes
correspondientes a otros itinerarios.

En la parada de Metro Quart de Poblet circulan las lineas 3,5y 9 que conectan
de forma directa con la ciudad de Valéncia, concretamente con la estacién del
Norte y la del Cabanyal asi como con I'Horta Nord. En la parada Angel
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Guimera, situada a 6 paradas de Quart, confluyen las lineas 1, 2 y 7 que
vertebran diferentes corredores norte-sur por el interior.

Los horarios, el nimero de expediciones o el itinerario se adaptarian para dar
servicio mayoritariamente a las jornadas laborales del personal trabajador,
preliminarmente se han establecido 6 expediciones de ida y otras 6 de vuelta
para el calculo del coste (al que habria que restarle lo recaudado por los
tickets de los pasajeros, en su caso). El tipo de vehiculo seria acorde a la
demanda detectada con la puesta en funcionamiento del Parque
Empresarial.

Ida. Parque Comarcal - Quart de Poblet

. . Tiempo
. . Distancia .
Id. Localizacion estimado
(km) .
(Mins)
Paradal Parque Comarcal, Noroeste - -
Parada 2 Parque Comarcal, Oeste 0,9 2
Parada 3 Parque Comarcal, Sur (salida) 0,7 2'
Parada4 O/ Veldzauez 2 (unto 38 7
Estacidn cercanias Aldaia)
Parada 5 C/ Camino del Coscollar, 1 15 4!
Parada6  C/Solidaridad, 3 23 4!
Parada 7 Para de Metro de Quart de 20 5
Poblet
Total 10,1 24
Total con paradas 10,1 27
Vuelta. Quart de Poblet - Parque Comarcal
L Distancia Tlgmpo
Id. Localizacion estimado
(km) .
(Mmins)
Parada 8 C/ Solidaridad, 3 20 5
Parada 9 C/ Camino del Coscollar, 1 2,3 4!
Paradatlo & Veldzauez 2 (unto 15 4
Estacién cercanias Aldaia)
Parada M Parque Comarcal, Sur 38 7
(entrada)
Parada1z  Haraue Comarcal, 13 2
Cementerio
Parada 13 Parque comarcal, Nordeste 1,0 2
Parada 1 Parque comarcal, Noroeste 0,7 2
Total 1,5 24’
Total con paradas 27
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Ver plano 2.4 Transporte publico propuesto. Trazado

Agentes
implicado
S

Empresas operadoras / Otras empresas préoximas / Ayto. de Aldaia

Horizonte
temporal

Vinculado al inicio de las actividades

Coste
aproxima
do

240.000 €/afio

Indicador
es

Implantado (Si/No)

Porcentaje de desplazamientos en TP frente a los totales

Porcentaje de desplazamientos internos mediante modos sostenibles frente a
los totales

Consumo energético total del transporte colectivo

La actuacién TCI1 tiene condicién de elemento esencial de los recogidos en el
articulo 102.2 de la Ley 6/2011 de 1 de abril de movilidad de la Comunitat
Valenciana
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Ambito TC Movilidad en transporte colectivo

Accion TC 2 Implantacién de paradas de autobus

Objetivos - Garantizar el acceso en transporte colectivo al Parqgue Empresarial
Especificos - Fomentar el uso del transporte colectivo en los desplazamientos

laborales

- Mejorar la oferta y el servicio de transporte puUblico del municipio de
Aldaia

- Garantizar la accesibilidad universal al sistema de transporte

- Disponer las infraestructuras adecuadas para promover la
intermodalidad

- Reducir el transito de vehiculos motorizados en el entorno viario del
Parque Empresarial

- Proporcionar alternativas al uso del vehiculo privado motorizado en
desplazamientos internos del Parque Empresarial

Descripcion

Como se ha comentado previamente, resulta esencial la implantacién
de un servicio de transporte que de servicio al Parque Comarcal.

En este sentido y en relacién con el trazado de la linea de autobus
descrito en la actuacién anterior, se propone la instalacién de tres
marquesinas, asi como el resto de actuaciones pertinentes
(sefalizaciéon horizontal y vertical, iluminacidn, pavimento tactil, etc.)
para habilitar las correspondientes paradas de autobus. El modelo de
marquesina y el resto de actuaciones complementarias se realizara
acorde a lo establecido por el ATMV y la normativa de aplicacién,
teniendo especial atencidn en los requerimientos de accesibilidad.

Las paradas estarian ubicadas segun se aprecia en la informacién
gréfica adjunta. Se propone una primera parada situada sur del
Parque comarcal, previamente al enlace con la CV-413 (rotonda 7),
una segunda en el mismo vial pero en el extremo norte (rotonda 2) y
una tercera en la zona préxima al Cementerio (rotonda 6).

Id. Localizacion

Parada 1 Parque Comarcal, Noroeste
Parada 2 Parque Comarcal, Oeste
Parada 3 Parque Comarcal, Sur (salida)
Parada M Parque Comarcal, Sur (entrada)
Parada 12 Parque Comarcal, Cementerio
Parada 13 Parque comarcal, Nordeste
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Ver p/anoA2.5 Transporte publico propuesto. Cobertura

Agentes Ayuntamiento de Aldaia / Empresa responsable del servicio / Otras
implicados administraciones con competencias

Horizonte Vinculado al inicio de las actividades / Vinculado a la implantacion del
temporal servicio

Coste 20.000 €

aproximado

Indicadores

Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)

Porcentaje de desplazamientos en TP frente a los totales

Porcentaje de desplazamientos internos mediante modos sostenibles
frente a los totales
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IV.3.3. Movilidad en transporte privado motorizado

Ambito VP Movilidad en vehiculo privado

Accion VP 1 Implementar puntos de recarga eléctrica

Objetivos - Apostar por la descarbonizacidn del sistema de transporte
Especificos - Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos

cotidianos

Descripcion

El sector del transporte es uno de los principales responsables de las
emisiones difusas de gases de efecto invernadero causantes del
agravamiento del calentamiento global, siendo ademas un elemento
clave en la contaminacion ambiental de nuestro entorno. Por ello, es
necesario implementar politicas activas de ahorro y eficiencia
energética en dicho sector que contribuyan a la reduccion del
consumo de energias fosiles y a la disminucidén de las emisiones de
gases de efecto invernadero que lleva asociadas. En este sentido, una
de las principales medidas que se pueden y deben potenciar
actualmente es el impulso de la movilidad eléctrica, particularmente
en el entorno de los poligonos industriales.

Por consiguiente, el desarrollo de infraestructuras de abastecimiento
a vehiculos eléctricos en estas areas permitira ayudar a mejorar la
movilidad sostenible en el entorno del municipio.

Con el objetivo de promover y facilitar la incorporacién de vehiculos
eléctricos al parque movil del personal trabajador, se propone la
ampliacion del servicio de puntos de carga de este tipo de vehiculos.
Asociado a cada uno de estos puntos de recarga se habilitardn, segun
el caso, 1 o 2 plazas de aparcamiento reservadas para este tipo de
vehiculos que cuenten con la correspondiente autorizacion.

El RD 29/2021, de 21 de diciembre, por el que se adoptan medidas
urgentes en el ambito energético para el fomento de la movilidad
eléctrica, el autoconsumo y el despliegue de energias renovables en
su Articulo 4. Dotaciones minimas de recarga de vehiculos eléctricos
en aparcamientos adscritos a edificios de uso distintos al residencial
o0 estacionamientos existentes no adscritos a edificios recoge que
con cardcter general, se instalard una estacion de recarga por cada
40 plazas de aparcamiento o fraccion, hasta 1.000 plazas, y una
estacion de recarga mds por cada 100 plazas adicionales o fraccion.

Segun la informacién disponible del Plan Parcial, en el sector se prevé
una dotacion de 1.561 plazas publicas de aparcamiento. Por tanto, el
resultado

Puntos de recarga de vehiculos eléctricos
1.000/40 = 25 puntos de recarga
(1561-1.000) /100 = 6 puntos de recarga
Total = 31 puntos de recarga

Ante la posibilidad de que el despliegue de los puntos de recarga
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pudiera generar un efecto contraproducente en términos de
atraccién de movilidad exterior al producirse un “efecto llamada” por
la existencia de una gran concentracién de puntos de recarga y facil
acceso se ha establecido una estrategia de habilitacién progresiva.

En este sentido, se propone que el Agente Urbanizador realice la
preinstalacion del total de puntos de recarga hasta la acometida,
pero que la puesta en marcha de los mismos se vincule al inicio de las
actividades industriales y siempre en funcién de la demanda. La
titularidad seria municipal y la habilitacion y gestién podria llevarse a
cabo a través de una empresa externa. En cualquier caso, la gestion
de los puntos de recarga debera cumplir en el momento de su
puesta en funcionamiento la legislacién que esté vigente

Punto de recarga en Llosa. Fuente: myrecarga.es

Agentes Agente Urbanizador / IVACE / Ayuntamiento de Aldaia / Empresas
implicados operadoras

Horizonte Vinculado a la urbanizacion del sector

temporal

Coste aproximado

10.000 € (por cada punto habilitado)
310.000 € todos los puntos habilitados

Indicadores

Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)

Relacion de vehiculos menos contaminantes frente al total de
vehiculos
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Ambito VP Movilidad en vehiculo privado

Accion VP 2 Integracion paisajistica de las zonas de aparcamiento
Objetivos - Disminuir el impacto paisajistico y ambiental derivado de la
Especificos implantacién de infraestructuras viarias

- Reducir las emisiones de CO; derivadas de los desplazamientos
cotidianos

Descripcion

Como se ha visto a lo largo del analisis y diagndstico, las bolsas de
aparcamiento ocupan una importante superficie que se destina
Unicamente al estacionamiento de vehiculos privados, especialmente
durante las horas punta del dia.

Ademads, estos espacios monofuncionales suelen materializarse
mediante una capa de rodadura continua impermeabilizante y no
cuentan con un minimo diseNo para su integracidon paisajistica o de
minimizacion del impacto ambiental.

Para mejorar la calidad ambiental y paisajistica de estas zonas al
tiempo que resolver los problemas funcionales relacionados con el
transito de vehiculos pesados, se propone resolver estas areas
mediante la utilizacién de SUDS, asi como incorporar arboles de gran
porte y zonas de pavimentacion blanda donde sea posible.

Aparcamiento con SUDS. Fuente: Guia “La gestion integral del ciclo del agua en
entornos edificados”, Grupo Tragsa

Agentes Agente Urbanizador / Ayuntamiento de Aldaia / Confederacion
implicados Hidrografica del Jucar

Horizonte Vinculado a la urbanizacién del sector

temporal

Coste aproximado

1.670.000 €

Indicadores

Incorporado al Plan (Si/No)
Ejecutado (Si/No)
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Ambito VP Movilidad en vehiculo privado

Accion VP 3 Jerarquizacion del viario e integracion paisajistica
Objetivos - Disminuir el impacto paisajistico y ambiental derivado de la
Especificos implantacion de infraestructuras viarias

- Reducir las emisiones de CO, derivadas de los desplazamientos
cotidianos

Descripcion

Esta propuesta recoge la idea del documento de asesoramiento de la
UPV de incorporar al Plan Parcial una estructura viaria jerarquizada
que ordene y facilite la funcionalidad general de los diferentes tipos
de movilidad, asi como la orientacidn de vehiculos y personas desde
cualquier acceso principal al Parque Empresarial. Del mismo modo,
con esta estructura se adecUa la ordenacién de cara a permitir
futuras ampliaciones, con una mejor integracion territorial.

Para esta fase, se establecen tres puertas principales de acceso viario,
gue permiten las mejores condiciones de seguridad, accesibilidad y
conexién con la A7 y la A3, asi como facilitan con otros enlaces,
infraestructuras y ndcleos territoriales.

Por otro lado, mediante el diseno de viales amplios se permite la
incorporacién de una adecuada red de carril bici y unos recorridos
peatonales atractivos y seguros.

El disefio de los viales incorpora alcorques con arbolado de alineaciéon
de gran porte que permite

——

Esquema general de insercién Territorial y Accesos. Fuente: Documento de
asesoramiento de la UPV
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T . RS
Jerarquia 1- Bulevares principales
Jerarquia 2 — Bulevar perimetral
Jerarquia 3 — Resto de calles

Estructura y jerarquia viaria. Fuente: Documento de asesoramiento de la UPV

R DOBLE SENTIDO

DOBLE SENTIDO
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CALLE DOBLE SENTIDO

CALLE SENTIDO UNICO

Agentes Agente Urbanizador / Ayuntamiento de Aldaia
implicados

Horizonte Vinculado a la urbanizacion del sector
temporal

Coste aproximado Urbanizacion viales: 85.226 m? 10.653.000 €

En este coste se incluye la ejecucion del carril bici interno de la
actuacion MC 1

Indicadores Ejecutado (Si/No)
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Ambito GD Gestién de la demanda

Accion GD1 Fomento de la movilidad colaborativa

Objetivos - Utilizar las tecnologias de la informaciéon y comunicaciéon para
Especificos fomentar patrones de desplazamiento mas sostenibles

- Promover un cambio en los habitos de movilidad hacia patrones

m3as sostenibles

Descripcion Otra forma de actuar sobre la demanda de desplazamientos que
tienen los mismos o parecidos origenes y destinos consiste en
potenciar la movilidad colaborativa, compartiendo vehiculos entre
varios/as usuarios/as con un recorrido y horario coincidentes. De esta
forma se aborda el problema del bajo indice de ocupacién de los
coches, que en muchas ocasiones circulan con un solo ocupante.

En el caso de los grandes centros de trabajo,

como el Parque

Empresarial, estas medidas suelen ser faciles de implantar y se
reduce considerablemente el volumen de desplazamientos totales.

Por ello, se propone que las empresas que operen en el Parque
promuevan conjuntamente la creacién de una aplicacion movil que
permita emparejar a viajeros/as con lugares de origen y horarios
similares para que, posteriormente puedan compartir vehiculos.

Agentes Empresas operadoras / Entidad de conservacion del Parque
implicados

Horizonte Vinculado al inicio de las actividades

temporal

Coste aproximado 10.000 €

Indicadores Implantado (Si/No)

Porcentaje de ocupacién de los vehiculos
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Ambito GD Gestion de la demanda

Accion GD 2 Plan de movilidad al trabajo

Objetivos - Promover un cambio en los habitos de movilidad hacia patrones
Especificos mas sostenibles

- Realizar acciones de formacién y difusién que fomenten pautas de
desplazamientos mas sostenibles

Descripcion

De acuerdo con lo recogido en el proyecto de Ley de Movilidad
Sostenible, se propone la redaccion de un plan de movilidad al
trabajo que agrupe las diferentes empresas que operen en el nuevo
desarrollo urbanistico. En el Articulo 26. Planes de transporte
sostenible al trabajo recoge lo siguiente:

Articulo 26. Planes de transporte sostenible al trabajo

1. En el plazo de 18 meses desde la entrada en vigor de esta ley, las
entidades pertenecientes al sector publico de acuerdo con lo
establecido en el Articulo 2 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de
Régimen Juridico del Sector Publico, y las empresas deberdn
disponer de planes de transporte sostenible al trabajo para aquellos
centros de trabajo con mds de 500 personas trabajadoras o 250 por
turno.

2. Los planes de transporte sostenible al trabajo deberdn ser objeto
de un seguimiento que permita evaluar el nivel de implantacion de
las actuaciones y medidas recogidas en el plan. En todo caso y sin
perjuicio de otras actuaciones, en el plazo de dos afios desde su
aprobacion, las entidades publicas y empresas, deberdan elaborar un
informe de seguimiento sobre el nivel de implantacion de las
actuaciones y medidas del plan, que se repetird cada dos afnos de
vigencia del plan.

3. Los planes de transporte sostenible al trabajo serdn objeto de
negociacion con la representacion legal de las personas
trabajadoras. A estos efectos, para la consideracion de centro de
trabajo serd de aplicacion la definicion contenida en el articulo 1.5
del texto refundido de la Ley del Estatuto de los Trabajadores,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre.

4. Los planes de transporte sostenible al trabajo incluirdn soluciones
de movilidad sostenible que contemplen el impulso la movilidad
activa, el transporte colectivo, la movilidad eléctrica, y la movilidad
compartida o colaborativa (...

5. Ademds, en relacion con los centros de trabajo de mds de 1.000
personas trabajadoras situados en  municipios o dreas
metropolitanas de mds de 500.000 habitantes, las entidades
publicas y empresas deberdn incluir medidas que permitan reducir
la movilidad de las personas trabajadoras en las horas punta y
promover el uso de medios de transporte de bajas o nulas emisiones.

Agentes
implicados

Empresas operadoras / Entidad de conservacién del Parque
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Horizonte Vinculado al inicio de las actividades
temporal

Coste aproximado 15.000 €

Indicadores Implantado (Si/No)

Porcentaje de desplazamientos en TP frente a los totales

Porcentaje de desplazamientos internos mediante modos sostenibles
frente a los totales
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Ambito GD Gestion de la demanda

Accion GD 3 Campanas de promocion y sensibilizaciéon

Objetivos - Promover un cambio en los habitos de movilidad hacia patrones
Especificos mas sostenibles

- Realizar acciones de formacién y difusién que fomenten pautas de
desplazamientos mas sostenibles

Descripcion

Realizacion de una Campafna de Concienciacion e Informacion,
mediante reuniones informativas, mensajes de difusion, etc. para
formar a los grupos de trabajo que intervendran segun las medidas
gue se decidan potenciar.

Desarrollo de Programas de Movilidad orientados al personal
trabajador, gerencias, Organo Gestor y responsables de Ia
Administraciones competentes, con el objetivo de concienciar a estos
sectores de la importancia de minimizar el uso del vehiculo privado y
fomentar modos de transporte mas sostenibles. Los Programas de
Movilidad podrian incluir actividades como:

- Jornadas en las que se describen los patrones de movilidad al
trabajo actual y su insostenibilidad en el futuro, donde se
explicara el porqué de la necesidad de un cambio aptitudinal
y actitudinal para poder avanzar hacia una movilidad mas
sostenible.

- Jornadas de Movilidad Sostenible donde se explicaran las
ventajas y los beneficios del uso del transporte publico.

- Jornadas de Movilidad Sostenible donde se detallaran las
ventajas y beneficios (econdmicos, ambientales y para la
salud) del uso de la bicicleta y el desplazamiento a pie para
acceder al puesto de trabajo.

Agentes Empresas operadoras / Entidad de conservacion del Parque
implicados

Horizonte Vinculado al inicio de las actividades

temporal

Coste aproximado

15.000 €

Indicadores

NuUmero de actuaciones realizadas

Porcentaje de desplazamientos en TP frente a los totales

Porcentaje de desplazamientos internos mediante modos sostenibles
frente a los totales

Porcentaje de ocupacion de los vehiculos
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Ambito GD Gestion de la demanda

Accion GD 4 Constitucion de una mesa de la movilidad propia
Objetivos - Promover un cambio en los habitos de movilidad hacia patrones
Especificos mas sostenibles

- Realizar acciones de formacién y difusién que fomenten pautas de
desplazamientos mas sostenibles

Descripcion

La participacion publica constituye un aspecto esencial en el
desarrollo de politicas de movilidad sostenible, siendo un vector clave
para el logro de la transformacién cultural y de habitos de vida que
dé lugar a una movilidad mas eficiente e integradora, acorde a las
necesidades y anhelos de la ciudadania.

En este sentido se propone la creacidon de una Mesa de Movilidad
tanto para velar por el cumplimiento de los objetivos y medidas del
PMS como por la necesidad de incorporar nuevas inquietudes que
vayan surgiendo a lo largo de los trabajos de implementacion del
Plan. A tal fin, se propone la creacién de una Mesa de la Movilidad
propia del Parque Empresarial, con caracter estable, y con los
siguientes objetivos:
- Reunirse regularmente (al menos dos veces al afio)
- Liderar la aplicacion del PMS y su seguimiento
- Debatir todas aquellas nuevas cuestiones vinculadas con la
movilidad en el Parque Empresarial o con incidencia en su
entorno urbano, industrial o infraestructural. Ya sean relativas
a nuevos escenarios, imprevistos, demandas, necesidades,
sugerencias, etc.
- Proponer nuevas actuaciones en materia de movilidad
sostenible

La mesa estara liderada por la Entidad de conservacion del Parque y
constituida por representantes de los siguientes agentes:

- Personal trabajador a través de representantes sindicales
- Propietarios de las parcelas edificadas
- Ayuntamiento de Aldaia

Puntualmente podrd invitarse a otras administraciones o agentes con
competencias en los asuntos a tratar como: Ayuntamiento de
Alaquas, Ayuntamiento de Quart de Poblet, Diputaciéon de Valencia,
ATMYV, etc.

Agentes Empresas operadoras / Entidad de conservacion del Parque /

implicados Ayuntamiento de Aldaia / Representacion sindical del personal
trabajador

Horizonte Vinculado al inicio de las actividades

temporal

Coste aproximado Sin coste o coste minimo
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Indicadores Implantado (Si/No)
NuUmero de actuaciones (actas de reuniones)

Porcentaje de desplazamientos en TP frente a los totales

Porcentaje de desplazamientos internos mediante modos sostenibles
frente a los totales

Porcentaje de ocupacioén de los vehiculos
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IV.4. PROGRAMA E INVERSIONES

En este apartado se ha concentrado la informacién relativa al presupuesto aproximado de
las actuaciones propuestas. Cabe destacar que los costes reflejados tienen un caracter
orientativo y que, por la naturaleza estratégica del presente plan, no se tratan de
compromisos vinculantes excepto los que aparecen en las fichas MC2 y TCI, cuya
naturaleza vinculante viene determinada por el articulo 102.2 de la Ley 6/2011 de movilidad
de la Comunidad Valenciana. Cada una de las actuaciones se incorporara al documento
normativo o ejecutivo oportuno donde se concretaran y ajustaran las cuantias.

El plazo de vigencia de este plan de movilidad es de 10 afos. Las acciones vinculadas a la
urbanizacién del sector formardn parte del horizonte corto plazo, mientras que las
acciones vinculadas a la explotacion del sector formaran parte del horizonte a medio y
largo plazo. El plan podrd ser revisado para adaptarse a las circunstancias de la oferta de
movilidad, o de la demanda de transporte. El procedimiento para revisar el plan sera el
mismo que el que se haya desarrollado para su aprobacién. La revisidn de las actuaciones
gue tienen caracter de elemento esencial, implicard como minimo, la revisidén del plan de
movilidad en las fichas de las propuestas de actuacién que las describan.

En la siguiente tabla se diferencia aquellas actuaciones cuya ejecucién queda vinculada a
la urbanizacién del sector (infraestructurales) de las asociadas a la explotacidn (servicios).

Urbanizacién Explotacion

MC - Movilidad ciclopeatonal y disefio del espacio publico

MC 1- Red ciclopeatonal interna -€

MC 2 - Conex‘lon ciclopeatonal con el ndcleo urbano de 187.000 €

Aldaia-Alaquas

MC 3 - Conexién ciclopeatonal con el CC Bonaire 366.500 €

MC 4 - Red de aparcamientos para bicicletas 17.000 €

MC 5 - Estaciones de MIBISI 38.500 €

MC 6 — Reservas de aparcamiento protegido para bicicletas Coste minimo,
. . . . variable segun el

y VMP en el interior de las edificaciones caso

MC 7 — Dotar gl Parque E'mpresarlal de espacios agradables 4482000 €

para la estancia y esparcimiento

TC - Movilidad en transporte colectivo

TC1-Promocién de un servicio de autobus lanzadera 240.000 €

TC 2 - Implantacién de paradas de autobus 20.000 €

VP - Movilidad en vehiculo privado motorizado
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VP 1- Implementar puntos de recarga eléctrica 310.000 €

VP2 - Int.egramon paisajistica de las zonas de 1670.000 €

aparcamiento

VP 3.—Jeraqu|z§\C|op,deI V|gr|o e integracién paisajistica de 10.653.000 €

los viales (urbanizacién de viales)

GD - Gestion de la demanda

GD 1-Fomento de la movilidad colaborativa 10.000 €

GD 2 - Planes de movilidad al trabajo 15.000 €

GD 3 - Campafas de promocién y sensibilizacion 15.000 €
. .. - . Sin coste o coste

GD4 - Constitucion de una mesa de la movilidad propia inimo

Total 17.319.000 € 705.000 €
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V. SEGUIMIENTO Y EVALUACION DEL PLAN

El presente capitulo define la metodologia para el seguimiento y evaluacién del PMS, cuya
coordinacién deberd recaer sobre el Ayuntamiento de Aldaia. El seguimiento del plan se
realizara a partir de un sistema de indicadores, junto a los compromisos adquiridos con los
responsables y agentes implicados en las diferentes medidas planteadas en el Plan de
Accion.

El sistema de seguimiento previsto tiene por objeto la comprobacion del cumplimiento de
las determinaciones, previsiones y objetivos del PMS, asi como la valoracion de las
desviaciones producidas -magnitud, causas, reversibilidad- y las propuestas para ajustar
las medidas y determinaciones del Plan o, en su caso, la propuesta de revisién del mismo.
Asi, se define un Sistema de indicadores de seguimiento como mecanismo de
comprobacion del cumplimiento de las determinaciones y los objetivos definidos en el
PMS.

Los indicadores so un importante instrumento para velar por la correcta ejecucion de las
medidas definidas en el plan. Igualmente, los indicadores son un instrumento de mejora
continua de la actividad, y son una idénea herramienta para la comunicacion, permitiendo
establecer en base a una cantidad limitada de informacién, una rapida evaluacidon de la
situacion. Ademads, un sistema de indicadores permite determinar objetivos
medioambientales cuantificables que pueden utilizarse para medir el éxito o fracaso de
las actuaciones.

A continuacién, se presenta el conjunto de indicadores de seguimiento objetivos que
serviran para evaluar cada una de las medidas establecidas:
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INDICADORES DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION DEL PLAN

Sistema de . Indicador Indicador
T Acciones or ofl
indicadores inicial objetivo
Incorporado al Plan  MC1- Red ciclopeatonal interna No Si
Parcial (Si/No)

MC 2 — Conexidn ciclopeatonal con el No Si

nucleo urbano de Aldaia

MC 3 — Conexiodn ciclopeatonal con el No Si
CC Bonaire

MC 4 — Red de aparcamientos para No Si
bicicletas

MC 5 — Estaciones de MIBISI No Si
MC 6 — Reservas de aparcamiento No Si

protegido para bicicletasy VMP en el
interior de las edificaciones

TC 2 - Implantacién de paradas de No Si
autobus
VP 1-Implementar puntos de recarga No Si
eléctrica
VP 2 - Integracion paisajistica de las No Si

zonas de aparcamiento

Ejecutado (Si/No) MC 1- Red ciclopeatonal interna No Si

MC 2 — Conexidn ciclopeatonal con el No Si
nucleo urbano de Aldaia

MC 3 — Conexiodn ciclopeatonal con el No Si
CC Bonaire

MC 4 - Red de aparcamientos para No Si
bicicletas

MC 5 - Estaciones de MIBISI No Si
TC 2 - Implantacién de paradas de No Si
autobus
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VP 1-Implementar puntos de recarga No Si
eléctrica
VP 2 - Integracion paisajistica de las No Si
zonas de aparcamiento
VP3 - Jerarquizacién del viario e No Si
integracion paisajistica
Implantado (Si/No)  TC1-Promociéon de un servicio de No Si
autobus lanzadera
GD 1-Fomento de la movilidad No Si
colaborativa
GD 2 - Plan de movilidad al trabajo No Si
NUmero de GD 3 - Campanas de promociény 0 3 (por afo)
actuaciones sensibilizaciéon
realizadas
GD 4 - Constitucion de una mesa de la 0 2 (por afo)
movilidad propia
PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls [143]



Parc Empresarial Aldaia

PONT DELS CAVALLS

INDICADORES DE MOVILIDAD

Sistema de . Indicador Indicador
T Acciones or ofl
indicadores inicial objetivo
% de MC 1- Red ciclopeatonal interna 0% 7'5%

desplazamientos en
modos activos

MC 2 — Conexidn ciclopeatonal con el 0% 7'5%
frente a los totales

nucleo urbano de Aldaia

MC 3 — Conexiodn ciclopeatonal con el 0% 7'5%
CC Bonaire

MC 4 — Red de aparcamientos para 0% 7'5%
bicicletas

MC 5 - Estaciones de MIBISI 0% 7'5%
MC 6 — Reservas de aparcamiento 0% 7'5%

protegido para bicicletasy VMP en el
interior de las edificaciones

GD 2 - Plan de movilidad al trabajo 0% 7'5%
GD 3 - Campahas de promociéon y 0% 7'5%
sensibilizacion

GD 4 - Constitucidon de una mesa de la 0% 7'5%

movilidad propia

% de TC1-Promocién de un servicio de 1% 25%
desplazamientos en autobus lanzadera

TP frente a los
totales

TC 2 - Implantacién de paradas de 1% 25%
autobus
GD 2 - Plan de movilidad al trabajo 1% 25%
GD 3 - Campanas de promociéon y 1% 25%
sensibilizacion
GD 4 - Constitucion de una mesa de la 0% 25%
movilidad propia
% de MC 3 — Red de aparcamientos para -% 75%
desplazamientos bicicletas

internos en modos
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sostenibles frente a

Parc Empresarial Aldaia

FYY

PONT DELS CAVALLS

MC 4 — Estaciones de MIBISI -% 75%
los totales
TC1-Promocién de un servicio de -% 75%
autobus lanzadera
% de ocupacion de TC1-Promocion de un servicio de -% 75%
los vehiculos autobus lanzadera
GD 1- Fomento de la movilidad -% 75%
colaborativa
GD 3 - Campafas de promociéon y -% 75%
sensibilizacion
GD 4 - Constitucidon de una mesa de la -% 75%
movilidad propia
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INDICADORES AMBIENTALES

Sistema de
indicadores

Acciones

Indicador
inicial

Indicador
objetivo

Tn COzal ano

Transversal

2.650

1.850
(-30%)

Concentracién de
didxido de
nitrogeno [NO2]
pg/m?

Transversal

Sin datos

Concentracién de
compuestos
organicos volatiles
[CoV]

Transversal

Sin datos

Concentracién de
monodxido de
carbono [CO]

Transversal

Sin datos

Concentracién de
diéxido de azufre
[SO2]

Transversal

Sin datos

Concentracién de
material
particulado en
suspension [PMas]

Transversal

Sin datos

Consumo
energético total del
transporte colectivo

(litros carburante /
ano)

TC1-Promociéon de un servicio de

autobus lanzadera

Sin datos

Consumo
energético total de
los vehiculos
privados (litros
carburante / ano)

Transversal

3.267.502

2.287.250
(-30%)
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VI. CONCLUSIONES

Atendiendo a los informes que apuntaban a la necesidad de un plan de movilidad
vinculado al desarrollo del Plan Parcial y de acuerdo con los objetivos inicialmente
planteados, conforme dispone la legislacion autondmica de aplicacion, en términos
generales se puede concluir que:

- Se han identificado los principales condicionantes fisicos, infraestructurales,
geograficos y sociales que configuran la movilidad actual y prevista segun los
diferentes modos de desplazamiento.

- Se ha definido la movilidad generada y atraida prevista tras la implantacion del
nuevo desarrollo urbanistico a partir de los usos del suelo y de los datos disponibles
de otras implantaciones similares.

- Se ha estudiado el servicio actual de transporte publico y propuesto alternativas
para garantizar el acceso universal con este medio al ambito de actuacion,
teniendo en cuenta al personal empleado en el Parque Comarcal.

- Se han propuesto actuaciones de tipo infraestructural encaminadas a facilitar la
conectividad ciclopeatonal del ambito con los nucleos de poblacidén mas cercanos.

- Se han propuesto actuaciones de tipo infraestructural y de gestion de la demanda
con objeto de reducir el uso del vehiculo privado motorizado y las emisiones de
gases de efecto invernadero.

- Se ha verificado la existencia de alternativas de desplazamiento en medios
distintos al vehiculo privado motorizado en el propio interior del nuevo desarrollo
urbanistico y se han realizado propuestas para ampliar estas posibilidades.

- Se han aproximado los costes y compensaciones de todas las propuestas
vinculadas a la mejora de la sostenibilidad en los desplazamientos inherentes al
desarrollo de la implantacién prevista.

MANUEL|RAMOS|FERNANDEZ
cn=MANUEL|RAMOS|FERNANDEZ,
serialNumber=24334011B,
givenName=MANUEL, sn=RAMOS
FERNANDEZ, 2.5.4.97=VATES-
B98255482, 0=INSTITUTO IMEDES SL,
2.5.4.13=R:V/139744/ 9207///

190 /25-06-2015/5, c=ES

2025.08.05 14:38:48 +02'00"

PMS para la implantacion del Parque Comarcal de Innovacion Pont dels Cavalls [47]



		2025-08-05T14:38:48+0200
	MANUEL|RAMOS|FERNANDEZ


		2025-09-29T09:52:56+0200
	firmadoc
	MARIA DE LAS NIEVES BARRACHINA LEMOS - DNI 24331592F


		2025-10-14T08:50:44+0200
	CARLOS AUBAN NOGUES - NIF:22676296K
	Aprobado definitivamente por la Comisión Territorial de Urbanismo de Valencia de 16 de julio de 2025.




