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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

El presente documento se redacta por encargo de IVER Ingenieria y Arquitectura a la mercantil OPTIMUN

PROYECTOS Y ESTUDIOS.

La empresa OPTIMUN PROYECTOS Y ESTUDIOS vy su equipo técnico, justifican durante el proceso de
contratacion la solvencia técnica en la redaccién y elaboracidon de documentos objeto del contrato, para ello

se incluyen a continuacién un resumen de experiencia en trabajos similares destacados:
Trabajos destacados en 2022:

e ESTUDIO DE TRAFICO DE LAS CONDCIONES DEL ACCESO A NUEVA CIUDAD DE LA JUSTICIA DE
CARTAGENA.

e PLAN DE MOVILIDAD ESPECIFICO PARA ESTABLECIMIENTO RECREATIVO DE OCIO GRANJA ESCUELA,
EN LAS PARCELAS 217, 218, 219, 220, 221, 267 DEL POLIGONO 122 DEL TERMINO MUNICIPAL DE
ELCHE, PROMOVIDA POR GRANJA ESCUELA LA LOMA, SL.

Trabajos destacados en 2021:

e ESTUDIO DE TRAFICO PARA DECLARACION DE INTERES COMUNITARIO PARA REGULARIZACION DE
MATADERO DE AVES, EN POLIGONO 9, PARCELAS 77 Y 121, PROMOVIDA POR COMERCIALITZACIO
AVICOLA SUBIRATS, SL EN ASPE.

e ESTUDIO DE TRAFICO DEL NUCLEO URBANO DE ALMORADI Y ANALISIS DE PROPUESTAS.
Trabajos destacados en 2020:

e ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA REORDENACION VIARIA DE LA TRAVESIA DE LA N-340 EN ALCOY
(ALICANTE).

e ESTUDIO DE TRAFICO PARA PROYECTO DE DECLARACION DE INTERES COMUNITARIO PARA CAMPING
EN POLIGONO 4 PARCELA 130 EN ALTEA (ALICANTE).

e ESTUDIO DE TRAFICO PARA CAMBIO DE SENTIDO DE CALLES EN ZONA CENTRO DE ALCOY (ALICANTE).

Estudio de Tréfico.- Estado Actual. Pagina.-1
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Trabajos destacados en 2019:

e ESTUDIO PREVIO DE IMPACTO SOBRE EL TRAFICO ACTUAL Y FUTURO DE LOS VIALES PRINCIPALES DE
ACCESO Y PASO AL NUCLEO URBANO DE ALTEA CON LA LIBERACION DE LA AP-7.

e ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD PARA PGOU HONDON DE LOS FRAILES (ALICANTE).

1.2. OBIJETIVO

El objetivo del estudio es analizar el impacto en las infraestructuras viarias de un nuevo desarrollo urbanistico
que genera nuevos desplazamientos que afectan en mayor o menor mediad al estado actual de

funcionamiento de las infraestructuras.

En este caso, el nuevo desarrollo que genera el impacto en las infraestructuras se corresponde con un nuevo

Parque empresarial Pont del Cavalls en Aldaia.

En este sentido, en el actual documento se analizaran distintos elementos de trafico destacando como

elementos principales los siguientes:
e Lavariacion de los flujos de trdfico en los viales principales.
e Los niveles de servicio de las carreteras afectadas.

e Proponer soluciones en caso de ser necesarias en las carreteras afectadas.

1.3. NORMATIVA DE REFERENCIA

Para el ANALISIS realizado en el estudio, se han tenido en cuenta principalmente las siguientes publicaciones

y normativa actualializada:

e Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la

Instruccion de Carreteras.
e Orden de accesos a las carreteras del estado.

e Guia de Nudos Viarios de diciembre de 2012.

Estudio de Tréfico.- Estado Actual. Pagina.-2
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2. AMBITO DEL ESTUDIO

2.1. SITUACION

Al objeto de conocer el escenario inicial sobre el que se formaliza el estudio, se procede a desarrollar una
breve resefia sobre las caracteristicas basicas del entorno. La zona de estudio se localiza en Aldaia que es una
localidad y municipio espafiol situado en la parte oeste de la comarca Huerta Oeste de Valencia, en la

provincia de Valencia.

Limita el municipio con los otros municipios segun su localizacion de la siguiente manera, por el oeste con
Chiva, por el este con Xirivella, por el sur con Torrent y Alacuds y finalmente por el norte con Quart de Poblet.
En la siguiente imagen y marcado en rojo situamos el término municipal de Aldaia dentro de la comarca

Huerta Oeste.
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Localizacién de Aldaia. Fuente: Wikipedia.

El término municipal ocupa una superficie total de 16,1 Km2, esta situado a una altura de 50 metros sobre el

nivel del mar y su poblacidn en 2021 es de 32.313 habitantes.

2.2. LOCALIZACION

Conocida la situacién de la zona del estudio, el siguiente paso es mostrar la Localizacidn exacta donde se
encuentra la actividad objeto del estudio. Dentro del término, la actividad propuesta se localiza al oeste del

nucleo urbano de Aldaia.

A continuacion, mostramos a través de una imagen aérea de Aldaia (en rojo marcado término municipal) que
abarca una superficie suficiente que incluye el sitio exacto del nuevo Parque Empresarial. El sitio exacto se

marca a través de un circulo de color amarillo/marron.
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Localizacién de Ciudad de la Justicia. Fuente: Google Earth.

Para poder situar exactamente las parcelas objeto de la tramitacidon para el nuevo parque empresarial
incluimos a continuacion la ubicacién exacta del mismo. (Coordenadas UTM HUSO 30 ETRS89 X=714800 /
Y=4370000).

- : .-';
= ______ﬂ'_l'ORRENT!/
mﬁ—/

Situacidn exacta de la parcela objeto del estudio. Fuente: Promotor.
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3. ESTRUCTURA VIARIA

3.1. RED PRIMARIA

En el entorno de la actuacién nos encontramos con una carretera principal, la CV-413 en su PK 2+500
aproximadamente. La mencionada carretera CV-413 depende administrativamente de la Diputacién

Provincial de Valencia.

Ademas de la carretera CV-413, en el entorno directo de la nueva implantacién nos encontramos con el
Corredor Industrial Subcomarcal, carretera que se desarrolla de norte a sur desde la glorieta existente en la

actual CV-413 en su PK 1+300 hasta la glorieta que conecta con el Cami de les encreullades.

Como elementos de interseccién no semaforizada a contemplar en la red primaria nos encontramos con 3
glorietas existentes y una prevista en la nueva implantaciéon que hara las funciones de entrada/salida

principal del parque empresarial.

A continuacion, incluimos una imagen donde se incluyen las carreteras arriba mencionadas. La carretera CV-
413 viene completamente grafiada mientras que el Corredor Ind. Subcormacal se marca a través de una linea
continua de color rojo. También se grafian mediante circulos de color rojo la localizacion se enumeran las

3+1 glorietas pertenecientes a la red primaria afectada.

Con un circulo de color azul marcamos la zona de implantacién del nuevo parque industrial y con dos flechas
las zonas de acceso al mismo. La flecha de color azul continua el acceso principal y la flecha de color azul

discontinuo el acceso secundario.

! e |
: = B
. b
Hares — P +
~ \

] | s =i

¥4

creen #
e

Encreullades

e el Pla e QuaTe

it g
Danone ) | oo P e =8
SA Bl Bowala ST g S

ey GLOO

Localizacién de la Red Primaria. Fuente: SIGCAR / Elaboracién propia.
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3.2. RED SECUNDARIA

Como red secundaria de trafico nos encontramos con dos carreteras principales, por un lado la carretera CV-
36 y por otro la carretera CV-33. Ambas carreteras dependen administrativamente de la Generalitat

Valenciana.

La carretera CV-36 se desarrolla de manera paralela a la carretera CV-413 de este a oeste. Conecta con la
carretera CV-413 en su PK 10+600 a través de un enlace tipo con dos glorietas a modo de pesas siendo este
punto el PK 4+500 de la CV-413. La carretera CV-33 se desarrolla de manera perpendicular a la carretera. CV-
413 de norte a sur. Conecta con la carretera CV-413 en su PK 2+300 a través de una glorieta siendo este punto

el PK 0+000 de la CV-413.

A continuacidn se incluye una imagen aérea donde se muestra todo los comentado en el actual punto.

‘ = o ) i 4 giera e Bia g Guart
€

—i~ e TG st
N "fera el P 00 0

110 Tlv-:s’ =

Localizacién de la Red Secundaria. Fuente: SIGCAR / Elaboracién propia.

3.3. CONEXIONES A RED PRIMARIA

El acceso desde la red de carreteras existente se realiza de manera directa a través de dos puntos de acceso
distintos. Estos dos puntos de acceso dependen de la ejecucién de nuevos viales internos del propio sector

como de construccion de nuevas infraestructuras en la red existente.
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El acceso principal al nuevo parque empresarial se sitda al sur del mismo y se localiza en la CV-413 en su PK
aproximado de 2+500 a través de una glorieta de nueva ejecucion. Esta nueva glorieta la denominamos GL

00 a partir de este momento en todo el estudio.

La GL 00 actualmente no existe, se proyecta su ejecucion con el proyecto de urbanizacién del propio parque
empresarial donde se definiran la totalidad de condiciones técnicas de la nueva infraestructura. En el actual
estudio se incluird una glorieta tipo de manera que se puedan hace las comprobaciones necesarias de manera

concluyente.

El acceso entrada/salida se realiza a través de un ramal de la GL 00, donde se tiene doble sentido de
circulacion. Este ramal conecta con otra glorita ya interior a la urbanizacion del sector. A continuacidn sobre
el plano de desarrollo del nuevo parque industrial marcamos con flechas de color rojo la entrada y salida

principal del sector.

DOTACIONAL
50.100 m2

VA
105000 m2

\

Entrada/salida principal del nuevo parque empresarial. Fuente: Promotor.

El segundo punto de conexidn con la red principal se sitia al noreste del nuevo parque industrial de manera
directa sobre la glorieta existente denominada a partir de este momento como GL 02. La conexidn se realiza
previa ejecucion de un tramo de vial que conecta el parque empresarial con la GL 02 donde se debe de

ejecutar un nuevo ramal que aporte el servicio al sector.

Esta entrada/salida se incluira dentro del propio proyecto de urbanizacion del nuevo parque industrial donde
se definiran la totalidad de condiciones técnicas de la nueva infraestructura, tanto del vial de conexién como

las condiciones del nuevo ramal de glorieta o la nueva glorieta a ejecutar.
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4. CONCEPTOS DE TRAFICO

4.1. DESPLAZAMIENTOS- METODOLOGIA

El método que defina en funcién del tipo de suelo un nimero de desplazamientos mas utilizado a nivel
internacional es el método descrito en el TRIP GENERATION MANUAL, basado en los estudios del ITE
(Institute of Transportation Engineers) sobre observaciones en diferentes ciudades americanas, se estimara

la capacidad de generacion de viajes con origen-destino en el sector proyectado.

El Manual recoge, en base a mas de 2.000 estudios, y para un centenar de posibles usos del suelo, los ratios
de generacion de viajes en medios mecdnicos, tanto en hora punta como total diario, distinguiendo entre
laborables, sdbados y domingos, referidos a una variable independiente como pueden ser superficies,

habitantes, etc..

El citado manual incluye una categorizacién de los usos del suelo por diferentes parametros fisicos
claramente diferenciales, tales como tipologia, localizacién, superficie construida para renta, tamafio de
parcelas, nimero de empleados, etc.; para cada una de dichas categorias determina los parametros basicos

de nimero total de viajes generados por el sitio, y el ratio entrada/salida en la hora punta de mafiana y tarde.

4.2. CAPACIDAD VEHICULAR

La metodologia utilizada en el andlisis de la CAPACIDAD es la desarrollada en el Highway Capacity Manual
2010 (Manual de Capacidad 2010), una publicacién del Transportation Research Board, instituto de Estados
Unidos que tiene como misidn promover la innovacidn y el progreso del transporte a través de la
investigacion. La CAPACIDAD de una infraestructura de transporte refleja su facultad para acomodar un flujo

movil de personas o vehiculos.

La CAPACIDAD VEHICULAR es el nimero maximo de vehiculos que pueden pasar por un punto dado durante
un periodo especifico sometido a las condiciones prevalecientes de la carretera, la circulacién y las
condiciones de control. Es una medida desde el punto de vista de la oferta de una infraestructura de

transporte.

4.3. INTENSIDAD O FLUJO (VEH./H)

La intensidad de vehiculos se obtiene de la expresion que resulta al dividir el nimero de vehiculos que
atraviesan una determinada seccion de la via entre un tiempo determinado, denominado periodo de

integracion.

Debemos destacar los siguientes valores de intensidad utilizados en el estudio:
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e [24.- Es laintensidad de trafico tomada durante 24 horas en la calle objeto del estudio.
e IMD.- Intensidad media diaria de vehiculos en la calle objeto en el afo de servicio.

e |HP.- Intensidad de vehiculos en la calle objeto en su hora punta.

4.4. VELOCIDAD (KM/H)

La velocidad es una caracteristica fundamental del flujo de trafico. Generalmente, esta variable se define
como el espacio recorrido por un vehiculo durante un tiempo determinado. No obstante, cuando se habla
de flujo de trafico se requiere la velocidad media de los vehiculos, la cual puede ser principalmente de dos

tipos: la velocidad local y la velocidad momentanea.

4.5. NIVEL DE SERVICIO HCM2010 — INTERSECCIONES NO SEMAFORIZADAS

Para obtener el nivel de servicio de intersecciones no semaforizadas, el HCM2010 dentro de su metodologia

marca los parametros e intervalos necesarios para poder calcular el Nivel de Servicio de cada uno de ellos.

Las intersecciones no semaforizadas estructuran su Nivel de Servicio a partir del pardmetro "tiempo de

demora" que se obtiene para cada uno de los ramales segun la siguiente clasificacion:

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD
FIJA
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)
<=10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
=50
Demanda excede la capacidad

mm|o|O|@|x

4.6. NIVEL DE SERVICIO HCM2010 - CARRETERA DE DOS CARRILES

El manual de capacidad HCM2010 considera tres clases de carreteras para el andlisis de carreteras
convencionales. Esta calificacién se produce dependiendo de la funcionalidad de la misma. Las tres clases

consideradas por el manual de capacidad son:

a) Las de clase |, llenen como funcion el facilitar la movilidad a velocidades relativamente altas, como

las que forman la red principal interurbana.

b) Las de clase Il, no tiene porqué facilitar el desarrollo de altas velocidades, bien por su funciéon
complementaria de las de categoria |, o por discurrir por terrenos accidentados, tener caracter

turisticos, etc.
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c) Lasdeclaselll, son las travesias de poblacidn y carreteras que discurren dentro de zonas urbanizadas.

Los parametros que determinan el Nivel de servicio en carreteras de dos carriles se definen mediante los

criterios de la tabla incluida a continuacidn y extraida del HCM2010.

NIVEL DE SERVICIO EN CARRETERAS DE DOS CARRILES
Clase | Clase Il Clase lll
Porcentaje de Porcentaje de Plgrvc:Ir‘;t;ﬁa:e
Nivel de Velot_:idad . tiempo . tiempo media de
T medla_de clrculam!o en clrculanqo en recorrido en
recorrido cola detras de cola detras de s
(kmi/h) un vehiculo un vehiculo ":Ia‘.::’o';?:,a
mas lento (%) | mas lento (%) | V¢ °°'(.£} fore
A >88 <=35 <=40 >91.7
B >80-88 >35-50 >40-55 >833-917
C >72-80 >50-65 =55-70 >75.0-83.3
D >64-72 >65-80 >70-85 >66.7-75.0
E <64 >80 =85 >=66.7
F Si en una o en ambas direcciones la demanda excede la capacidad

Tabla 10. Nivel de servicio en carreteras convencionales de dos carriles.

Para mayor comprensién del concepto de nivel de servicio en una carretera de dos carriles, incluimos las

imagenes siguientes que representan con qué niveles de tréfico se corresponderian cada uno de los niveles.

NIVEL DE SERVICIO A

NIVEL DEL SERVICIO B

NIVEL DE SERVICIO D

NIVEL DE SERVICIO E
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4.7. CAPACIDAD GLORIETAS CETUR

El calculo de la capacidad de una entrada se realiza mediante una formula que relaciona el trafico molesto
(es decir, aquél que al circular por la calzada anular a la izquierda de una entrada dificulta la incorporacion
de los vehiculos situados en ésta) con la capacidad de la entrada. Las principales caracteristicas de este

método son las siguientes:

e Considera fija la capacidad maxima de una entrada, 1500 vehiculos/hora, es decir, la capacidad de

un carril a velocidad reducida, pero sin interferencias.

e Una parte de los vehiculos que abandonan la calzada circular en la salida anterior (en torno a un 20%)
son considerados también como trafico molesto, en la medida en que su decisidn de salir y no pasar
por delante de la entrada no es percibida por el conductor entrante con el tiempo suficiente para

decidirse a iniciar la maniobra de acceso.

La formula que sintetiza el método es la siguiente:

Ce=KX(1500—%><AX(QC+0_2><Q5)

Siendo:

C.: capacidad de una entrada, en vehiculos ligeros por hora

Q.: tréfico que circula por la calzada anular, delante de la entrada, en vehiculos ligeros por hora
Q.: trafico que sale por el mismo brazo, en vehiculos ligeros por hora

K: coeficiente que depende del numero de carriles de la entrada. Toma el valor 1 si la entrada es de un carril

y el valor 1.4 si la entrada es de dos carriles.

A: parametro que depende del tamafio de la glorieta y tiene en cuenta la existencia de dos carriles en el anillo
(anchura media del anillo de 8 metros). Toma el valor 0.9 si el radio del islote central es menor o igual a 15

metros y el valor 0.7 si el radio del islote central es mayor.
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4.8. SIMULACIONES

Se realiza la simulacion del sistema de trafico del estudio en todas sus fases. Para la SIMULACION del trafico

se ha utilizado el programa de simulacién de trafico AIMSUN Version 8.0.5 con N2 DE LICENCIA 65627130,

de la empresa TSS (Transport Simulation Systems).

Aimsun es un programa de andlisis y simulacién de trafico, que utiliza la simulacidn microscdpica para analizar
el comportamiento de cada vehiculo en el modelo, en cada intervalo de simulacién definido, mientras viaja

a través de la red de carreteras.
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5. TRABAJO DE CAMPO

5.1. FASES

En el trabajo de campo llevado a cabo se han efectuado trabajos de distinta naturaleza. El primero es el de
efectuar el correspondiente reportaje fotografico de la zona, posteriormente se localizan las zonas criticas

gue deben de ser analizadas y ademas realizamos la recopilacién de datos geométricos.

Conjuntamente se realizan trabajos de analisis de visibilidad, velocidades de circulacién, etc....

5.2. REPORTAJE FOTOGRAFICO

Como ejemplo del trabajo de campo realizado, mostramos varias fotos correspondientes al reportaje

fotografico:

01- CV-413 en su PK 0+150 sentido oeste. Fuente.- Elaboracién 02- Glorieta en CV-413 en su PK 0+250 sentido oeste. Fuente.-
propia. Elaboracion propia.

03- Cami del Mas Moret sentido este en ramal glorieta CV-413 en su 04- Cami Gabriela Mistral sentido norte en ramal glorieta CV-413 en
PK 0+250. Fuente.- Elaboracién propia. su PK 0+250. Fuente.- Elaboracién propia.
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05- CV-413 en su PK 0+400 sentido oeste. Fuente.- Elaboracion 06- CV-413 en su PK 0+650 sentido oeste. Fuente.- Elaboracion propia.
propia.

07- CV-413 en su PK 0+850 sentido oeste. Fuente.- Elaboracion 08- CV-413 en su PK 1+150 sentido oeste hacia Glorieta en CV-413 en
propia. su PK 1+250. Fuente.- Elaboracion propia.

09- CV-413 en su PK 2+900 sentido este. Fuente.- Elaboracién propia. 10- CV-413 en su PK 2+700 sentido este. Fuente.- Elaboracién propia.
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11- CV-413 en su PK 2+300 sentido este. Fuente.- Elaboracion propia. 12- CV-413 en su PK 2+000 sentido este en acceso a Danone. Fuente.-
Elaboracién propia.

13- CV-413 en su PK 1+400 sentido este hacia Glorieta en CV-413 en 14- Glorieta en CV-413 en su PK 1+250. Fuente.- Elaboracién propia.
su PK 1+250. Fuente.- Elaboracion propia.

15- Corredor Ind. sentido norte. Fuente.- Elaboracién propia. 16- Ramal GL en Corredor Ind. sentido norte. Fuente.- Elaboracion
propia.
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17- Ramal GL en Corredor Ind. sentido oeste. Fuente.- Elaboracion 18- Ramal GL en Corredor Ind. sentido sur. Fuente.- Elaboracién propia.
propia.

19- Ramal GL en Corredor Ind. Fuente.- Elaboracion propia.
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Plano de localizacion de fotografias. Fuente. - Elaboracion propia.
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5.3. DATOS GEOMETRICOS

5.3.1. ELEMENTOS

Se ha procedido al levantamiento de las caracteristicas geométricas de las vias principales que se ven
afectadas por el nuevo parque industrial. A continuacion enumeramos los elementos seleccionados los

localizamos graficamente.
e (CV-413.- Carretera principal del estudio.
e GLO1.- Glorieta situada en CV-413 en su PK aproximado 1+250.
e GLO02.- Glorieta situada en Corredor Ind.
e GL03.- Glorieta situada en CV-413 en su PK aproximado 0+250.

e Corredor Ind. Subcomarcal.- Carretera que conecta con CV-413 entre Gl 01 y GL 02.

GL 02

Corredor Ind:
GLD3
O GL01
[

o] GLOO

Elementos contemplados en el estudio. Fuente. - Elaboracién propia.

A partir de este momento, los nombres asignados a cada elemento (carreteras, glorietas, ramales, etc..) en

el actual punto y el posterior seran los utilizados para la elaboracién del estudio.

5.3.2. DIMENSIONES

Para las vias se han escogido las dimensiones minimas mas desfavorables, resultando unos valores de ancho

de carriles y de ancho util de arcén de:
Cv-413

Ancho de carril -> 3,50 + 3,50 metros / Ancho util arcén -> 1,00 +1,00
Corredor Ind. Subcomarcal

Ancho de carril -> 3,50 + 3,50 metros / Ancho util arcén -> 0,50 +0,50
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6. AFOROS

6.1. FUENTE

El origen/fuente de los aforos utilizados en el estudio principalmente son los obtenidos del TRABAJO DE
CAMPO por el equipo técnico de aforacion de OPTIMUN y con la metodologia explicada en puntos

posteriores.

Como origen secundario de datos de aforos tenemos los incluidos/aportados por:
e MAPA DE TRAFICO DE 2018 del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
e Mapa de trafico de la Red de carreteras de la Diputacidén de Valencia 2021.
e Mapa de Transit de la Comunitat Valenciana 2021.

Se utilizaran los datos directos de trafico de los aforos disponibles ademas de las tablas/gréficas necesarias

para realizar el tratamiento de resultados.

6.2. ESTACION AFORO MINISTERIO DE FOMENTO

A partir de la publicacién del Ministerio de Fomento MAPA DE TRAFICO DE 2018, obtenemos los valores de

porcentajes y coeficientes de aplicacidn de la carretera CV-413 y resto de elementos en el dmbito del estudio.

En la mencionada aplicacién, de la gran cantidad de informacion y estaciones de aforo, seleccionamos la
estacion situada en el punto kilométrico aproximado 338,32 km de la A-7N, donde tenemos la estacidn de

aforo denominada V-312-2.

——cv-08_/ \-AOIOFE

)(I%’IVELLA
ALDAIA
Gv-33
CV-403
ALAQUAS
V-410020
¥
*u-oasoao V-036020 ¢
CV-36 ke CV-36
nnnnnnnn =

Localizacidn estacién-312-2 con circulo rojo. Fuente: Mapa Trafico 2018.

La eleccion de esta estacidn se realiza, por un lado a partir de la proximidad con la zona de estudio siendo la
estacion de aporte de datos mas préxima nuestro estudio y por otro, a la tipologia de la carretera aforada

con respecto a las estaciones del entorno.
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6.3. METODOLOGIA

El equipo técnico redactor ha efectuado una serie de aforos en distintos puntos de la red viaria de la zona de

actuacion. La toma de datos se realiza de en dos fases diferenciadas:

e Fase 01 Toma de datos en campo.- La toma de datos se efectia de manera digital mediante la
grabacién en video de cada uno de los puntos de aforo abarcando horarios de 08:00-20:00 durante

tramos de 15 minutos.

Ejemplo de toma de datos en campo. Fuente: Elaboracién Propia.

e Fase 02 Intensidad de vehiculos.- El posterior tratamiento de los videos grabados de la interseccién
es manual en oficina técnica, donde se realiza el trabajo de cuantificacion de la intensidad de trafico

de cada tramo tomado.

Gracias a esta metodologia, se detectan de mejor los datos de aforos existentes, como son los porcentajes
de giros existentes junto con los son origenes/destinos principales de la zona aforada. El tramo horario de

toma de datos es el siguiente, como hora de inicio las 08:00 y la hora de finalizacién las 20:00.

La fecha de aforo también es un dato que se indica para poder justificar/validar la expansion y tratamientos

de los resultados obtenidos.
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6.4. AFOROS EQUIPO REDACTOR

6.4.1. AFOROS - LOCALIZACION

El nimero total de aforos realizados por el equipo redactor es de SIETE (7), caracterizando de este modo la
red de toda la zona de actuacién. Los puntos son seleccionados a partir de la experiencia previa del equipo

de aforacién y de la relevancia de cada vial afectado por la implantacion.

A continuacidn, incluimos la localizacion de los aforos realizados:

Localizacién aforos del equipo redactor. Fuente: Elaboracion Propia.

Las caracteristicas de la toma de datos de los aforos son la siguientes:

Tipo dia.- LABORABLE
Dia de la semana.- Lunes
Fecha.- 04 de julio
Aho.- 2022

6.4.2. FICHAS AFOROS

Se incluyen a través de fichas, los datos/resultados obtenidos en el trabajo de campo de aforacion de

vehiculos en cada uno de los aforos realizados:
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AFORO 01-01 - RAMAL A - ALDAIA
HORA ALD->GLORIETA GLORIETA->ALD TOTAL % PESADOS ALD->GLORIETA GLORIETA->ALD
8:00-9:00 18 & 24 2,22 ] 0
9:00-10:00 30 24 54 2,22 1 1
10:00-11:00 36 6 42 2,22 1 0
11:00-12:00 24 18 42 2,22 1 L]
12:00-13:00 18 12 30 2,22 0 o
13:00-14:00 18 24 42 2,22 0 1
14:00-15:00 12 & 18 2,22 ] 0
15:00-16:00 6 12 18 2,22 i 0
16:00-17:00 12 24 36 2,22 0 1
17:00-18:00 18 12 30 2,22 0 o
18:00-19:00 12 18 30 2,22 0 o
15:00-20:00 30 12 42 2,22 1 o
VEHICULOS 234 174 5 4
TOTAL 08 9
% SENTIDO 57% A43%
== ALD->GLORIETA == GLORIETA->ALD TOTAL
60
54
50
42 a2 42 a2
40 36 36
30
20
10
0
8:00-9:00 9:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 12:00-13:00 13:00-14:00 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 19:00-20:00
AFORO 01-02 - RAMAL B -CENTRO COMERCIAL
HORA PUENTE->GLORIETA GLORIETA->PUENTE TOTAL % PESADOS PUENTE->GLORIETA GLORIETA->PUENTE
8:00-9:00 84 72 156 6,53 5 5
9:00-10:00 102 96 158 6,53 7 6
10:00-11:00 108 108 216 6,53 7 7
11:00-12:00 120 126 246 6,53 8 ]
12:00-13:00 162 132 294 6,53 11 9
13:00-14:00 168 20 258 6,53 11 6
14:00-15:00 120 78 158 6,53 8 5
15:00-16:00 156 102 258 6,53 10 7
16:00-17:00 120 108 228 6,53 8
17:00-18:00 126 20 216 6,53 8 6
18:00-19:00 114 114 228 6,53 7 7
15:00-20:00 108 120 228 6,53 7 -
VEHICULOS 1488 1236 a7 81
TOTAL 2724 178
% SENTIDO 55% 45%
= PUENTE->GLORIETA == GLORIETA->PUENTE TOTAL
350
294
300
258 258
246
250 228 228 228
216 216
198 198
200
150
100
50
0
8:00-9:00 9:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 12:00-13:00 13:00-14:00 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 19:00-20:00
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AFORO 01-03 - RAMAL C -Taller
HORA TALLER->GLORIETA  GLORIETA->TALLER TOTAL % PESADOS TALLER->GLORIETA  GLORIETA->TALLER
8:00-5:00 126 72 158 749 ) 5
9:00-10:00 108 72 180 749 g 5
10:00-11:00 90 86 156 749 7 5
11:00-12:00 150 114 264 749 11 9
12:00-13:00 156 102 258 7.49 12 8
13:00-14:00 102 120 222 7.49 ] g
14:00-15:00 71 T2 144 749 5 5
15:00-16:00 66 114 180 749 5 9
16:00-17:00 a4 96 180 749 B 7
17:00-18:00 96 72 168 749 7 5
18:00-19:00 132 108 2430 749 i 8
15:00-20:00 120 144 264 749 ) 11
VEHICULOS 1302 1152 98 86
TOTAL 2454 184
% SENTIDO 53% A4T%
=—=TALLER->GLORIETA === GLORIETA->TALLER TOTAL
300
250
200
150
100
50
0
8:00-9:00 9:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 12:00-13:00 13:00-14:00 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 19:00-20:00
AFORO 01-04 - RAMAL D
HORA CV-413->GLORIETA  GLORIETA->CV-413 TOTAL % PESADOS CV-413->GLORIETA  GLORIETA->CV-413
8:00-9:00 42 72 114 10,61 4 8
9:00-10:00 42 48 S0 10,61 4 5
10:00-11:00 48 () 108 10,61 5 53
11:00-12:00 78 54 132 10,61 g 5]
12:00-13:00 66 El) 102 10,61 7 4
13:00-14:00 96 72 168 10,61 10 8
14:00-15:00 120 &0 180 10,61 13 6
15:00-16:00 102 78 180 10,61 11 8
16:00-17:00 66 54 120 10,61 7 6
17:00-18:00 54 72 126 10,61 B 8
18:00-15:00 7z 72 144 10,61 g 8
15:00-20:00 78 BE 144 10,61 g 7
VEHICULOS 864 Taa 52 7
TOTAL 1508 17
% SENTIDO 54% 46%
== (V-413->GLORIETA =—=GLORIETA->CV-413 TOTAL
200
180 180
180 168
160
140
120
100
80
&0
40
20
0
8:00-9:00 9:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 12:00-13:00 13:00-14:00 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 19:00-20:00
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AFORO 02-01 - RAMAL A -CV33

396

360

HORA CV33->GLORIETA GLORIETA->CV33 TOTAL % PESADOS CV33->GLORIETA GLORIETA->CV33
8:00-9:00 234 150 384 714 17 11
9:00-10:00 186 174 60 714 13 12
10:00-11:00 168 162 330 714 12 12
11:00-12:00 216 168 384 714 15 12
12:00-13:00 174 198 a7 7,14 12 14
13:00-14:00 162 228 350 714 12 16
14:00-15:00 114 158 312 714 a8 14
15:00-16:00 192 132 324 7,14 14 g
16:00-17:00 126 144 270 714 9 10
17:00-18:00 204 156 360 714 15 11
18:00-19:00 198 210 408 714 14 15
15:00-20:00 180 216 356 714 13 15
VEHICULOS 2154 2136 154 153

TOTAL 4290 306
% SENTIDO 50% 50%

=== (CV33->GLORIETA === GLORIETA->CV33 TOTAL
450
384 384 320
400 260 372
330
350 312 324
300
250
200
150
100
50
b
8:00-:00 9:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 12:00-13:00 13:00-14:00 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 19:00-20:00
AFORO 02-02 - RAMAL B - ECOPARQUE
HORA ECO->GLORIETA GLORIETA->ECO TOTAL | %PESADOS  ECO->GLORIETA GLORIETA->ECO
8:00-9.00 56 6 102 8,72 6 3
9:00-10:00 96 54 150 8,72 a8 5
10:00-11:00 60 48 108 8,72 S 4
11:00-12:00 96 84 180 8,72 a8 7
12:00-13:00 114 78 192 872 10 7
13:00-14:00 66 30 96 872 & 3
14:00-15:00 60 a2 102 8,72 5 4
15:00-16:00 72 30 102 872 & 3
16:00-17:00 60 48 108 872 5 4
17:00-18:00 78 54 132 8,72 7 5
18:00-19:00 56 60 126 8,72 6 5
19:00-20:00 6 72 108 8,72 3 6
VEHICULOS &70 636 76 55
TOTAL 1506 131
% SENTIDO 58% A42%
=—=ECC->GLORIETA === GLORIETA->ECO TOTAL
250
192
200 180
150
100
50
0

8:00-9:00

9:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 12:00-13:00 13:00-14.00

14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-1

700 17:00-18:00 18:00-19:00 19:00-20:00
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AFORO 02-03 - RAMAL C - MAS DEL MORET
HORA MAS->GLORIETA GLORIETA->MAS TOTAL % PESADOS MAS->GLORIETA GLORIETA->MAS
8:00-9:00 60 96 156 4,71 3 5
5:00-10:00 48 (13 114 47 2 3
10:00-11:00 84 &0 144 4,71 4 3
11:00-12:00 72 54 126 4,71 3 3
12:00-13:00 108 &4 192 4,71 L 4
13:00-14:00 95 42 138 4,71 L 2
14-00-15:00 78 a1 120 47 4 2
15:00-16:00 54 102 156 4,71 3 5
16:00-17:00 54 &0 114 4,71 3 3
17:00-18:00 80 43 138 4,71 4 2
18:00-19:00 65 &0 126 4,71 3 3
15:00-20:00 78 a0 168 4,71 4 4
VEHICULOS 888 804 42 38
TOTAL 1892 #iDivjo! a0
% SENTIDO 52% 48%
== MAS->GLORIETA === GLORIETA->MAS TOTAL
250
192
200
156
150
114
96
100
&0 66
50
o
8:00-9:00 9:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 12:00-13:00 13:00-14:00 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 19:00-20:00

6.4.3. RESUMEN 1(8-20)

La tabla resumen de los datos obtenidos de Intensidad (1) durante el proceso de aforacion son los siguientes:

VALOR (8-20)

Ne AFORO (N® veh)
AFORO 1-1 408
AFORO 1-2 2724
AFORO 1-3 2454
AFORO 1-4 1608
AFORO 2-1 4290
AFORO 2-2 1506
AFORO 2-3 1692
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6.4.4. EXPANSION DATOS DE CAMPO: 124

Los aforos 8:00-20:00 se expandiran segin la metodologia incluida en la NOTA DE SERVICIO 5/2014 Pto. 2.3.2.
EXPANSION DE LOS DATOS DE AFORO AL DIA MEDIO. Los datos para obtener la expansion de los datos
iniciales de | a 124 se extraen de la estacién V-312-2 del MAPA DE TRAFICO DE 2018.

El valor de porcentaje acumulado en funcidn del dia de la semana medio de la realizacién del aforo es el

siguiente.
DIA LABORABLE MEDIO. - 77,7 %.

Los resultados de 124 obtenidos del dia DIA LABORABLE MEDIO una vez corregidos con el porcentaje incluido,

son los siguientes:

9
AFORO | DIA Aé:l\%ﬁ?::)oo 124
AFORO 1-1 408 LABORABLE 04-07-22 77,7 525
AFORO 1-2 2724 LABORABLE 04-07-22 77,7 3506
AFORO 1-3 2454 LABORABLE 04-07-22 77,7 3158
AFORO 1-4 1608 LABORABLE 04-07-22 77,7 2069
AFORO 2-1 4290 LABORABLE 04-07-22 77,7 5521
AFORO 2-2 1506 LABORABLE 04-07-22 77,7 1938
AFORO 2-3 1692 LABORABLE 04-07-22 77,7 2178

6.4.5. EXPANSION DATOS DE CAMPO IMD

Los aforos diarios (124) se expandiran segun la metodologia incluida en la NOTA DE SERVICIO 5/2014 Pto.
2.3.3.1 Con la Matriz 84 dias.

Los aforos diarios se expandiran en funcion del periodo horario aforado de cada dia, a partir de los datos
proporcionados por la matriz 84 de la estacién Afin. Para el calculo de los valores de IMD, obtenemos los

coeficientes de la Matriz 84 de la estacion afin y se le aplica la correccién correspondiente.

Los resultados de IMD obtenidos son los siguientes:
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AFORO 124 DIA ID Afin (MATRIZ84) (MAI'll\'/FI:I)284) IMD
AFORO 1-1 525 LABORABLE 04-07-22 88585 76763 455
AFORO 1-2 3506 LABORABLE 04-07-22 88585 76763 3038
AFORO 1-3 3158 LABORABLE 04-07-22 88585 76763 2737
AFORO 1-4 2069 LABORABLE 04-07-22 88585 76763 1793
AFORO 2-1 5521 LABORABLE 04-07-22 88585 76763 4784
AFORO 2-2 1938 LABORABLE 04-07-22 88585 76763 1680
AFORO 2-3 2178 LABORABLE 04-07-22 88585 76763 1887

6.4.6. CALCULO IHP

A partir de los datos de IMD obtenidos, el porcentaje de hora punta adoptado en este estudio es el de

Intensidad Hora Punta en dia medio laborable al no tener datos de IHP en la estacidon AFIN adoptada. Este

valor de porcentaje de IHP aportado por la estacién V-312-2 con respecto al total es de 7,85 %.

Aplicando este porcentaje de IHP al resto de datos de aforos del estudio obtenemos los siguientes resultados:

AFORO IMD %IHP IHP
AFORO 1-1 455 7,85 36
AFORO 1-2 3038 7,85 238
AFORO 1-3 2737 7,85 215
AFORO 1-4 1793 7,85 141
AFORO 2-1 4784 7,85 376
AFORO 2-2 1680 7,85 132
AFORO 2-3 1887 7,85 148

Estos valores se toman como valores de referencia tanto en los cdlculos que se realizan en el estudio como

como en las simulaciones a realizar, considerandolos los mas aproximados/representativos al problema

planteado y origen del estudio.
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6.5. AFOROS EXISTENTES

6.5.1. DESCRIPCION Y

LOCALIZACION

Para la correcta realizaciéon del estudio, nos apoyamos en datos de aforos existentes y que se complementan

con los obtenidos por el equipo redactor. La existencia de estos aforos, también ha condicionado el nimero

y localizacion de los aforos realizados. A continuacién incluimos la localizacion y nombre de los aforos

utilizados.

R
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iy

e

Travesszra dél Bovalar

S ! > Sy
\ | £ g . == e
S \ I AT o
' \ et n
| S canee L
AF 0-1 | ¥ O T 4 AFO-2 | e
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Danone
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/ = ]
ar(el
" / A \
] V413
o - de Quatt H -
“erars o de Y
B i -~ l. ¥
o Al
3

Localizacién aforos del equipo redactor. Fuente: Elaboracién Propia.

Los aforos seleccionados se corresponden con:

afno 2021.

ano 2021.

AFORO 0-1.- Aforo de la Diputacién de Valencia (N2 413020) de la carretera CV-413 en su Pk 4+500

AFORO 0-2.- Aforo de la Diputacién de Valencia (N2 413010) de la carretera CV-413 en su Pk 1+000

AFORO 3-1.- Aforo de la GVA (N2 CV-36-040R) de la carretera CV-36 en su Pk 9+500 afio 2021.

AFORO 3-2.- Aforo de la GVA (N2 CV-410-030R) de la carretera CV-33 en su Pk 2+000 afio 2021.

Estos aforos aportan datos recientes de trafico (datos de IMD) diferenciando ligeros de pesados. Estos datos

de IMD sufren el mismo tratamiento que los aforos obtenidos por el equipo redactor para de este modo

obtener los valores IHP aplicables en el estudio.

Los pasos seguidos hasta obtener el valor de IHP se saltan y se ejecutan los pasos a partir de obtencién del

valor de IMD
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6.5.2. CALCULO IHP

A partir de los datos de IMD y el porcentaje de hora punta adoptado que se ha visto en puntos anteriores y

es de 7,85 % obtenemos los siguientes resultados:

AFORO IMD %IHP IHP
AFORO 0-1 1245 7,85 98
AFORO 0-2 3175 7,85 249
AFORO 3-1 27070 7,85 2125
AFORO 3-2 25654 7,85 2014

Estos valores se toman como valores de referencia tanto en los cdlculos que se realizan en el estudio como
como en las simulaciones a realizar, considerandolos los mas aproximados/representativos al problema

planteado y origen del estudio.

7. CARACTERISTICAS ELEMENTOS PRINCIPALES

7.1. ELEMENTOS PRINCIPALES

En la actualidad y en el ambito del estudio tenemos CINCO (5) elementos principales objeto del estudio.
e (CV-413.- Carretera principal del estudio.
e GLO1.- Glorieta situada en CV-413 en su PK aproximado 1+250.
e GLO02.- Glorieta situada en Corredor Ind.
e GLO03.- Glorieta situada en CV-413 en su PK aproximado 0+250.
e Corredor Ind. Subcomarcal.- Carretera que conecta con CV-413 entre Gl 01 y GL 02.
Cada una de las glorietas contemplan la totalidad de los ramales

7.2. PTO N21-CV-413

La CV-413 es una carretera integrada en la Red de Carreteras de la Diputacién de Valencia de doble sentido

de circulacién donde tenemos un carril por sentido.

La CV-413 es una carretera que conecta principalmente por carretera la carretera CV-36 en su PK 10+500 con
la carretera CV-33 en su PK 2+000. El tramo que nos ocupa es toda la carretera, los 4500,00 metros de
longitud aproximadamente. Las condiciones técnicas del tramo de carretera objeto del estudio son las

siguientes:
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e VELOCIDAD.- La velocidad recomendada con sefializacion vertical en el tramo sufre reducciones de
velocidad en las zonas con intersecciones en este caso no semaforizadas, reduciendo de manera
escalonada de 80 km/h iniciales -> 60 km/h -> 40 km/h en la proximidad con el anillo de las

intersecciones.

Esta reduccion de los limites de velocidad se encuentra en ambos sentidos de circulacion,

coincidiendo con los ramales de las glorietas que se ven afectadas.
e TRAFICO.-

O IMD.- Los valores de IMD actuales, a tener en consideracidon para el tramo de carretera son
de 1245 vehiculos en su primer tramo desde PK 0+000 hasta PK 1+250 y de 3175 vehiculos

el resto de la carretera.

O % de PESADOS.- Los valores de pesados actuales, a tener en consideracion para el tramo de
carretera son de 11,54 % en su primer tramo desde PK 0+000 hasta PK 1+250 y de 15,80 %

el resto de la carretera.
O REPARTO POR SENTIDO.- Adoptamos 50 %/50 %.
O % DE IHP.- 7,85 %. Obtenido de los datos de la estacion afin utilizada en el estudio.
e DRENAIJE.-. No posee condiciones de drenaje superficial.
e SECCION TRANSVERSAL.- La Plataforma de la carretera se divide de manera simétrica en:
O  Arcén exterior+ Carril + Carril + Arcén exterior

0 con unas dimensiones de 1,00 + 3,50 + 3,50 + 1,00.
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7.3. PTO N22.- GLORIETA 01 GLORIETA SITUADA EN CV-413 EN SU PK 1+250

Esta glorieta se destaca que esta debidamente regulada y sefializada. A continuacion, nombramos cada

elemento para poder analizar posteriormente de manera correcta este elemento.

GLO1
Diametro Interior = 50 metros.

i
. ' N¢ Carriles interiores = 2.

N¢ de ramales = 3

Ramal A:
e NO9carril entrada = 1.
e N2 Carril de salida =1.

Ramal B:
e N carril entrada = 1.
e N9 Carril de salida = 1.

Ramal C:
e N2 carril entrada = 1.
e N9 Carril de salida = 1.

Denominacién de elementos en Glorieta 01. Fuente: Elaboracién propia

Analizando esta interseccidon se observa que se tiene la capacidad de realizar todos los sentidos de
desplazamientos/giros entre los viales afectados. La descripcion de cada uno de los elementos se incluye a

continuacion.

e ANILLO.- El anillo de la glorieta esta formado por dos carriles de circulacidn interior de ancho 4,00

metros cada uno de ellos y siendo en didmetro interior de la glorieta de 50,00 metros.
o RAMALES.- la glorieta esta formada por un anillo y tres ramales PRINCIPALES de entrada y salida:

O Ramal A.- Este ramal pertenece al eje de la carretera CT-413. Este ramal posee dos sentidos
de circulacién tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada como en la

salida se dispone de un carril de circulacién por sentido.

0 Ramal B.- Este ramal pertenece al eje de la carretera CT-413. Este ramal posee dos sentidos
de circulacién tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada como en la

salida se dispone de un carril de circulacidn por sentido.

O Ramal C.- Este ramal pertenece al eje de la carretera Corredor Ind. Este ramal posee dos
sentidos de circulacion tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada

como en la salida se dispone de un carril de circulacion por sentido.
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7.4. PTO N23.- GLORIETA 02 GLORIETA SITUADA EN CORREDOR IND

Esta glorieta se destaca que esta debidamente regulada y sefializada. A continuaciéon, nombramos cada

elemento para poder analizar posteriormente de manera correcta este elemento.

Y ST GLO2
!,'! f ' Didmetro Interior = 35 metros.

N¢ Carriles interiores = 2.
N¢ de ramales = 4

Ramal A:
e N2carril entrada = 1.
e N2 Carril de salida =1.
Ramal B:
e N2carril entrada = 1.
e N2Carril de salida = 1.
Ramal C:
e N2carril entrada = 1.
e N2 Carril de salida = 1.
Ramal D:
e N2carril entrada = 1.
e N2Carril de salida = 1.

Denominacidn de elementos en Glorieta 02. Fuente: Elaboracién propia
Analizando esta interseccidon se observa que se tiene la capacidad de realizar todos los sentidos de
desplazamientos/giros entre los viales afectados. La descripcion de cada uno de los elementos se incluye a

continuacion.

e ANILLO.- El anillo de la glorieta esta formado por dos carriles de circulacidn interior de ancho 4,00

metros cada uno de ellos y siendo en didmetro interior de la glorieta de 35,00 metros.
o RAMALES.- |a glorieta esta formada por un anillo y cuatro ramales PRINCIPALES de entrada y salida:

O Ramal A.- Este ramal pertenece al eje de la carretera Corredor Ind. Este ramal posee dos
sentidos de circulacion tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada

como en la salida se dispone de un carril de circulacion por sentido.

O Ramal B.- Este ramal pertenece al eje de la Calle Encreullades. Este ramal posee dos sentidos
de circulacién tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada como en la

salida se dispone de un carril de circulacién por sentido.

O Ramal C.- Este ramal pertenece al eje de la Calle Encreullades. Este ramal posee dos sentidos
de circulacién tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada como en la

salida se dispone de un carril de circulacidn por sentido.
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O Ramal D.- Este ramal pertenece al eje de un ramal Camino. Este ramal posee dos sentidos de
circulacidn tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada como en la

salida se dispone de un carril de circulacidn por sentido

A partir del trabajo de campo, se observa un funcionamiento comun de los ramales de la glorieta

independientemente del tramo horario que nos encontramos.

7.5. PTO N24.- GLORIETA 03 GLORIETA SITUADA EN CV-413 EN SU PK 0+250

Esta glorieta se destaca que esta debidamente regulada y sefializada. A continuacién, nombramos cada

elemento para poder analizar posteriormente de manera correcta este elemento.

GLO3
Didmetro Interior = 26 metros.
N2 Carriles interiores = 2.
N2 de ramales = 4

Ramal A:
e NOcarril entrada = 1.
e N2 Carril de salida = 1.
Ramal B:
e N2 carril entrada = 1.
e N2 Carril de salida = 1.
Ramal C:
e N2carril entrada = 1.
e N2 Carril de salida = 1.
Ramal D:
e N2carril entrada = 1.
e N2 Carril de salida = 1.

Denominacién de elementos en Glorieta 03. Fuente: Elaboracidn propia

Analizando esta interseccidn se observa que se tiene la capacidad de realizar todos los sentidos de
desplazamientos/giros entre los viales afectados. La descripcidn de cada uno de los elementos se incluye a

continuacion.

e ANILLO.- El anillo de la glorieta esta formado por dos carriles de circulacidn interior de ancho 4,00

metros cada uno de ellos y siendo en didmetro interior de la glorieta de 26,00 metros.
e RAMALES.- |a glorieta esta formada por un anillo y cuatro ramales PRINCIPALES de entrada y salida:

O Ramal A.- Este ramal pertenece al eje de la carretera CV-413. Este ramal posee dos sentidos
de circulacién tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada como en la

salida se dispone de un carril de circulacidn por sentido.
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O Ramal B.- Este ramal pertenece al eje de la carretera CV-413. Este ramal posee dos sentidos
de circulacién tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada como en la

salida se dispone de un carril de circulacién por sentido.

0 Ramal C.- Este ramal pertenece al eje de la Calle Gabriela Mistral. Este ramal posee dos
sentidos de circulacidon tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada

como en la salida se dispone de un carril de circulacion por sentido.

0 Ramal D.- Este ramal pertenece al eje del Cami del Mas de Moret. Este ramal posee dos
sentidos de circulacidn tanto de entrada como de salida a la glorieta. Tanto en la entrada

como en la salida se dispone de un carril de circulacion por sentido

A partir del trabajo de campo, se observa un funcionamiento comun de los ramales de la glorieta

independientemente del tramo horario que nos encontramos.

8. MODELOS ANALIZADOS — ESTADO ACTUAL

8.1. MODELO ACTUAL HORA 8:00 —9:00

Se genera un modelo del estado actual del trafico donde se incluyen los viales del entorno que son afectados

con sus datos de trafico actuales.

El tramo horario analizado en este modelo se corresponde con la hora 8:00 — 9:00 a partir de los datos de
aforos obtenidos y del tipo de actividad futura a implantar. Se tiene en cuenta la existencia préxima del centro
comercial situado al norte de la actuacion, pero en funcién del tipo de actividad, los tramos horarios de

maxima intensidad no son coincidentes. Entre actividades.

8.2. ESQUEMA RESUMEN DE MODELOS ESTUDIADOS

MODELO ACTUAL
2022

TRAMO HORARIO
8:00-9:00

Este es el analisis a realizar en el estado actual.
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9. ANALISIS - ESTADO ACTUAL

9.1. MODELO AIMSUN DESARROLLADO — MODELO ACTUAL

9.1.1. DESCRIPCION DE LA RED

La amplitud de la red simulada incluye la practica totalidad de elementos descritos en todos los puntos
anteriores, donde se incluye como elemento principal del modelo la carretera CV-413 a su paso por la zona

de actuacion.

El tramo de carretera de la CV-413 se inicia en la salida del enlace de la CV-413 (PK 0+000 de la CV-413) con
la CV-33 y finaliza en la carretera CV-413 en su PK aproximado de 3+700. Se incluye ademas de la carretera

CV-413 en el modelo todos los condicionantes existentes en el tramo como son:

e GLORIETA 01.- Conforme a los datos descritos en los puntos anteriores, accesos, sentidos,

dimensiones, etc....

e GLORIETA 03.- Conforme a los datos descritos en los puntos anteriores, accesos, sentidos,

dimensiones, etc....

e Acceso a centro DANONE. - Se incluye el acceso y salida de la zona industrial de la empresa DANONE
manteniendo los condicionantes técnicos de la interseccién como son sentidos, prioridades,

velocidades, etc...

e Accesos a caminos.- A lo largo de la traza nos encontramos con varios accesos directos a la carretera
CV-413 con unas caracteristicas similares practicamente en todos los casos. En este caso y tras el
analisis de cada uno de ellos (superficies, estado actual del acceso, etc..) se han incluido un total de
TRES (3) accesos entre el PK 0+000 y el PK 1+250 de la CV-413 y un total de DIEZ (10) accesos entre
PK 1+500 y el PK 3+00 de la propia CV-413. A cada uno de estos accesos se aportan sentidos,

prioridades, etc... conforme a lo existente.

Ademas de la carretera CV-413, se incluye el Corredor Ind. Subcomarcal que se desarrolla entre la GLO1 y la
GL 02 todo seguin a lo expuesto en el actual estudio. El tramo incluido se desarrolla durante 800 metros
aproximadamente conforme a los datos descritos en los puntos anteriores, accesos, sentidos, dimensiones,
etc.... Se incluye ademas Corredor Ind. Subcomarcal en el modelo todos los condicionantes existentes en el

tramo como son:

e GLORIETA 02.- Conforme a los datos descritos en los puntos anteriores, accesos, sentidos,

dimensiones, etc....
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Accesos a caminos.- En este caso y tras el andlisis de cada uno de los accesos directos (superficies,
estado actual del acceso, etc..) se han incluido un total de UNO (1) acceso situado a unos 100 metros

aproximadamente de la GLO2. Al acceso incluido se le aportan sentidos, prioridades, etc... conforme

a lo existente.

A continuacion, incluimos la representacién grafica de la red desarrollada.
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Red simulada Estado Actual / Detalle GL 03. Fuente: Elaboracién propia.

Los datos totales con las caracteristicas generales de la red disefiada son los siguientes:
e Longitud Total de las Secciones (en km): 13, Longitud Total de los Carriles: 14
e Secciones: 104
e Intersecciones: 5
e Centroides: 10 (en 1 Configuracion de Centroides)

e Salvado Usando la Version de Aimsun: 8.0.5 (R29862).

9.1.2. DATOS PARAMETROS GEOMETRICOS

Los datos de entrada o asignados a cada seccién de cada uno de los viales que configuran el modelo son
similares a las existentes actualmente (Cada vial en el modelo AIMSUN esta compuesta de distintos secciones

gue poseen las mismas condiciones en base a la carretera de la que forma parte).

Se le asignan dimensiones y condiciones técnicas a cada seccidon del modelo conforme las obtenidas en
trabajo de campo e incluidas en puntos anteriores en el actual estudio. En el modelo simulado tenemos
CUATRO (4) tipos de secciones asignadas distintas, con unas condiciones técnicas también distintas entre si.

A continuacién, describimos cada una de ellas:
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e Carretera (road).- Velocidad = 80 km/h — Capacidad = 1200 veh/h.

e Carretera (Urban road).- Velocidad = 50 km/h — Capacidad = 1000 veh/h.

e Glorieta (roundabout).- Velocidad = 40 km/h — Capacidad = 1000 veh/h.

e Camino (Street).- Velocidad = 50 km/h — Capacidad = 800 veh/h.

El reparto/asignacion de cada tipo a las secciones del modelo son las siguientes:

e Ejedela CV-413 -> Carretera.
e Glorietas -> Glorieta.

e Caminos -> Camino.

e Eje de Corredor Ind. -> Carretera.

A continuacién, incluimos la representacién grafica de la red desarrollada con la asignacién comentada en

parrafos anteriores:

PARAMETERS: Section Road Type
&: Arterial

N 32 Freeway
I ::: On/Off Ramp
_ 36: Pedestrian Area
_ 38: Ringroad
N 40: Road
_ 42: Roundabout
_ 44: Strest
_ 46: Urban Road

/

,H"“i"—"‘--_.—

Red simulada Estado Actual / Asignacion de caracteristicas viales. Fuente: Elaboracién propia.
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9.1.3. DATOS PARAMETROS DE TRAFICO

Los valores de tréafico utilizados y que posteriormente son de aplicacién en la Matriz O/D son los

correspondientes a las IHP calculadas anteriormente.

AFORO IMD ASIGNACION EN MATRIZ O/D IHP
AFORO 0-1 1245 CV-413 en PK4+500 98
AFORO 1-1 455 Ramal D de GLO2 36
AFORO 1-2 3038 Ramal C de GLO2 238
AFORO 1-3 2737 Ramal B de GL02 215
AFORO 2-1 4784 Ramal B de GLO3 376
AFORO 2-2 1680 Ramal C de GLO3 132
AFORO 2-3 1887 Ramal D de GLO3 148

Se mostrard una vez finalizada la simulacién que los datos de flujo (veh/hora) obtenidos en la simulacién son

semejantes a los incluidos en la tabla anterior.

9.1.4. CENTROIDES

En el modelo simulado de la situacién actual, tenemos un total de DIEZ (10) centroides que posteriormente

configuran las Matrices Origen/Destino, en este caso desarrollamos dos matrices una con vehiculos ligeros y

otra con vehiculos pesados. La Matriz O/D de pesados se obtiene de la aplicacion directa de un 8,00 % de

pesados de la Matriz O/d de ligeros en base a los porcentajes obtenidos en el trabajo de aforos.

De las diez centroides disefiadas, dos de ellas se corresponden con los origenes/destino de trafico de las

carreteras CV-33 y CV-36, cinco se corresponden con ramales de glorietas, una se asignan a la zona industrial

de Danone y las otras dos restantes se corresponden con los accesos directos existentes.

La distribucion y nombre de las centroides desarrolladas se muestran a continuacién.
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Cv-33

ENCREU

DANONE

Localizacidn de las centroides en modelo actual. Fuente: Elaboracién propia.

Estudio de Tréfico.- Estado Actual. Pégina.-41



OPTIMUN
PROYECTOS Y
ESTUDIOS, S.L

ESTUDIO DE TRAFICO PARA PARQUE DE INNOVACION

EN MUNICIPIO DE ALDAIA (VALENCIA)

N1

MATRIZ O/D

La aplicacion de desplazamientos a cada una de las celdas concretas, se realiza en base a la coherencia de los

datos de trafico vistos en puntos anteriores.
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A continuacidn incluimos el esquema de flujos representativo de los puntos de entrada de trafico al modelo

segun la Matriz O/D:

ESTADO ACTUAL / GL 02

AFORG 1-2.-
=  IMD=1.245v,
- IHP=98w.

XXX - Vehiculos de aforos,
a0 - Vehiculos Introducidos en Maldz O/0D ACTUAL,

15

23
[,
L/
AFORO 1=1.-
- IMD =455y,
- IHP=36v. AFORO 1-3.-
- IMD=273Tw.
- HP=215v,
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ESTADO ACTUAL / GL 03

KX = Vehiculos de aforos,

WX - Vehijeulos Introducldas en Matdz O/D ACTUAL, AFORD 2-1.-
=MD =4784 v,
= [HP =376 v,

A2

f\
~
P .
L %
AFORO 23 - AFORQ 2-2.-
- IMD=1887v, - IMD= 1880,
- IHP=148v, - IHP=132v,

En el esquema de flujos se representa el funcionamiento del trafico en el Modelo Actual tanto en valores de

vehiculos como en sentidos de circulacién. Lo comentado se refleja del siguiente modo:

e En color negro.- Se incluyen los valores de trafico obtenidos de los aforos del trabajo de campo

realizado, donde se muestran los valores globales de IHP de cada ramal de la glorieta.

e En color verde.- Se incluyen los valores de tréfico introducidos en la Matriz O/D que se utiliza en el

modelo simulado.

Posteriormente se incluyen los resultados de flujos obtenidos, siendo estas graficas aclaratorias de la

totalidad de datos introducidos en la Matriz O/D.
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9.2. RESULTADO - FLUJOS

9.2.1. FLUJOS

El valor mas representativo en el modelo simulado es el de Flujo. Este valor nos sirve principalmente para
validar el modelo simulado y observar si el funcionamiento es acorde al funcionamiento real observado y

obtenido del trabajo de campo. A continuacién, incluimos el resultado de los valores de flujo de todo el

modelo simulado en el Estado Actual.
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Flujo por Carril Simulado (Color) (veh/h)
0 hasta 150

150 hasta 300

q% 300 hasta 450

N 450 hasta 600

.‘:,:Jh_ﬁ"@ I 500 hasta 750

\ I 750 hasta 000
I -- s00
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9.2.2. VALIDACION DEL MODELO

e

Red simulada Estado Actual / Detalle GL 03 Resultado FLUJO. Fuente: Elaboracidn propia

Se ha realizado una comprobacion adicional del grado de ajuste de la matriz, y determinar si tanto el método

de asignacién utilizado como el calibrado del modelo son satisfactorios, realizando la comparacion de los

resultados y de aforos con los obtenidos en el modelo simulado.

A continuacién incluimos la tabla comparativa mencionada:

AFORO IHP AIURl\Elss.UN
CV-413 (4+500)  AFORO 0-1 98 157
CV-413 (1+500)  AFORO 0-2 249 354
GLO01 (CAM GLO2) AFORO 1-1 36 35
GL 01 (CC) AFORO 1-2 238 252
GLO1 (ENCREU)  AFORO 1-3 215 201
GLO1 AFORO 1-4 141 318
GL02(CV33)  AFORO 2-1 376 360
GL02 (MISTRAL)  AFORO 2-2 132 135
GLO03 (MORET)  AFORO 2-3 148 143

Ddénde:

Se observa claramente que los valores de trafico obtenidos en los trabajos de campo se corresponden con

los obtenidos de las simulaciones y los poseen una diferencia significativa siempre son valores por encima de

los aforados del lado de la seguridad.

Se puede entonces considerar que el modelo simulado del Estado Actual es adecuado.

Estudio de Trafico.- Estado Actual.

Pagina.-48



" PROYECTOS Y

N&1 ESTUDIO DE TRAFICO PARA PARQUE DE INNOVACION (/) QFPTIMUN
| EN MUNICIPIO DE ALDAIA (VALENCIA) L) EsTUDIOS, SL.

9.3. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO CV-413 (PK 1+300 — 3+700)

9.3.1. VELOCIDAD DE CIRCULACION

La simulacién aporta un gran numero de resultados como son flujos, consumos, tiempos, etc... y entre ellos
encontramos el valor de velocidad media en el tramo simulado como resultado valido en los procesos de

calculo del estudio. A continuacién incluimos los resultados de Velocidad Simulada en el tramo.

@

Velocidad Simulada (Color) (km/h)
NN 0 hasta 64

64 hasta 72
72 hasta 80
80 hasta 88

»= 88

El valor de velocidad maxima permitida en el tramo de CV-413 (PK 1+300 — 3+700) como se expuesto en el
actual estudio es variable. El resultado obtenido por cada uno de los sentidos de circulacion de la Velocidad

de Circulacion es de:
v" CV-36 ->GL 01 = Velocidad de circulacién media obtenida en el tramo estudiados = 81,56 km/h.

v"  GL 01 -> CV-36 = Velocidad de circulacidn media obtenida en el tramo estudiados = 83,84 km/h.

9.3.2. NIVEL DE SERVICIO

Reconocida las condiciones de la carretera CV-413 en el tramo entre el PK1+300 (posterior a GL 01) y el final
en PK4+500, clasificamos el tramo como Tipo | de la tabla extraida de HCM2010 y expuesta en puntos

anteriores.

De los datos de velocidad de circulacion obtenidos en la simulacién del modelo actual de manera directa

obtenemos el valor de Nivel de Servicio Actual de la CV-413.
v" NIVEL DE SERVICIO ACTUAL CV-413 sentido CV-36 ->GL01 =B

v NIVEL DE SERVICIO ACTUAL CV-413 sentido GL 01 -> CV-36 =B
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9.4. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 01

9.4.1. RAMALA

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal A es = 3,3 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.

9.4.2. RAMAL B

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal B es = 3,9 sg.

v"El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.

9.4.3. RAMALC

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

Ramal C.

v" Eltiempo de demora del Ramal C es = 4,8 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.
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9.5. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 02

9.5.1. RAMALA

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal A es = 2,2 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.

9.5.2. RAMAL B

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

v' Eltiempo de demora del Ramal B es = 2,5 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.

9.5.3. RAMALC

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora
correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

TVl WA

RamalC. &%

v' Eltiempo de demora del Ramal C es = 2,2 sg.

v"El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.
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9.5.4. RAMALD

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal D, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.
v" Eltiempo de demora del Ramal D es = 3,2 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal D obtenido = A.

Ramal .
Fm

9.6. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 03

9.6.1. RAMAL A

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

v' Eltiempo de demora del Ramal A es = 4,6 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.

9.6.2. RAMAL B

Realizando la simulacién del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal B es = 2,4 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.
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9.6.3. RAMAL C

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal C es = 2,2 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.

9.6.4. RAMALD

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el Tiempo de demora

correspondiente al Ramal D, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional al

resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal D es = 2,8 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal D obtenido = A.
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9.7. RESULTADO CAPACIDAD GLORIETAS

Realizando la simulacion del Modelo Actual obtenemos de manera directa el nimero de vehiculos tanto de
cada ramal como de los que se cruzan en el sentido de entrada, de este modo podemos calcular de manera

rapida los valores de capacidad.

Aplicando la metodologia de célculo de capacidad de glorietas expuesto en puntos anteriores, obtenemos el

resultado de la Capacidad de todos y cada uno de los Ramales:

GLORIETA GL 01 — ACTUAL
CALCULO DE LA CAPACIDAD

RAMAL Qc s ™Mk Ce Qe AQ VALIDA
A (1 CARRIL) 115 200 155 070 1409 107 1302 ORI
B (1 CARRIL) 16 206 57 070 1467 144 1323
C (1 CARRIL) 78 79 94 070 1445 239 1206 -

GLORIETA GL 02 - ACTUAL
CALCULO DE LA CAPACIDAD

RAMAL Qc Qs ™ k Ce Qe AQ VALIDA
A (1 CARRIL) 45 237 92 0,90 1431 77 1354
B (1 CARRIL) 52 70 66 0,90 1451 131 1320 -
C (1 CARRIL) 101 81 117 0,90 1412 171 1241
D (1 CARRIL) 260 12 262 0,90 1303 23 1280 -

GLORIETA GL 03 — ACTUAL
CALCULO DE LA CAPACIDAD

RAMAL Qc Qs ™ k Ce Qe AQ VALIDA

A (1 CARRIL) 97 149 127 0,90 1405 205 1200

B (1 CARRIL) 40 154 71 0,90 1447 206 1241

C (1 CARRIL) 144 85 161 0,90 1379 50 1329

D (1 CARRIL) 302 108 324 0,90 1257 35 1222

Donde:

Qe Qs
Qc +

Como se observa, los resultados de capacidad de las glorietas analizadas dan resultados de capacidad muy

favorables, dando en todos los ramales mdargenes de capacidad de mas de 1000 vehiculos.
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10. CONCLUSIONES TRAFICO ACTUAL

10.1.CV-413 (PK1+300-4+500) ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

IMD (VEH.)  IHP (VEH.) VELOCIDAD (KM/h) NIVEL DE SERVICIO
CV-36>CV-33 81,56 B
1245 98
CV-33>CV-36 83,84 C

v" El valor de IMD obtenido es de 1245 vehiculos en el tramo, podemos concluir que el dato de aforo

es correcto.

v El valor de IHP adoptado, aporta un valor que alcanza los 98 vehiculos con un porcentaje de 7,85 %
de IMD. El valor de flujo obtenido en la simulacidon es de 145 vehiculos, valor algo superior pero

totalmente adecuado dentro de los mas de 700 vehiculos en movimiento durante la simulacion.

v" A partir del valor de capacidad considerado como méaximo de 1200 vehiculos para este tipo de

carretera, podemos concluir como aceptable nuestro resultado de IHP.

v El valor de Nivel de Servicio obtenido en el sentido CV-36>CV-33 es B, este valor es directamente
proporcional al valor de la velocidad obtenida de 81,56 Km/H. El Valor de Nivel de Servicio B se

considera totalmente correcto.

v" El valor de Nivel de Servicio obtenido en el sentido CV-33>CV-36 es B, este valor es directamente
proporcional al valor de la velocidad obtenida de 83,84 Km/H. El Valor de Nivel de Servicio B se

considera totalmente correcto.

10.2. GLORIETA GL 01 ESTADO ACTUAL

10.2.1. GLO1-RAMAL A ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO  CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 202
RAMAL A 1245 1302 A
Qe 107

v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 309 vehiculos. El reparto de circulacion

de obtenido para este ramal es de 65% / 35%.
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v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1302

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.2.2. GLO1-RAMAL B ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 206
RAMAL B 3175 1323 A
Qe 144

v" El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 350 vehiculos. El reparto de circulacion

de obtenido para este ramal es de 59% / 41%.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulaciéon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1323

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.2.3. GLO1-RAMAL CESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 79
RAMAL C 1793 1206 A
Qe 239

v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 318 vehiculos. El reparto de circulacion

de obtenido para este ramal es de 25% / 75%.
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v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1206

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.3. GLORIETA GL 02 ESTADO ACTUAL

10.3.1. GL 02 - RAMAL A ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 237
RAMAL A 1793 1354 A
Qe 77

v" El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 314 vehiculos. El reparto de circulacion

de obtenido para este ramal es de 75% / 25%.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacion tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1354

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.3.2. GL 02 - RAMAL B ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 70
RAMAL B 2737 1320 A
Qe 131
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v" El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 301 vehiculos. El reparto de circulacion

de obtenido para este ramal es de 23% / 77%.

v' Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1320

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.3.3. GL 02 - RAMAL C ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 81
RAMAL C 3038 1241 A
Qe 171

v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 252 vehiculos. El reparto de circulacién

de obtenido para este ramal es de 32% / 68%.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1241

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.3.4. GLO2-RAMAL D ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 12
RAMAL D 455 1280 A
Qe 23
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v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 35 vehiculos. El reparto de circulacién de

obtenido para este ramal es de 34% / 66%.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1280

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.4. GLORIETA GL 03 ESTADO ACTUAL

10.4.1. GL O3 - RAMAL A ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 149
RAMAL A 3175 1200 A
Qe 205

v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 354 vehiculos. El reparto de circulacién

de obtenido para este ramal es de 42% / 58%.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulaciéon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1200

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.
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10.4.2. GL O3 - RAMAL B ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO  CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 154
RAMAL B 4784 1241 A
Qe 206

v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 360 vehiculos. El reparto de circulacion

de obtenido para este ramal es de 43% / 57%.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1241

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.4.3. GL 03 - RAMAL C ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 85
RAMAL C 1680 1329 A
Qe 50

v" El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 135 vehiculos. El reparto de circulacion

de obtenido para este ramal es de 63% / 37%.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1329

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.
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10.4.4. GLO3-RAMALD ESTADO ACTUAL

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

SENTIDO IMD IHP FLUJO CAPACIDAD NIVEL DE
(VEH.) (VEH.) (VEH.) SERVICIO
Qs 108
RAMAL D 1887 1222 A
Qe 35

v Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 35 vehiculos. El reparto de circulacion de

obtenido para este ramal es de 70% / 30%.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1222

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

10.5. GENERALES ESTADO ACTUAL

Se puede concluir de manera global del modelo:
v" Los valores de IMD son acordes con las infraestructuras existentes.

v La simulacién realizada es acorde y representa el funcionamiento de trafico en el tramo estudiado

de manera que aporta resultados validos para el estudio.

v' Lacapacidad de entrada a las glorietas en ningtin caso se ve comprometida a partir de los volimenes

de trafico y la simulacidn realizada.

v" En ningin momento el valor de capacidad compromete el valor de 500 vehiculos tomado como valor

de referencia éptimo.

v" El nivel de servicio obtenido es adecuado en todos los elementos calculados, tanto carreteras como

intersecciones.
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1. ACTIVIDAD PROPUESTA

1.1. DIRECTRICES DE LA ESTRATEGIA

Se establecen las siguientes Directrices de la estrategia de evolucién urbana:

1. El objetivo perseguido por la actuacion es la creacidon de una zona logistica(con posibilidad de uso

industrial), desarrollada por régimen de gestidn indirecta, donde puedan ubicarse usos que requieran

condiciones privilegiadas de accesibilidad desde |a red viaria nacional y desde el Puerto de Valencia.

2. Laactuacion denominada PARQUE COMARCAL DE INNOVACION en el municipio de [Direccién de la
compainiia] (Valencia) tiene 100 Ha. de superficie, cumpliendo asi con la directriz 111 de la ETCV en

el marco del capitulo VI de sus directrices de ordenacion del territorio.

3. La ordenacion de la zona PARQUE COMARCAL DE INNOVACION clasificada como suelo urbanizable,
acentuard las medidas que permitan asegurar unas buenas condiciones de calidad y funcionalidad
de la estructura urbana proyectada: adecuado sistema de accesos, amplias secciones viarias,
potenciacion de los valores medioambientales, amplia dotacién de servicios e infraestructuras,

claridad compositiva de los trazados urbanos.

4. Este dmbito debera dotarse de actividades innovadoras, de transferencia de tecnologia o de 1+D en,

al menos, el 51% de la superficie neta resultante, para adecuarse al informe emitido por el IVACE.

5. Podra incluirse en el sector suelo de la red primaria que no esté integrado en areas de reparto de
suelos urbanos o urbanizables y, en este caso, el suelo incluido podra ser computado a los efectos
de determinar el indice de edificabilidad y el cumplimiento de estandares de la red secundaria,

siempre que cumpla con las condiciones establecidas a este respecto por la legislacién urbanistica

6. La ordenacién se adecuara a las condiciones de proteccidn de los elementos viarios situados en su

entorno.

1.2. CLASIFICACION DEL SUELO

El suelo comprendido en el PARQUE COMARCAL DE INNOVACION se clasifica como urbanizable de uso global

logistico-industrial, sometido por tanto al régimen de Actuaciones Integradas.

El suelo de los elementos viarios de la red viaria se asocia a distintas clases de suelo, tal como se representa

en los planos de ordenacién.
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1.3. RED PRIMARIA'Y DOTACIONES PUBLICAS

El eje central del Area estd formado por los siguientes elementos viarios de la red primaria, tal como se

representan en los planos de incluidos:

e Desdoblamiento de la carretera CV-413, de titularidad de la Diputacion provincial de Valencia, no

incluido en el sector PARQUE COMARCAL DE INNOVACION.

e Sistema viario para completar el acceso al sector desde la carretera CV-413, formado por la

ampliacion del puente sobre el Barranco y el paso superior del Canal Jucar-Turia.
e Ejecucion del vial de enlace hasta la rotonda situada en el Camino Encreullades.
e Vial de acceso directo hasta alcanzar la red del ferrocarril, al norte del ambito del sector.
e En el ambito del sector del PARQUE COMARCAL DE INNOVACION se incluye en la Red Primaria.

e Vial de acceso directo desde la carretera CV-413 a través de una rotonda, tal como se grafia en los

planos de incluidos.

A continuacion incluimos una imagen descriptiva de lo comentado en los parrafos anteriores.

M3 Mé, /
| 38.100m2 ||| 43200m2 /)

M2
225.900 m2

M8
103.453 m2

.;'-—Jﬂ» —f\__,-J\? ﬁ:‘)

by

Propuesta de PARQUE COMARCAL DE INNOVACION. Fuente: Promotor.
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1.4. INSTRUMENTOS DE DESARROLLO. PLAN PARCIAL DEL SECTOR PARQUE COMARCAL DE INNOVACION

El Plan Parcial del Sector PARQUE COMARCAL DE INNOVACION contiene la ordenacién pormenorizada del

sector e incluye todo el suelo en una Unidad de ejecucion. Debe cumplir las siguientes condiciones:

FUNCION TERRITORIAL: Creacién de un ambito susceptible de albergar actividades innovadoras, de

transferencia de tecnologia o de I+D en, al menos, el 51% de la superficie neta resultante.

USO GLOBAL: Actividades empresariales relacionadas con los sectores de actividades logisticas, industrial y

terciario.

USOS INCOMPATIBLES: Residenciales, excepto residencial unifamiliar destinado a vivienda de personal de

guardia de las instalaciones de uso distinto al de vivienda.
TIPO DE ORDENACION: Edificacion aislada en parcela.
SUPERFICIE COMPUTABLE: 1.000.000 m2

EDIFICABILIDAD MAXIMA: El indice de edificabilidad bruta del sector [Compafiia] serd como maximo de
0.6394604 M2 construidos por M2. de suelo. Aplicando este indice sobre la superficie computable del sector

se obtiene que la edificabilidad bruta mdxima del sector (EB) es de 607.603,33 M2t.
RESERVAS DOTACIONALES:

a) La reserva minima de zonas verdes del sector [Compafiia] serd del 10 % de la superficie computable.

Esta reserva se situara en los limites oeste del sector, contigua al Barranc dels Caballs.

ZONAS DE ORDENACION URBANISTICA: El Plan Parcial establecerad la ordenacién pormenorizada de las

distintas zonas de ordenacion urbanistica

1.5. ACCESOS DESCRIPCION

1.5.1. ACCESOS CONSIDERADOS EN MODELOS

El acceso desde la red de carreteras existente hacia la actividad proyectada se realiza a través de varios
puntos principales de manera directa como se ha expuesto. En nuestro cas ,contemplamos como accesos

directos y principales los siguientes:
e Glorieta GL 00 situada en la carretera CV-413 al sur del PARQUE COMARCAL DE INNOVACION.

e Glorieta GL 02 situada en el Corredor Ind. Subcomarcal al norte del PARQUE COMARCAL DE
INNOVACION.

En ambos casos se suponen ambos sentidos de circulacidén, el sentido de entrada hacia el PARQUE

COMARCAL DE INNOVACION como de salida.

Estudio de Trafico.- Estado Futuro. Pagina.-3



N ESTUDIO DE TRAFICO PARA PARQUE DE INNOVACION (/[ OFTIMUN

\| PROYECTOS Y
EN MUNICIPIO DE ALDAIA (VALENCIA) /) ESTUDIOS, S.L.

1.6. ACCESOS CARACTERISTICAS

1.6.1. GLORIETA GL 00 - PROYECTADA

La manera de distribuir el trafico de entrada/salida interno que genera la nueva actividad es a través de la
Glorieta GL 00. Esta glorieta conecta con DOS elementos distintos, el vial de entrada/salida del nuevo

PARQUE COMARCAL DE INNOVACION vy la carretera CV-413 en el PK aproximado 2+600.

La glorieta GL 00 no posee aun ningun tipo de disefio a partir del estado de y tramitaciones en el que nos
encontramos, por este motivo se incluyen una glorieta similar a la situada en el PK aproximado de 1+300 de

la propia CV-413.

Esta glorieta posee las siguientes caracteristicas:
v" NUdmero de ramales = 3.
v" Numero de carriles de entrada/salida = 2.
v" Numero de carriles anillo = 2.
v Ancho de carriles del anillo = 4 + 4 metros.

v" Diametro interior anillo = 50,00 metros.

1.6.1. GLORIETA GL 02 - EXISTENTE

Mantenemos las condiciones actuales de la glorieta vistas anteriormente situdndonos como caso mas

desfavorable.

2. IMPLANTACION

La implantacién de la actividad se puede demorar en el tiempo a partir de los tramites administrativos,
redaccidon de proyectos, ejecucion de las obras tanto de la propia urbanizacion como de las edificaciones
posteriores, por este motivo no realizamos un analisis en el momento de implantacién, sino que

directamente analizamos la proyeccion futura a 20 afios vista.

A partir de esta consideracidn, la proyeccion futura entonces se realiza al afio 2022 + 20 afios = 2042.
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3. AFOROS

3.1. PROCEDIMIENTO

Para poder proyectar los datos de aforo al afio de proyeccidn futura (afio 2044), utilizamos el método incluido
en NOTA DE SERVICIO 5/2014 Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacién de estudios de
trdfico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras. Esta orden incluye los
porcentajes de crecimiento a aplicar en los estudios de trafico distribuidos en funcién del periodo anual que

nos encontremos.

Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010 - 2012 1,08 %
2013 - 2016 1,12 %
2017 en adelante 1,44 %

Porcentajes de crecimiento en estudios de trafico. Fuente: Ministerio de Fomento.

La IMD proyectada, se determina mediante la férmula:

IMD;=(1+r)"eIMD

en donde IMDi e IMDf son las IMD al inicio y final del periodo considerado respectivamente, r es la tasa de

crecimiento de tréfico y n son los afios transcurridos entre aforos.

3.2. AFOROS FUTUROS

De acuerdo con la normativa de aplicacion mencionada en el punto anterior, las IMDs proyectadas al afio

futuro 2022 + 20 afios toman el valor de:

AFORO IMD 2022 IHP 2022 IMD 2022+20 IHP 2022+20
AFORO 0-1 1245 98 1657 130
AFORO 0-2 3175 249 4226 332
AFORO 1-1 455 36 606 48
AFORO 1-2 3038 238 4044 317
AFORO 1-3 2737 215 3643 286
AFORO 1-4 1793 141 2387 187
AFORO 2-1 4784 376 6368 500
AFORO 2-2 1680 132 2236 175
AFORO 2-3 1887 148 2512 197
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4. DESPLAZAMIENTOS

4.1. MODELO ITE SELECCIONADO

Dentro del centenar de usos posibles del ITE (Institute of Transportation Engineers), en nuestro caso
distribuiremos el total de superficie de la nueva actividad en un uso en base a su uso final previsto y uso

aplicable al tipo de suelo.

Se considera la totalidad de suelo de la nueva actividad de similares caracteristicas sin necesidad de

descomponer en varios tipo de actividad generadora de desplazamientos.

La actividad propuesta de PARQUE COMARCAL DE INNOVACION posee una clara similitud en el listado de

actividades por este motivo seleccionamos el siguiente tipo generador de desplazamientos:
» ITE 130 SUELO INDUSTRIAL
Las ratios correspondientes al cédigo son los siguientes:
v ITE 710 GENERAL OFFICE:
O Viajes/ dias = 4 viajes/dia por cada 92,9 m2.
0 Viajes Hora Punta = = 9% del total de viajes generados en un dia.

= Reparto de desplazamientos en Hora Punta = IN 90 % / OUT 10 % del total.

4.2. RESULTADO DESPLAZAMIENTOS

Aplicando los datos de superficies incluidos en el estudio y correspondientes al suelo industrial mayoritario
a los valores de ratio de desplazamientos del ITE 130, se obtienen los siguientes correspondientes a viejes

generados en un dia.

VIAJES / DIA
SUP PARCELA FACTOR SUP S:JMPFFLI’DAIF SIP GENERA. FACTOR Viajes
(M2) EDIFICABILIDAD EDIFICADA(M2) ACTUAL DESP. FINAL generados/dia

M1 183.400,00 0,64 117.192,60 0,00 117.192,60 4 viajes/92.9 m2 5046
M2 225.900,00 0,64 144.350,10 0,00 144.350,10 4 viajes/92.9 m2 6215
M3 38.100,00 0,64 24.345,90 0,00 24.345,90 4 viajes/92.9 m2 1048
M4 43.200,00 0,64 27.604,80 0,00 27.604,80 4 viajes/92.9 m2 1189
M5 31.100,00 0,64 19.872,90 0,00 19.872,90 4 viajes/92.9 m2 856
M6 103.453,00 0,64 66.106,47 0,00 66.106,47 4 viajes/92.9 m2 2846

625.153,00 399.472,77 0,00 399.472,77 17.200
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Finalmente se obtienen los resultados de viajes en hora punta.

VIAJES / DIA VIAJES / HORA PUNTA
Viajes Viajes Viajes Viajes
genera(Jjos/dia FACTOR generacjos/IHP generajdos IN generadjos ouT
M1 5046 9 % del total viajes 454 409 45
M2 6215 9 % del total viajes 559 503 56
M3 1048 9 % del total viajes 94 85 9
M4 1189 9 % del total viajes 107 96 11
M5 856 9 % del total viajes 77 69 8
M6 2846 9 % del total viajes 256 231 26
17.200 | 1548 1.393 155

4.3. HIPOTESIS DE ASIGNACION DE LOS DESPLAZAMIENTOS

4.3.1. CONDICIONES GENERALES

Conocidos el total de desplazamientos generados por la implantacién del PARQUE COMARCAL DE
INNOVACION, se debe de asignar una configuracion de funcionamiento dentro de las infraestructuras

proyectadas.

Dentro del total de desplazamientos dividimos los mismos entre Empleados y Comerciales. Los
desplazamientos de Empleados mantendran las costumbres actuales de entrada y salida del sistema mientras

gue los Comerciales variardn su comportamiento.

La actual estructura de entrada al modelo simulado se reparte del siguiente modo:
e Entrada desde Zona Norte = 51 % del total.
e Entrada desde Zona Este = 29 % del total.
e Entrada desde Zona Oeste = 16 % del total.

Esta sera la configuracién que se asignard a los desplazamientos de caracter Empleado. Para los
desplazamientos de caracter Comercial se asignaran todos las entradas desde las Zonas Este y Oeste al estar

estas conectadas con las via principales de circulacion.

4.3.2. DESPLAZAMIENTOS EMPLEADOS/COMERCIALES

Partiendo como parametro establecido un valor de N2 de empleado en funcidn de superficie como es de:
v' 1 empleado / 150 m2 edificados,

Obtenemos el total de empleados por cada una de las parcelas y el total final.
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NUMERO DE EMPLEADOS PARQUE COMARCAL DE INNOVACION
SUP PARCELA FACTOR SsuP SIP GENERA.
(M2) EDIFICABILIDAD  EDIFICADA(M2)  DESP. FINAL FACTOR n¢ empleado
M1 | 183.400,00 0,64 117.192,60 117.192,60  1empleado /150 m2 781
M2 | 225.900,00 0,64 144.350,10 144350,10  1empleado /150 m2 962
M3 | 38.100,00 0,64 24.345,90 24.345,90 1 empleado /150 m2 162
M4 | 43.200,00 0,64 27.604,30 27.604,80 1 empleado /150 m2 184
M5 | 31.100,00 0,64 19.872,90 19.872,90 1 empleado /150 m2 132
M6 | 103.453,00 0,64 66.106,47 66.106,47 1 empleado /150 m2 441
625.153,00 | 39947277 | 39947277 | 2.663

Teniendo en cuenta que al dia se realizan 4 viajes de media por trabajador, uno de ida y otro de vuelta

durante los dos periodos de afluencia, obtenemos un total de:
v" Desplazamientos Empleados ->2.663 x4 = 10.653 viajes / dia.

Este valor de 10653 v/dia calculado se corresponde con el 62 % del total de viajes generados por el PARQUE
COMARCAL DE INNOVACION. Con estos numeros podemos establecer que el restante 38 % se corresponden

con los viajes Comerciales que alcanzan un valor total de:
v" Desplazamientos Empleados ->2.663 x4 = 10.653 viajes / dia.

Con estos datos, obtenemos un valor final de desplazamientos en hora punta para cada uno de los tipos

como son:
v" Desplazamientos Empleados -> 959 viajes / hora punta (863 IN / 96 OUT).

v" Desplazamientos Empleados -> 589 viajes / hora punta (530 IN / 59 OUT).

4.3.3. REPARTO FLUJOS DIARIOS

Conocidos los valores de desplazamientos que se deben de asignar al modelo simulado futuro del PARQUE
COMARCAL DE INNOVACION, se incluyen los sentidos de cada uno de ellos conforme a lo expuesto en puntos

anteriores:

Reparto de Desplazamientos Empleados:
» Origen zona Norte = 440 viajes / hora punta.
» Origen zona Este = 250 viajes / hora punta.
» Origen zona Oeste = 173 viajes / hora punta.

» Total entrada al sistema 863 viajes / hora punta calculados.
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Reparto de Desplazamientos Comerciales:
» Origen zona Norte = -- viajes / hora punta.
» Origen zona Este = 383 viajes / hora punta.
» Origen zona Oeste = 206 viajes / hora punta.

» Total entrada al sistema 589 viajes / hora punta calculados.

5. MODELOS ANALIZADOS

5.1. MODELO FUTURO SIN IMPLANTACION (+ 20 ANOS)

Se genera un modelo del estado futuro del trafico donde se incluyen los viales del entorno que son afectados
con sus datos de trafico proyectados al futuro, en este modelo NO se considera la implantacién del nuevo

desarrollo.

El tramo horario analizado en este modelo se corresponde con el obtenido en puntos anteriores del presente
estudio. En este tramo horario seleccionado, localizamos el tramo horario de entrada al PARQUE COMARCAL

DE INNOVACION.

5.2. MODELO FUTURO CON IMPLANTACION (+ 20 ANOS)

Se genera un modelo del estado futuro del trafico donde se incluyen los viales del entorno que son afectados
con sus datos de trafico proyectados al futuro, en este modelo Sl se considera la implantacién del nuevo

desarrollo considerando el trafico de ENTRADA/SALIDA al PARQUE COMARCAL DE INNOVACION.

El tramo horario analizado en este modelo se corresponde con el obtenido en puntos anteriores del presente
estudio. En este tramo horario seleccionado hacemos coincidir la entrada al PARQUE COMARCAL DE

INNOVACION.

5.3. ESQUEMA RESUMEN DE MODELOS ESTUDIADOS

MODELO FUTURO
+20 ANOS

N

FUTURO SIN IMPLANTACION FUTURO CON IMPLANTACION

Estos son los 2 analisis finales a realizar en el estado futuro.
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6. ANALISIS ESTADO FUTURO (+20 ANOS) SIN IMPLANTACION

6.1. DESCRIPCION DE LA RED

La misma red en modelo Estado Actual.

6.2. DATOS PARAMETROS GEOMETRICOS

La misma red en modelo Estado Actual.

6.3. DATOS PARAMETROS DE TRAFICO

Los valores de trafico que posteriormente son de aplicacion en la Matriz O/D son los correspondientes a las

IHP calculadas anteriormente y proyectadas al futuro +20 afios.

6.3.1. CENTROIDES

La misma red en modelo actual.

6.3.2. MATRIZO/D

La aplicacion de un nimero de desplazamientos a cada una de las celdas concretas, se realiza en base a la
coherencia de los datos de viales vistos en puntos anteriores. Los valores de las celdas son proporcionales al

Modelo Actual y proyectados al futuro (+20 afios).

A continuacion incluimos las Matices O/D proyectadas al futuro +20 afios.
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A continuacion incluimos el esquema de flujos representativo de los puntos de entrada de trafico al modelo

Futuro Sin Implantacion segtn la Matriz O/D:

ESTADO FUTURO SIN IMPLANTACION / GL 02 ‘
AFORQ 1-2.-
- IMD=1245v,
IHP =28 v,

OO = Wehjculos de aforos, =
MK =Wehjoulos Introdudddes en Matdz O/D ACTUAL,

WX =Wehioulos Infroducldes en Matrlz O/D +20 afdos,

AFORO 1=1,=
= IMD =455,
- IHP=36v,

AFORQO 1-3~
IMD =32,737 v,
IHP =215 v.
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ESTADO FUTURO SIN IMPLANTACION / GL 03

AFORC Zal -
= IMD=4.784v,
= |HP=376w,

v
S
)
> O
SN Y
M
AFQORO 2-3- AFORO 2-2,-
IMD = 1 88T v, - IMD=1.E80v.
IHP = 148w, = [HP=13Zv,

En el esquema de flujos se representa el funcionamiento del trafico en el Modelo Futuro Sin Implantacién

tanto en valores de vehiculos como en sentidos de circulacion. Lo comentado se refleja del siguiente modo:

e En color negro.- Se incluyen los valores de trafico obtenidos de los aforos del trabajo de campo

realizado, donde se muestran los valores globales de IHP de cada ramal de la glorieta.

e En color verde.- Se incluyen los valores de tréfico introducidos en la Matriz O/D que se utiliza en el

modelo simulado.

e En color rojo.- Se incluyen los valores de trafico introducidos en la Matriz O/D que se utiliza en el

modelo simulado pero proyectados al futuro + 20 afios.

Posteriormente se incluyen los resultados de flujos obtenidos, siendo estas graficas aclaratorias de la

totalidad de datos introducidos en la Matriz O/D.
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6.4. RESULTADO —FLUJOS FUT. SIN IMPLANTACION

6.4.1. FLUJOS

El valor mas representativo en el modelo simulado es el de Flujo. Este valor nos sirve principalmente para

validar el modelo simulado y observar si el funcionamiento es acorde al funcionamiento real observado y

obtenido del trabajo de campo. A continuacién, incluimos el resultado de los valores de flujo de todo el

modelo simulado en el Estado Futuro Sin Implantacion.

K

hY

@

Flujo por Carril Simulade (Color) (weh/h)

0 hasta 150

150 hasta 300

300 hasta 450
N 450 hasta 600
I 600 hasta 750
I 70 hasta 900
I - o0
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,.
|
P ad % - I

Red simulada Estado Futuro Sin Implantacion / Detalle GL 02 Resultado FLUJO. Fuente: Elaboracion propia.
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3 A & | Al | .'. J__.-—‘- e
Red simulada Estado Futuro Sin Implantacién / Detalle GL 03 Resultado FLUJO. Fuente: Elaboracién propia

6.4.2. VALIDACION DEL MODELO FUT. SIN IMPLANTACION

Se ha realizado una comprobacion adicional del grado de ajuste de la matriz, y determinar si tanto el método
de asignacién utilizado como el calibrado del modelo son satisfactorios, realizando la comparacion de los
resultados y de aforos con los obtenidos en el modelo simulado en el estado Actual con el Modelo Futuro Sin

Implantacién. A continuacion incluimos la tabla comparativa mencionada:

RES. AIUMSUN RES. AIUMSUN

AFORO IHP ACTUAL FUTURO +20afios
CV-413 (4+500)  AFORO 0-1 98 157 175
CV-413 (1+500)  AFORO 0-2 249 354 502
GLO1 (CAM GLO2) AFORO 1-1 36 35 54
GL 01 (CC) AFORO 1-2 238 252 320
GLO1 (ENCREU)  AFORO 1-3 215 201 247
GLO1 AFORO 1-4 141 318 441
GL 02 (CV33) AFORO 2-1 376 360 508
GL 02 (MISTRAL)  AFORO 2-2 132 135 196
GLO3 (MORET)  AFORO 2-3 148 143 192

Donde se observa claramente que los valores de trafico obtenidos en los trabajos de campo se corresponden

con los obtenidos de las simulaciones y los proyectados al futuro sufren el incremento correspondiente.

Se puede entonces considerar que el modelo simulado del Estado Futuro Sin Implantacién es adecuado.
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6.5. RESULTADO — NIVEL DE SERVICIO CV-413 (PK 1+300 — 3+700) FUT. SIN IMPLANTACION

6.5.1. VELOCIDAD DE CIRCULACION

La simulacion aporta un gran numero de resultados como son flujos, consumos, tiempos, etc... y entre ellos
encontramos el valor de velocidad media en el tramo simulado como resultado valido en los procesos de

calculo del estudio. A continuacién incluimos los resultados de Velocidad Simulada en el tramo.

Velocidad Simulada (Color) (km/h)
0 hasta 64

64 hasta 72
72 hasta 80
80 hasta 83

=88

El valor de velocidad maxima permitida en el tramo de CV-413 (PK 1+300 — 3+700) como se expuesto en el
actual estudio es variable. El resultado obtenido por cada uno de los sentidos de circulacion de la Velocidad

de Circulacidn es de:
v" CV-36 -> GL 01 = Velocidad de circulacidn media obtenida en el tramo estudiados = 82,11 km/h.
v GLO01->CV-36 = Velocidad de circulacidn media obtenida en el tramo estudiados = 85,51 km/h.

6.5.2. NIVEL DE SERVICIO

Reconocida las condiciones de la carretera CV-413 en el tramo entre el PK1+300 (posterior a GL 01) y el final
en PK4+500, clasificamos el tramo como Tipo | de la tabla extraida de HCM2010 y expuesta en puntos

anteriores.

De los datos de velocidad de circulacion obtenidos en la simulacién del modelo actual de manera directa

obtenemos el valor de Nivel de Servicio Actual de la CV-413.
v" NIVEL DE SERVICIO ACTUAL CV-413 sentido CV-36 ->GL01 =B

v NIVEL DE SERVICIO ACTUAL CV-413 sentido GL 01 -> CV-36 =B

Estudio de Tréfico.- Estado Futuro. Pagina.-17



- OPTIMUN
. PROYECTOS Y
© ESTUDIOS, S.L.

lVEI_ ESTUDIO DE TRAFICO PARA PARQUE DE INNOVACION
EN MUNICIPIO DE ALDAIA (VALENCIA)

IHNGEMIERIA & ARGUITECTLUSA

6.6. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 01 FUT. SIN IMPLANTACION

6.6.1. RAMALA

Realizando la simulacidn del Modelo Futuro Sin Implantacion obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal A es = 4,1 sg.

v"El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.

6.6.2. RAMAL B

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacidn obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v' Eltiempo de demora del Ramal B es = 3,9 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.

6.6.3. RAMAL C

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacion obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal C es = 5,4 sg.

v"El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.
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6.7. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 02 FUT. SIN IMPLANTACION

6.7.1. RAMALA

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacidn obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal A es = 2,2 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.

Ramal B_

tq  Ramal .

6.7.2. RAMAL B

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacion obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal B es = 2,8 sg.

\y\ _ v"El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.

o

g

Ramal B.

6.7.3. RAMAL C

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacion obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

U] WA

Ramal C.

M 4
>N
i/

v" Eltiempo de demora del Ramal C es = 2,9 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.

o

Ramal B.
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6.7.4. RAMALD

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacion obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal D, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal D es = 3,6 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal D obtenido = A.

6.8. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 03 FUT. SIN IMPLANTACION

6.8.1. RAMALA

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacion obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal A es = 5,7 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.

6.8.2. RAMAL B

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacidon obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal B es = 2,7 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.
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6.8.3. RAMAL C

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacion obtenemos de manera directa el Tiempo de

demora correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal C es = 2,7 sg.

v"El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.

6.8.4. RAMALD

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Sin Implantacidn obtenemos de manera directa el Tiempo de

demora correspondiente al Ramal D, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v' Eltiempo de demora del Ramal D es = 3,5 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal D obtenido = A.
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6.9. RESULTADO CAPACIDAD GLORIETAS FUT. SIN IMPLANTACION

Realizando la simulacion del Modelo Futuro Sin Implantacidn obtenemos de manera directa el numero de
vehiculos tanto de cada ramal como de los que se cruzan en el sentido de entrada, de este modo podemos

calcular de manera rapida los valores de capacidad.

Aplicando la metodologia de célculo de capacidad de glorietas expuesto en puntos anteriores, obtenemos el

resultado de la Capacidad de todos y cada uno de los Ramales:

GLORIETA GL 01 — FUTURO SIN IMPLANTACION
CALCULO DE LA CAPACIDAD

RAMAL Qc Qs ™ k Ce Qe AQ VALIDA
A (1 CARRIL) 197 211 239 0,70 1360 139 1221
B (1 CARRIL) 17 316 80 0,70 1453 186 1267
C (1 CARRIL) 84 118 108 0,70 1437 325 1112

GLORIETA GL 02 — FUTURO SIN IMPLANTACION
CALCULO DE LA CAPACIDAD

RAMAL Qc Qs ™ k Ce Qe AQ VALIDA
A (1 CARRIL) 57 325 122 0,90 1409 116 1293
B (1 CARRIL) 88 83 105 0,90 1422 164 1258
C (1 CARRIL) 151 100 171 0,90 1372 220 1152
D (1 CARRIL) 350 21 354 0,90 1234 33 1201

GLORIETA GL 03 — FUTURO SIN IMPLANTACION
CALCULO DE LA CAPACIDAD

RAMAL Qc Qs ™ k Ce Qe AQ VALIDA
A (1 CARRIL) 134 193 173 0,90 1371 313 1058
B (1 CARRIL) 47 227 92 0,90 1431 281 1150
C (1 CARRIL) 213 135 240 0,90 1320 61 1259
D (1 CARRIL) 349 145 378 0,90 1217 47 1170
Donde:
Qe Qs
. |
Qc ‘ \

Como se observa, los resultados de capacidad de las glorietas analizadas dan resultados de capacidad muy

favorables, dando en todos los ramales mdargenes de capacidad de mas de 1000 vehiculos.
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7. ANALISIS ESTADO FUTURO (+20 ANOS) CON IMPLANTACION

7.1. DESCRIPCION DE LA RED

Se contempla la red estudiada en el Modelo Actual donde ademas se incorporan los nuevos elementos de
acceso/salida al PARQUE COMARCAL DE INNOVACION vistos en puntos anteriores. Los elementos

mencionados y descritos anteriormente son:
v" Glorieta GL 00.
v Desdoblamiento de CV-413 en ramales GL 00.
v" Nuevo Ramal de conexién con GL 02 de accesos a PARQUE COMARCAL DE INNOVACION.

A continuacion, incluimos la representacién grafica de la red desarrollada.

Red simulada Futuro Con Implantacion sobre Referencia digital del entorno simulado. Fuente: Elaboracién propia.
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A continuacion, incluimos la representacion grafica de los elementos detalles de la red desarrollada.

Lyg's | 5 k i i
Red simulada Futuro Con Implantacion / Detalle GL 02. Fuente: Elaboracion propia.

Los datos totales con las caracteristicas generales de la red disefiada son los siguientes:
e Longitud Total de las Secciones (en km): 14, Longitud Total de los Carriles: 16
e Secciones: 106
e Intersecciones: 6
e (Centroides: 11 (en 1 Configuracion de Centroides)

e Salvado Usando la Version de Aimsun: 8.0.5 (R29862).
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7.2. DATOS PARAMETROS GEOMETRICOS

Los datos incluidos en el modelo actual se mantienen en el actual modelo, pero teniendo en cuenta los
nuevos viales proyectados. A estos viales proyectados, se le asignan dimensiones y condiciones técnicas

conforme al disefio realizado para el acceso a la nueva instalacion.

La asignacion de cada tipo de via existente en AIMSUN a las secciones del modelo a los nuevos tramos

proyectados son las siguientes:
e ElRamal de salida de PARQUE COMARCAL DE INNOVACION -> Calle.
e la Glorieta GL 00 -> Glorieta.
e Desdoblamiento de CV-413 -> Urban Road.

e Nuevo Ramal GL 02 -> Calle.

PARAMETERS: Section Road Type
8: Arterial

_ 32: Freeway
N ::: On/Off Ramp
N 25: Pedestrian Area
I ::: Ringroad
I :0: Road
_ 42: Roundabout
_ 44: Street
I :5: Urban Road

Red simulada Futuro Con Implantacidn / Asignacion de caracteristicas viales. Fuente: Elaboracion propia.
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7.3. DATOS PARAMETROS TRAFICO

Los valores de trafico utilizados y que posteriormente son de aplicacion en la Matriz O/D son los
correspondientes a las IHP calculadas anteriormente pero proyectadas al futuro (+20 afios) asignados de igual

modo que en el modelo actual.

Ademas, se debe tener en cuenta los desplazamiento generados por la nueva actividad y su asignacién en las

redes propuestas. A continuacién exponemos el origen de la asignacion de valores al modelo estudiado.

AFORO IMD ASIGNACION EN MATRIZ O/D IHP IHP +20 ANOS
AFORO 0-1 1245 CV-413 en PK4+500 98 130
AFORO 1-1 455 Ramal D de GLO2 36 48
AFORO 1-2 3038 Ramal C de GL02 238 317
AFORO 1-3 2737 Ramal B de GLO2 215 286
AFORO 2-1 4784 Ramal B de GLO3 376 500
AFORO 2-2 1680 Ramal C de GLO3 132 175
AFORO 2-3 1887 Ramal D de GLO3 148 197

PARQUE COMARCAL DE INNOVACION ITE 130 1548

7.4. CENTROIDES

En el modelo simulado de la situacién actual, teniamos un total de DIEZ (10) centroides que posteriormente
configuran la Matriz Origen/Destino en vehiculos ligeros como vehiculos pesados. En este modelo se

incorpora una centroide mas teniendo un total de 10+1 = 11 (ONCE) centroides.

La nueva centroide se encarga de aportar/atraer los desplazamientos generados por la nueva implantacién
de PARQUE COMARCAL DE INNOVACION con los valores calculados en puntos anteriores. Esta nueva

centroide se denomina:
» Centroide PARQUE COMARCAL DE INNOVACION -> INNO.

La nueva centroide se conecta con el sistema disefiado por dos puntos distintos y descritos anteriormente

(GL 00 y GL 02) tanto en flujo de trafico e enterada como de salida.

La distribucion y nombre de las centroides desarrolladas para este modelo se muestran a continuacion.

Estudio de Tréfico.- Estado Futuro. Pagina.-26



lVEI_ ESTUDIO DE TRAFICO PARA PARQUE DE INNOVACION

PROYECTOS Y
EN MUNICIPIO DE ALDAIA (VALENCIA)

ESTUDIOS, S.L.

IHNGEMIERIA & ARGUITECTLUSA

Localizacion de las centroides en modelo Futuro Con Implantacion. Fuente: Elaboracion propia.
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7.5. MATRIZO/D

La aplicacion de un nimero de desplazamientos a cada una de las celdas concretas, se realiza en base a la
coherencia de los datos de viales vistos en puntos anteriores. Los valores de las celdas son los proyectados
al futuro (+20 afios) donde ademas se incorporan los desplazamientos generados por el PARQUE COMARCAL

DE INNOVACION conforme a la proporcionalidad vistas en puntos anteriores.

Total
224
172

31
9/
257
55
a1
35
23
20
56
953
Total
15
14
z
8
21
4
3
3
2
2

B33:INNO
206
117
70
349
520
35
63
1350
333:INNO
13
10
6
30
43

718 CAMINGL
718: CAMING1

037. CAMIND2
0
3
0
3
2
0
4]
0
4]
0
13

697: CAMINO2
0
1
n
0
1
n
0
0
0
0
0
1

094; DANONE
51
37
5
2
31
3
3
0
o
0
144

694: DANONE
5
3
0
5]
2
0
0
0
0
0
0

1

091: MORET
691: MORET

638: MISTRAL

FUT+20 CON IMPLANTACION LIGEROS
G38. MISTRAL
13
16
1
0
L8
0
8
8
3
1
3
118
FUT+20 CON IMPLANTACION PESADOS

I3 ETTRCY Y = R T T Y Y

083 CV-33
64
28
5
33
o
25
16
11
13
11
13
206
633: CV-33
5

0682: CV30

12

11

o

37

7

7

1

33
85

682: (V36

1

1

0

0

1

1

Q

0

0

G735 CAM GLDZ
11
a
a
4]
7
1
1
1]
Q
a
20

675: CAM GLD2
1
1]
n
Q
1
n
Q
1]
n
Q
1]
2

674: ENCREU
47
0
4
[l
28
4
5
0
1
1
3
91
674: ENCREU
4
0
n
0
2
n
0
0
n
0
1
7

673 CC
673:CC

EU
675: CAM GLO2

EU

ET

idiname
673: CC
674: ENCR
bB2: CV3b
685: CV-32
688: MISTRAL
591: MORET
634: DANONE
637: CAMINO2
718: CAMINOL
838INNO
Totel
id:name
573: CC
674: ENCR!
675: CAM GI 02
682: CV35
685:CV-33
6R8: MISTRAI
G91: MOR
634: DANONE
637: CAMINO?
718: CAMINOL
838:IINNO
Total

| | |

Estudio de Trafico.- Estado Futuro. Pagina.-28



N ESTUDIO DE TRAFICO PARA PARQUE DE INNOVACION (/[ OFTIMUN

\| PROYECTOS Y
EN MUNICIPIO DE ALDAIA (VALENCIA) /) ESTUDIOS, S.L.

Analizando cada una e las celdas conforme a los datos de desplazamientos establecidos, asi como sus
origenes y destinos, realizamos la comprobaciéon de los datos introducidos. Partiendo de los datos de

desplazamientos calculados:
Célculo de Reparto de Desplazamientos Empleados:
» Origen zona Norte = 440 viajes / hora punta.
» Origen zona Este = 250 viajes / hora punta.
» Origen zona Oeste = 173 viajes / hora punta.
Desplazamientos introducidos en Matriz O/D:
» Origen zona Norte:
0 Ramal C =224 viajes / hora punta.
O Ramal B =127 viajes / hora punta.
0 Ramal D =70 viajes / hora punta.
» Origen zona Este:
0 Ramal C =39 viajes / hora punta.
0 Ramal B =182 viajes / hora punta.
0 Ramal D =68 viajes / hora punta.
» Origen zona Oeste:
0 Centroide CV-36 = 173 viajes / hora punta
Reparto de Desplazamientos Comerciales:
» Origen zona Este = 383 viajes / hora punta.
» Origen zona Oeste = 206 viajes / hora punta.
Desplazamientos introducidos en Matriz O/D:
» Origen zona Este:
O Ramal B =383 viajes / hora punta.
» Origen zona Oeste:

0 Centroide CV-36 = 206 viajes / hora punta
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Como se observa los datos introducidos de desplazamientos son similares a los mismo que las hipdtesis

establecidas tanto en cantidad de desplazamientos como en sentidos.

A continuacidn incluimos el esquema de flujos representativo de los puntos de entrada de trafico al modelo

Futuro Sin Implantacion segun la Matriz O/D:

ESTADO FUTURO CON IMPLANTACION / GL 04

AFDRO =2,
= |MD= 1245w,
W = YWehloules de aforos, - |HP=08w,
XWX = Yehlouks Infreduddos en Mairle /D ACTUAL.
¥ = Vehiculos Introducldes en Matrlz OVD +20 afios.
XK = Desplazamlealas ncluloos en Matre 000, r:g |
S

AFORD =1,
=MD =455y,
=  HP=3dv,

20

15
~J

70

31

23

| ’
AFORO 1-3~
- MD=2737v,
- - IHP =215 w,
/
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ESTADO FUTURO CON IMFLANTACION ¢ GL CI#

KX - Vehlculos de aforos, AFORO 2=1 =

HK =Y
R -, ¥
HEX - Desplazamlentos |rauldos sn Matde D00,

= [HP =376 v,

'\:“\
o
N’{h
SR N
o,
L
AFORO 23 - AFORD 22~
= IMD=1B887v, = |MD=1880v,
- |HE = 148 v, - |[HE =132 v,

- MDD =4.784 v,

En el esquema de flujos se representa el funcionamiento del trafico en el Modelo Futuro Sin Implantacion

tanto en valores de vehiculos como en sentidos de circulacion. Lo comentado se refleja del siguiente modo:

e En color negro.- Se incluyen los valores de trafico obtenidos de los aforos del trabajo de campo
realizado, donde se muestran los valores globales de IHP de cada ramal de la glorieta.

e En color verde.- Se incluyen los valores de tréfico introducidos en la Matriz O/D que se utiliza en el
modelo simulado.

e En color rojo.- Se incluyen los valores de trafico introducidos en la Matriz O/D que se utiliza en el
modelo simulado pero proyectados al futuro + 20 afios.

e En color azul.- Se incluyen los valores de desplazamientos de la nueva implantacion.

Estudio de Tréfico.- Estado Futuro. Pagina.-31



=) PROYECTOSY

N ESTUDIO DE TRAFICO PARA PARQUE DE INNOVACION (/- QPTIMUN
Nt EN MUNICIPIO DE ALDAIA (VALENCIA) Y EsTUDIOS, S.1.

7.6. RESULTADO —FLUJOS FUT. SIN IMPLANTACION

7.6.1. FLUJOS

El valor mas representativo en el modelo simulado es el de Flujo. Este valor nos sirve principalmente para
validar el modelo simulado y observar si el funcionamiento es acorde al funcionamiento real observado y
obtenido del trabajo de campo. A continuacién, incluimos el resultado de los valores de flujo de todo el

modelo simulado en el Estado Futuro Con Implantacién.

Flujo por Carril Simulade (Color) (weh/h)
0 hasta 150

150 hasta 300
300 hasta 450
N 450 hasta 600
I 600 hasta 750
I 70 hasta 900
I - o0

Y
A=
=
\/
4
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Y v - = .

Red simulada Estado Futuro Con Implantacion / Detalle GL 02 Resultado FLUJO. Fuente: Elaboracién propia.

Estudio de Trafico.- Estado Futuro. Pagina.-33



" OPTIMUN
) PROYECTOS Y
7 ESTUDIOS, S.L.

lVEI_ ESTUDIO DE TRAFICO PARA PARQUE DE INNOVACION
il EN MUNICIPIO DE ALDAIA (VALENCIA)

S | 4. u 8

Red simulada Estado Futuro Con Implantacion / Detalle GL 03 Resultado FLUJO. Fuente: Elaboracion propia

7.6.2. VALIDACION DEL MODELO FUT. SIN IMPLANTACION

Se ha realizado una comprobacion adicional del grado de ajuste de la matriz, y determinar si tanto el método
de asignacién utilizado como el calibrado del modelo son satisfactorios, realizando la comparacion de los
resultados de aforos con los obtenidos en el modelo simulado en el estado Actual, con el Modelo Futuro Sin

Implantacion y con el Modelo Futuro Con Implantaciéon. A continuacion incluimos la tabla comparativa

mencionada:
RES. AIUMSUN
IMPLANTACION
CV-413 (4+500) AFORO 0-1 98 157 175 403
CV-413 (1+500) AFORO 0-2 249 354 502 1094
GL 01 (CAM GLO2) AFORO 1-1 36 35 54 123
GL 01 (CC) AFORO 1-2 238 252 320 610
GL 01 (ENCREU) AFORO 1-3 215 201 247 378
GLO1 AFORO 1-4 141 318 441 450
GL 02 (CV33) AFORO 2-1 376 360 508 1094
GL 02 (MISTRAL) AFORO 2-2 132 135 196 234
GL 03 (MORET) AFORO 2-3 148 143 192 257

Donde, por un lado se observa claramente que los valores de tréfico obtenidos en los trabajos de campo se
corresponden con los obtenidos de las simulaciones y los proyectados al futuro sufren el incremento

correspondiente y por otro se refleja el incremento adicional generado por la nueva implantacion.
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7.7. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 01 FUT. CON IMPLANTACION

7.7.1. RAMALA

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal A es = 4,0 sg.

v"El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.

7.7.2. RAMAL B

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v' Eltiempo de demora del Ramal B es = 5,4 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.

7.7.3. RAMAL C

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal C es = 21,5 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = C.
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7.8. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 02 FUT. CON IMPLANTACION

7.8.1. RAMALA

Realizando la simulacion del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal A es = 2,8 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.

Ramal B_

tq  Ramal .

7.8.2. RAMAL B

Realizando la simulacion del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal B es = 3,9 sg.

\y\ _ v"El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.

o

g

Ramal B.

7.8.3. RAMALC

Realizando la simulacion del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

U] WA

Ramal C.

M 4
>N
i/

v" Eltiempo de demora del Ramal C es = 5,8 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.

o

Ramal B.
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7.8.4. RAMALD

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal D, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal D es = 14,3 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal D obtenido = A.

ta  Ramal A
1 T

7.8.5. RAMAL E — NUEVO RAMAL PARQUE COMARCAL DE INNOVACION

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al nuevo Ramal E (linea roja en imagen), obteniéndose el valor de Nivel de Servicio

directamente proporcional al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal E es = 4,9 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal E obtenido = A.

T

Sl Ramal A
1 ) 1 M

7.9. RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO GLORIETA GL 03 FUT. CON IMPLANTACION

7.9.1. RAMAL A

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de
demora correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v' Eltiempo de demora del Ramal A es = 4,9 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.
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7.9.2. RAMAL B

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de

demora correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" Eltiempo de demora del Ramal B es = 6,5 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = A.

7.9.3. RAMAL C

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de

demora correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v Eltiempo de demora del Ramal C es = 3,4 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.

7.9.4. RAMALD

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de

demora correspondiente al Ramal D, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v' Eltiempo de demora del Ramal D es = 3,7 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal D obtenido = A.
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7.10.RESULTADO - NIVEL DE SERVICIO NUEVA GLORIETA GL 00 FUT. CON IMPLANTACION

7.10.1. RAMALA

Realizando la simulacion del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de

demora correspondiente al Ramal A, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

A v" Eltiempo de demora del Ramal A es=1,2 sg.
/ \ B v"El Nivel de Servicio del Ramal A obtenido = A.
wmalﬂ. ’I
Vi

7.10.2. RAMALB

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de

demora correspondiente al Ramal B, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

v" El tiempo de demora del Ramal B es = 11,9 sg.

v"El Nivel de Servicio del Ramal B obtenido = B.

7.10.3. RAMALC

Realizando la simulacion del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el Tiempo de

demora correspondiente al Ramal C, obteniéndose el valor de Nivel de Servicio directamente proporcional

al resultado obtenido.

W —

Ramal C.

v" Eltiempo de demora del Ramal Ces = 1,7 sg.

v" El Nivel de Servicio del Ramal C obtenido = A.
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7.11.RESULTADO CAPACIDAD GLORIETAS FUT. CON IMPLANTACION

Realizando la simulacién del Modelo Futuro Con Implantacién obtenemos de manera directa el nimero de
vehiculos tanto de cada ramal como de los que se cruzan en el sentido de entrada, de este modo podemos
calcular de manera rédpida los valores de capacidad. Aplicando la metodologia de calculo de capacidad de

glorietas expuesto en puntos anteriores, obtenemos el resultado de la Capacidad de todos y cada uno de los

Ramales:
GLORIETA GL 01 — FUTURO CON IMPLANTACION - CALCULO DE LA CAPACIDAD
RAMAL Qc Qs ™ k Ce Qe AQ VALIDA
A (1 CARRIL) 200 952 390 0,70 1272 142 1130
B (1 CARRIL) 19 322 83 0,70 1451 886 565
C (1 CARRIL) 801 102 821 0,70 1021 354 667
GLORIETA GL 02 - FUTURO CON IMPLANTACION - CALCULO DE LA CAPACIDAD
RAMAL Qc Qs ™ k Ce Qe AQ VALIDA
A (1 CARRIL) 172 353 243 0,90 1318 269 1049
B (1 CARRIL) 174 95 193 0,90 1355 283 1072
C (1 CARRIL) 315 142 343 0,90 1242 468 774
D (1 CARRIL) 766 17 769 0,90 923 106 817
Nuevo E (1 CARRIL) 470 401 550 0,90 1087 55 1032

GLORIETA GL 03 — FUTURO CON IMPLANTACION - CALCULO DE LA CAPACIDAD

RAMAL Qc Qs  T™ k Ce Qe AQ VALIDA
A (1 CARRIL) 122 900 302 090 1274 326 948
B (1 CARRIL) 162 228 208 090 1344 866 478
C (1 CARRIL) 287 130 313 090 1265 104 1161
D (1 CARRIL) 417 143 446 0,90 1166 114 1052 [NOKE

NUEVA GLORIETA GL 00 — FUTURO CON IMPLANTACION - CALCULO DE LA CAPACIDAD

RAMAL Qc Qs ™ k Ce Qe AQ VALIDA
A (2 CARRILES) 10 144 39 0,70 2068 452 1616
B (2 CARRILES) 345 107 366 0,70 1801 770 1031
C (2 CARRILES) 102 1011 304 0,70 1852 44 1808
Donde:
]
Qs
|
Qc

Como se observa, los resultados de capacidad de las glorietas analizadas dan resultados de capacidad muy

favorables, dando en casi la totalidad de los ramales margenes de capacidad de mas de 500 vehiculos.
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8. CONCLUSIONES TRAFICO FUTURO SIN IMPLANTACION

8.1. CV-413 (PK1+300-4+500) FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

v" El valor de IMD + 20 afios obtenido es de 1657 vehiculos en el tramo, podemos concluir que el dato

de aforo es correcto.

v Elvalor de IHP adoptado, aporta un valor que alcanza los 130 vehiculos. El valor de flujo obtenido en
la simulaciéon es de 156 vehiculos, valor algo superior pero totalmente adecuado dentro de los mas

de 700 vehiculos en movimiento durante la simulacion.

v' A partir del valor de capacidad considerado como méaximo de 1200 vehiculos para este tipo de

carretera, podemos concluir como aceptable nuestro resultado de IHP.

v" El valor de Nivel de Servicio obtenido en el sentido CV-36>GL 01 es B, este valor es directamente
proporcional al valor de la velocidad obtenida de 82,11 Km/H. El Valor de Nivel de Servicio B se

considera totalmente correcto.

v" El valor de Nivel de Servicio obtenido en el sentido GL 01>CV-36 es B, este valor es directamente
proporcional al valor de la velocidad obtenida de 85,51 Km/H. El Valor de Nivel de Servicio B se

considera totalmente correcto.

8.2. GLORIETA GL 01 FUT. SIN IMPLANTACION

8.2.1. GL 01 - RAMAL A FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 560 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulaciéon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1221

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.
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8.2.2. GL 01 - RAMAL B FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 546 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1267

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.2.3. GL 01 - RAMAL C FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 443 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1112

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.3. GLORIETA GL 02 FUT. SIN IMPLANTACION

8.3.1. GL 02 - RAMAL A FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 414 vehiculos.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.
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v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1293

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.3.2. GL 02 - RAMAL B FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 247 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulaciéon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1258

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.3.3. GL 02 - RAMAL C FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 320 vehiculos.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1152

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.3.4. GL 02 - RAMAL D FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 54 vehiculos.
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v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1201

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.4. GLORIETA GL 03 FUT. SIN IMPLANTACION

8.4.1. GL 03 - RAMAL A FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 506 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacién tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1058

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.4.2. GL 03 - RAMAL B FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 508 vehiculos.

v' Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1150

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.
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8.4.3. GL 03 - RAMAL C FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 196 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1259

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.4.4. GL 03 - RAMAL D FUT. SIN IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 192 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1170

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

8.5. GENERALES FUT. SIN IMPLANTACION

Se puede concluir de manera global del modelo:
v"  Los valores de IMD + 20 afios son acordes con las infraestructuras existentes.

v' La simulacién realizada es acorde y representa el funcionamiento de trafico en el tramo estudiado

de manera que aporta resultados validos para el estudio.

v" La capacidad de entrada a las glorietas en ningtin caso se ve comprometida a partir de los volimenes

de trafico y la simulacidn realizada.
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v" En ningin momento el valor de capacidad compromete el valor de 500 vehiculos tomado como valor

de referencia éptimo.

v"El nivel de servicio obtenido es adecuado en todos los elementos calculados, tanto carreteras como

intersecciones.

9. CONCLUSIONES TRAFICO FUTURO CON IMPLANTACION

9.1. CV-413 (PK1+300-4+500) FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

v" El valor de (IHP + 20 afios) + Desplazamientos obtenido es de 558 vehiculos en el tramo, podemos

concluir que el dato de flujo es correcto.

v" A partir del valor de capacidad considerado como méaximo de 1200 vehiculos para este tipo de

carretera, podemos concluir como aceptable nuestro resultado de IHP.

9.2. GLORIETA GLO1 FUT. CON IMPLANTACION

9.2.1. GL 01 - RAMAL A FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 1094 vehiculos.

v' Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1130

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.2.2. GL 01 - RAMAL B FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

v Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 1208 vehiculos.
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v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 565

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.2.3. GL 01 - RAMAL C FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 456 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 667

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es C, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.3. GLORIETA GL 02 FUT. CON IMPLANTACION

9.3.1. GL 02 - RAMAL A FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 622 vehiculos.

v' Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1049

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.
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9.3.2. GL 02 - RAMAL B FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 378 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1072

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.3.3. GL 02 - RAMAL C FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 610 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v'  La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 774

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.3.4.GL 02 - RAMAL D FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 123 vehiculos.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 817

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.
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v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.3.5. GL 02 — NUEVO RAMAL E FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 456 vehiculos.

v' Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1032

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.4. GLORIETA GL 03 FUT. CON IMPLANTACION

9.4.1. GL 03 - RAMAL A FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 1226 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 948

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.4.2. GL 03 - RAMAL B FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:

v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 1094 vehiculos.
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v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 478

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.4.3. GL 03 - RAMAL C FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v El valor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 234 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en niumero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1161

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.4.4.GL 03 - RAMAL D FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 257 vehiculos.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v La capacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1052

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.
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9.5. NUEVA GLORIETA GL 00 FUT. CON IMPLANTACION

9.5.1. GL 00 - RAMAL A FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 596 vehiculos.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1616

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.5.2. GL 00 - RAMAL B FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 1094 vehiculos.

v Los valores de flujo obtenidos en la simulaciéon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.

v Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1031

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es B, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.5.3. GL 00 - RAMAL C FUT. CON IMPLANTACION

Los datos resumidos del tramo son los siguientes:
v" Elvalor de flujo de IHP aporta un resultado que alcanza los 1055 vehiculos.

v" Los valores de flujo obtenidos en la simulacidon tanto en nimero de vehiculos como porcentajes de
giro, son adecuados y acordes a los obtenidos en los trabajos de campo. Se puede concluir que el

modelo simulado es totalmente correcto.
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v' Lacapacidad del ramal correspondiente se comprueba analiticamente y aporta un resultado de 1808

vehiculos de margen, de manera que se puede concluir que la capacidad del ramal es correcta.

v" Elvalor de Nivel de Servicio obtenido es A, este valor es directamente proporcional al valor de tiempo

de demora obtenido. Este valor de Nivel de Servicio se considera totalmente correcto.

9.6. GENERALES FUT. CON IMPLANTACION

Se puede concluir de manera global del modelo:

v" Los valores de (IMD + 20 afios) + DESPLAZAMIENTOS calculados son acordes con las infraestructuras

existentes.

v La simulacién realizada es acorde y representa el funcionamiento de trafico en el tramo estudiado

de manera que aporta resultados validos para el estudio.

v Lacapacidad de entrada a las glorietas en ningtin caso se ve comprometida a partir de los volimenes

de trafico y la simulacidn realizada.

v" En ningin momento el valor de capacidad compromete el valor de 500 vehiculos tomado como valor

de referencia éptimo.

v" El nivel de servicio obtenido es adecuado en todos los elementos calculados, tanto carreteras como

intersecciones.

Estimando haber completado la totalidad del trabajo objeto del encargo, se remite al rgano Administrativo

contratante para su revision y estudio.

Aldaia, julio de 2022.

Fdo.- D. F2 Javier Cuenca Pérez
Ingeniero Civil
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ANEXO |.- CUADRO RESUMEN DE RESULTADOS
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GLORIETA 01 FLUJO AIMSUN (VEH.) | NIVELSERVICIO | CAPACIDAD (VEH.)
ACTUAL 309 A 1302
RAMAL A FUT. SIN IMPLANTACION 350 A 1221
FUT. CON
IMPLANTACION 1094 A 1130
ACTUAL 350 A 1323
RAMAL B FUT. SIN IMPLANTACION 502 A 1267
FUT. CON
IMPLANTACION 1208 A 565
ACTUAL 318 A 1206
RAMAL C FUT. SIN IMPLANTACION 443 A 1112
FUT. CON
IMPLANTACION 456 C 667
GLORIETA 02 FLUJO AIMSUN (VEH.) | NIVEL SERVICIO | CAPACIDAD (VEH.)
ACTUAL 314 A 1354
RAMAL A FUT. SIN IMPLANTACION 441 A 1293
FUT. CON
IMPLANTACION 622 A 1049
ACTUAL 201 A 1320
RAMAL B FUT. SIN IMPLANTACION 247 A 1258
FUT. CON
IMPLANTACION 378 A 1072
ACTUAL 252 A 1241
RAMAL C FUT. SIN IMPLANTACION 320 A 1152
FUT. CON
IMPLANTACION 610 A 774
ACTUAL 35 A 1280
RAMAL D FUT. SIN IMPLANTACION 54 A 1201
FUT. CON
IMPLANTACION 123 A 817
FUT. CON
NUEVO RAMAL D A 456 A 1032
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GLORIETA 03 FLUJO AIMSUN (VEH.) | NIVELSERVICIO | CAPACIDAD (VEH.)
ACTUAL 354 A 1200
RAMAL A FUT. SIN IMPLANTACION 506 A 1058
FUT. CON
IMPLANTACION 1226 A 948
ACTUAL 360 A 1241
RAMAL B FUT. SIN IMPLANTACION 508 A 1150
FUT. CON
IMPLANTACION 1094 A 478
ACTUAL 135 A 1329
RAMAL C FUT. SIN IMPLANTACION 196 A 1259
FUT. CON
IMPLANTACION 234 A 1161
ACTUAL 143 A 1222
RAMAL D FUT. SIN IMPLANTACION 192 A 1170
FUT. CON
IMPLANTACION 257 A 1052
NUEVA GLORIETA 00 FLUJO AIMSUN (VEH.) | NIVELSERVICIO | CAPACIDAD (VEH.)
ACTUAL - - -
RAMAL A FUT. SIN IMPLANTACION - - -
FUT. CON
IMPLANTACION 596 A 1616
ACTUAL - - -
RAMAL B FUT. SIN IMPLANTACION - - -
FUT. CON
IMPLANTACION 877 B 1031
ACTUAL - - -
RAMAL C FUT. SIN IMPLANTACION - - -
FUT. CON
IMPLANTACION 1055 A 1808
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SENTIDO:
CV-36 <-GL 01

Cv-413 FLUJO AIMSUN (VEH.) NIVEL SERVICIO
CV-413 ACTUAL 76 B
(PK1+300-4+500)
FUT. SIN IMPLANTACION 85 B
SENTIDO:
CV-36 -> GL 01 FUT. CON - -
IMPLANTACION
oV-413 ACTUAL 81 B
(PK1+300-4+500)
FUT. SIN IMPLANTACION 20 B

FUT. CON
IMPLANTACION
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ESTADO ACTUAL / GL 02

AFORO 1-2.-
- IMD=1.245v.
XXX - Vehiculos de aforos. IHP =98 v.
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&
15
A a
N — 27
27 %
—— 739
v
23

\%

— s

ESTADO ACTUAL / GL 03

XXX - Vehiculos de aforos.
XXX - Vehiculos introducidos en Matriz O/D ACTUAL.

AFORO 2-1.-

IMD =4.784 v.
IHP =376 v.
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ESTADO FUTURO SIN IMPLANTACION / GL 02

AFORO 1-2.-
IMD = 1.245 v.
IHP =98 v.

XXX - Vehiculos de aforos.
XXX - Vehiculos introducidos en Matriz O/D ACTUAL.
XXX - Vehiculos introducidos en Matriz O/D +20 afos.
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IMD =2.737
IHP = 215 v.
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ESTADO FUTURO SIN IMPLANTACION / GL 03

XXX - Vehiculos de aforos.

XXX - Vehiculos introducidos en Matriz O/D ACTUAL. AFORO 2-1.-
. : : ; = IMD =4.784 v.
XXX - Vehiculos introducidos en Matriz O/D +20 afios. IHP = 376 v.
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ESTADO FUTURO CON IMPLANTACION / GL 02
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IHP =36 v.
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- Desplazamientos incluidos en Matriz O/D.
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IHP =215 v.
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