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ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)
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1. ANTECEDENTES
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Como parte integrante del Programa para el Desarrollo de la Actuacion

2&idioma:

Integrada del Sector de suelo urbanizable para uso Industrial “Parque

empresarial” de Aldaia y Quart de Poblet, se redacta el presente estudio de

-2&ent_id

tréfico y planificacion viaria.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

El objeto del presente estudio es evaluar la influencia de las distintas

actuaciones contenidas en el Plan Parcial del Sector Industrial “Parque

-2&ent_id

Empresarial”, que delimita el citado sector y lo clasifica esencialmente como

suelo urbanizable de uso industrial.

El presente Estudio de Trafico arranca de los flujos y traficos actuales
estudiados mediante campafa de aforos manuales, en estaciones de cobertura,
practicados en la zona y apoyados por estaciones de control de la Conselleria
d’Infraestructures i Transport. Para después analizar la prognosis del trafico y
de la red teniendo ademas en cuenta las actuaciones previstas en el Plan Parcial

“Parque Empresarial”.
El presente estudio de trafico se ha centraliza en las siguientes grandes areas:
= Estudio de tréafico de la red primaria del sector (adscrita o no).

= Estudio de los viales de ordenacion pormenorizada interior del sector

industrial.

= Estudio de la afecciéon del nuevo sector industrial al trafico de las

redes de infraestructuras generales, CV-33 y CV-36.

Memoria
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LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

En el apéndice n°® 4 del Anejo n® 1 de Informacién Inicial, se expone la nueva
ordenacién del suelo tras la aprobacion del Plan Parcial “Parque empresarial”, el

cual nos servira para situar los elementos estudiados.

2. CONTENIDO DEL ESTUDIO

El Estudio de trafico realizado para el Plan Parcial “Parque empresarial” de
Aldaia y Quart de Poblet, consta de seis anejos y una adenda. En ellos se
estudia el trafico de la nueva zona industrial, la capacidad de la red de acceso a
la misma y su afeccion principalmente a los ramales de autovia CV-33 y CV-36,

desde la situacion actual hasta la prevision futura de la misma a cinco afos.

En primer lugar consta de un anejo de recopilaciéon de la informacion inicial

como aforos, parametros geométricos de la red, estudio fotografico, etc.

=5

En segundo lugar consta del estudio de la situacién actual del trafico, con las

_id=2&idioma:

conclusiones de las intensidades actuales en las vias, asi como los niveles de

-2&ent_id

servicio actuales.

A continuacion, se tiene el anejo de estudio de la situacion futura del trafico sin

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

considerar las actuaciones previstas en el Plan Parcial, con la prognosis del

-2&ent_id:

tréfico hecha a cinco afios, obteniendo conclusiones de intensidades horarias y

niveles de servicio futuros de las vias si no se consideraran las actuaciones

previstas en el Plan Parcial.

En cuarto lugar, se estudia la situacién futura del trafico considerando las
actuaciones previstas en el Plan Parcial del sector industrial (situacion futura
real) con la prognosis del trafico hecha a cinco afos, obteniendo conclusiones
de intensidades horarias y niveles de servicio futuros de las vias considerando el
nuevo suelo urbanizable industrial, que constituira el Parque Empresarial, asi

como el resto de sus zonas verdes, equipamientos y red viaria.

A continuacion, en quinto lugar, se realiza el estudio de la distribucién
pormenorizada del trafico a través de la red viaria proyectada de ordenacion del
Parque Empresarial. Se comprobara el disefio de esta red desde el punto de

vista del trafico que debera ser capaz de absorber.

Finalmente se tiene un anejo con las conclusiones de la actuacién, necesidades
futuras, bases para el dimensionamiento y desdoblamientos de viales y

rotondas de la red viaria a ejecutar.
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Ademas la Adenda al estudio, incorpora Estudio de trafico sobre la CV-36 y

Estudio de Planificacion viaria sobre la CV-33.

De manera resumida el guion de los anejos del estudio es el siguiente:
= ANEJO N° 1: INFORMACION INICIAL.
= ANEJO N° 2: SITUACION ACTUAL.

= ANEJO N° 3: SITUACION FUTURA SIN CONSIDERACION DEL PLAN
PARCIAL.

= ANEJO N° 4: SITUACION FUTURA CONSIDERANDO ACTUACIONES
DEL PLAN PARCIAL.

= ANEJO N° 5: ESTUDIO PORMENORIZADO DE LA RED VIARIA.

ANEJO N© 6: CONCLUSIONES.

=5
]
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De manera resumida el guién de los documentos de la adenda al presente

estudio es el siguiente:
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= ESTUDIO DE TRAFICO SOBRE CV-36
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= ESTUDIO DE PLANIFICACION VIARIA SOBRE CV-33

-2&ent_id=

3. NORMATIVA EMPLEADA

La redaccion y realizacion de este estudio, se ha basado métodos normativos

incluidos en diversas publicaciones:

= Recomendaciones para el proyecto de intersecciones, (MOPU)

Direccion General de Carreteras, 1974.

= Recomendaciones para el disefio de glorietas en carreteras
suburbanas. 22 Edicion. Consejeria de Transportes. Direccion general
de Carreteras. Comunidad de Madrid. Madrid, 1995.

* Ingenieria de trafico (1988)

* Elementos de Ingenieria de Tréafico (1C-01)

Memoria
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1. INTRODUCCION

El objeto de este anejo es el dar una vision global de la red viaria existente en el

entorno del futuro Parque Empresarial, asi como categorizar las vias afectadas por

el estudio de trafico a desarrollar en anejos posteriores.
Para ello, el anejo se ha dividido en 2 apartados:
1.- Recopilacién de informacion de la situacion actual.

2.- Actuaciones previstas en el Plan Parcial y en la red viaria.

En el primero de ellos, la recopilacién de informacion permitira conocer cual es la
ordenacion del territorio y la clasificacion y calificacion del suelo en la situacion

actual, identificar la red viaria, y determinar tanto sus caracteristicas geométricas,

=5

como de trafico mediante aforos manuales y mediante datos obtenidos de la

2&idiomar

Conselleria de Infraestructuras y Transporte de la Generalitat Valenciana.

2&ent_id

En el segundo de los apartados se mostrara cuales son las actuaciones previstas en

|\\

el Plan Parcial del Sector Industrial “Parque Empresarial”, asi como en la red viaria

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

adyacente, lo que supondra una modificacion en las condiciones actuales de estudio

y un analisis de la afeccidon de estos cambios con respecto a la situacion actual.

-2&ent_id:

2. RECOPILACION DE INFORMACION. SITUACION ACTUAL
La recopilacién de esta informacion se desglosa en 5 puntos:
- Ordenacidn del territorio y red viaria existente
- Reportaje fotografico de la zona de estudio
- Datos geométricos de la red viaria
- Datos de aforo. Campafia de aforos en estaciones de cobertura practicadas
- Mapas de aforos de 2001-2005 de la Generalitat Valenciana

Un apartado importante en la recopilacion y tratamiento de los valores de trafico es
el concepto de intensidad media diaria (IMD) e intensidad horaria (IH), y el paso de

una a otra.

En una carretera que tuviese un trafico constante, la intensidad de cada hora

supondria un 4,17 % de la Intensidad Media Diaria.

Anejon®1
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La experiencia ha demostrado que en una carretera no muy saturada, analizando
las intensidades de las 8.760 horas de un afio, se comprueba que la distribucion es

muy similar durante las 8.000 horas de menos trafico, representando cada una de

ellas un porcentaje entre el 0 y 8% de la IMD, y acumulando algo mas del 70% del
trafico total. Pero, tal y como se ha comentado al inicio de este apartado, el
correcto funcionamiento de una carretera ha de evaluarse durante las puntas de

trafico.

A este respecto, la practica americana recomienda tomar como intensidad horaria
de proyecto, la que ocupa el lugar 30 si se ordenan todas las intensidades horarias
del afio (8760) en sentido decreciente, esto es, la llamada IHs, a partir de ahora
IH.

Estudios realizados en Espafa a partir de 1960, concluyen que la intensidad de la

=5

hora 30 representa entre el 8% y 15% de la IMD en carreteras de caracter no

2&idioma:

turistico. Si la carretera tiene cierto caracter turistico, este porcentaje puede llegar

al 20%, y en las que fundamentalmente son turisticas, puede llegar a superarse el
25% de la IMD.

2&ent_id

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

-28ent_id=;

Fig. Distribuciones IH;o a IH;q tipo, segun el caracter de la carretera

Segun la figura anterior adoptamos en los calculos una IH = IMD/10 (del 10% de la

IMD), es decir la correspondiente a la IHs,, en carreteras periurbanas.

Anejon®1
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2.1. Ordenacion del territorio y red viaria existente

El Plan Parcial “Parque Empresarial”, se localiza entre los municipios de Aldaia y

Quart de Poblet. Por su alcance territorial, dicho Plan Parcial no es una
homologacién global, ya que afecta exclusivamente a un sector. Por su alcance
material es una homologacion modificativa ya que se modifican aspectos de la

ordenacion previamente vigente.

El planeamiento general vigente en el municipio de Aldaia, el Plan General de
Ordenacion Urbana de Aldaia tiene fecha de aprobacion definitiva de 5 de Enero
de 1990. Como se ha comentado la homologaciéon modificara el PGOU de Aldaia,

pero también en menor medida afectara al PGOU de Quart de Poblet.

El @mbito del sector es de forma triangular con dos lados definidos por el canal

del trasvase Jucar - Turia y por el cauce del barranco del Poyo. El tercer lado se

=5

basa en diversos elementos como el ferrocarril Valencia - Cuenca y edificaciones

2&idiomar

existentes, todo ello en el entorno del limite entre los términos municipales de
Aldaia y Quart de Poblet.

2&ent_id

La homologacién proyecta la delimitacion como suelo urbanizable del sector

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

definido basicamente por el cauce del barranco del Poyo, el canal JUcar - Turia, el

ferrocarril Valencia - Cuenca, la planta de Fervasa y algunas instalaciones

-2&ent_id:

industriales existentes.

La necesaria conexién con la zona urbana industrial existente al norte de la via
del ferrocarril Valencia - Cuenca hace que el sector incluya los Unicos terrenos por
desarrollar al norte de la via y que pertenecen al sector AM7 del PGOU situado
entre el canal, el ferrocarril y varias industrias de Quart de Poblet. Este pequefio
sector se ajusta a la preexistencia de instalaciones industriales consolidadas y a
la necesidad de resolver el paso a distinto nivel con el ferrocarril entre los dos

sectores implicados en esta homologacién.

Esta propuesta considera dos grandes zonas de reparto ya que el Plan Parcial
prevé conveniente mantener el aprovechamiento que el PGOU vigente de Aldaia
reconoce al suelo del sector AM7, de modo que esos terrenos se incorporan al
nuevo sector, pero constituyendo un area de reparto independiente con el
aprovechamiento objetivo que el PGOU les reconoce actualmente; esta parte

pertenece a suelo urbanizable no programado.

Sin embargo la parte mayoritaria del sector estd formada por los terrenos
situados al sur de la via del ferrocarril que en su totalidad el PGOU vigente
Anejon®1
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clasifica como suelo no urbanizable. Estos terrenos son objeto de reclasificacion
como suelo urbanizable y constituyen una segunda area de reparto en la que se

incluyen también los elementos de la red primaria externos al sector pero

imputados al mismo. Todo eso se observa con detalle en la siguiente figura.

En definitiva se distinguen dos tipos de suelo actualmente: suelo no urbanizable
“rustico ordinario” y suelo urbanizable del sector AM7 el correspondiente al suelo

urbanizable no programado.

=2&idioma=5

-2&ent_id:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

-28ent_id=
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Afecciones impuestas por la legislacion sectorial en el ambito territorial.

Las principales afecciones impuestas a la red viaria y ordenacion territorial del

sector segun la legislacion sectorial, son del tipo: vias pecuarias, linea de
ferrocarril Valencia-Cuenca, carretera CV-413, barranco del Poyo y canal del

JUcar-Turia.
*= La via pecuaria denominada Colada “Camino de Hornillos o de Torrent”.

Esta colada, de 1.950 m de longitud, atraviesa el Sector objeto de analisis del
presente Plan Parcial de norte a sur, sobre el Oeste casi sobre al barranco del

Poyo.

Tiene la particularidad de que sus caracteristicas cambian, dividiéndose en dos

a partir de la CV-413. Con una anchura variable, de aproximadamente 6’00 m,

=5

y gran transito vehicular pesado desde la planta de Fervasa hasta la

mencionada carretera, y a partir de alli discurre como un camino consolidado.

_id=2&idioma;

Este trazado esta definido como de proteccién viaria, segin el PGOU de

2&ent_id:

Aldaia, lo que equivaldria a la designacion de Red Primaria, conforme la LRAU.

Cabe destacar que la superficie de dicho trazado computa al 100 % como Red

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Secundaria a los efectos de estandares.

La anchura legal y necesaria es de 15 m.

-2&ent_id:

= La via pecuaria Vereda del camino de Turis

Esta vereda discurre por el extremo sur del Sector como un camino, solo de
tierra, de entre 2’50 y 500 m de ancho. Con una longitud total de 6.000 m en
su extremo oriental, respecto al Sector, cruza el casco de Aldaia y después de
atravesar el Sector en solo 510°00 m de recorrido, aproximadamente, cruza el

barranco del Poyo y cambia de nombre a Colada Camino de Godella 6 del Pla.

La anchura legal y necesaria es de 15 m. Luego de cruzar la Colada “Camino
de Hornillos o de Torrent”, bordea el limite del Sector sobre el lateral de una

zona verde.
= Ferrocarril Valencia-Cuenca

La traza del ferrocarril Valencia-Cuenca, propiedad de RENFE, atraviesa el
Sector hacia su extremo Norte, y se convierte, inevitablemente en una barrera
urbana. No solo por la magnitud de su impronta, sino a su vez, por
encontrarse elevada sobre talud. De esta manera el sector queda dividido en
dos partes. La mayoria de la superficie hacia el sur y una pequefa extension

Anejon®1
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por el norte, la cual requiere de gran importancia para las conexiones del
sector ya que linda con otros sectores industriales y terciarios y se encuentra

mas proxima a la Autovia A-3. Debido a todo esto es que se toman las

medidas necesarias para cruzar dicha traza ferroviaria en dos puntos

fundamentales de la Red Primaria, con un puente y con un paso inferior.

El Real Decreto 2387/2004, de 30 de Diciembre, por el que se aprueba el

Reglamento del Sector Ferroviario, establece las siguientes afecciones:

- Zona de dominio publico: Ocupado por las lineas ferroviarias y una franja de

terreno a 8’00 m a cada lado de la plataforma.

- Zona de proteccion: Consiste en una franja de terreno, a cada lado de las
lineas ferroviarias, delimitada interiormente por la zona de dominio publico vy,

exteriormente, por dos lineas paralelas situadas a 70’00 m.

=5

- Linea limite de edificacion: A ambos lado de la lineas ferroviarias se

_id=2&idioma;

establece la linea limite de edificacion, desde la cual hasta la linea ferroviaria

2&ent_id:

queda prohibido cualquier tipo de obra de edificacion. Se sitia a 50’00 m de la

arista exterior mas proxima de la plataforma.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

A ambos lados de la traza ferroviaria se desarrolla una zona verde en todo el

recorrido. Todas estas afecciones se encuentran grafiadas en el plano

-2&ent_id:

correspondiente.
= Carretera CV-413

El extremo sur del Sector es atravesado por la carretera CV-413 de la
Diputacion, y es el principal vial existente y futuro que vertebrara el Parque

Empresarial con la red viaria primaria.
El ancho actual es de 7’00 m, para lo cual se prevé su desdoblamiento.

En los limites del Sector Este y Oeste se realizaran nuevos puentes que cruzan

el canal Jucar-Turia y el Barranco del Poyo.

Este trazado esta definido como de proteccion viaria, segin el PGOU de
Aldaia, lo que equivaldria a la designacion de Red Primaria, conforme la LRAU.
La Homologacion del presente Plan Parcial contempla, a su vez, su

desdoblamiento como Red Primaria.

Cabe destacar que la superficie total de dicho trazado computa al 100 % como

Red Secundaria a los efectos de estandares.

Anejon®1
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El Real Decreto 1812/1994, de 2 de Septiembre y la Ley 6/1991, de 27 de

Marzo, de Carreteras de la Comunidad Valenciana, sefialan las siguientes

afecciones para las definidas como carreteras convencionales:

- Zona de dominio publico: Son los terrenos ocupados por la carretera y sus
elementos funcionales y una franja de 3'00 m a cada lado de la via, medidos
en horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista

exterior de la explanacion.

- Zona de servidumbre: Consistird en dos franjas de terrenos a ambos lados
de la carretera, delimitados interiormente por la zona de dominio publico y

exteriormente por las lineas paralelas a una distancia de 800 m.

- Linea limite de edificacion: A ambos lados de la carretera se sitia a 25’00 m

=5

de la arista exterior de la calzada, medidas horizontalmente.

2&idiomar

- Zona de afeccion: Se realizara el desdoblamiento de la carretera

2&ent_id

llegando a un ancho de calzada de 19’00 m. Por lo cual no es necesario

prever una nueva zona de afeccibn ya que se realizard junto con la

tramitacion del presente documento la expropiacion de los terrenos afectados.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Todas estas afecciones se encuentran grafiadas en el plano correspondiente.

-2&ent_id:

= Barranco del Poyo

Parte del limite Oeste del Sector, objeto del presente Plan Parcial, bordea el
barranco del Poyo, que se encuentra fuera del limite y que es de titularidad
publica Estatal, siendo de la competencia de la Confederacidén Hidrografica del
Jucar. Por lo cual serd necesario tener en cuenta las zonas de servidumbre
cifradas en 5’00 m y de Policia, de 100’00 m, previstas en la Ley 29/1985, de
2 de Agosto, de Aguas y en el Reglamento del dominio Plblico Hidraulico.
También la prohibicion prevista en el Art. 69 de la Ley 6/1989, de 7 de Julio,
de Ordenacion del Territorio de la Comunidad Valenciana que prohibe toda
edificacion sobre terrenos provenientes de cauces y hasta 20°00 m de su
arista exterior. Dichas zonas se sefialan en el Plano de afecciones del presente

documento.

Asi también el PATRICOVA establece una afeccion de riesgo de inundabilidad
de nivel 3, pero situada al oeste del barranco del Poyo, por lo que afectara al

entorno de la actuacion del Plan Parcial del Parque Empresarial. No obstante la

Anejon®1
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zona proxima de esta afeccion que se encuentre dentro del propio sector

quedara absorbida por una nueva zona verde, y manteniendo la existente.

A continuacién se incluye parte de la hoja 722 del Patricova, en la que se

observa la zona de Riesgo de Inundacion 3.

=5

=2&idioma:

2&ent_id

= Canal Jacar-Turia.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

El limite Este del Sector, objeto del presente Plan Parcial, bordea el Canal

Jlcar-Turia, que se encuentra fuera del limite y que es de titularidad publica

-2&ent_id:

Estatal, siendo de la competencia de la Confederacion Hidrografica del Jdcar.
Se encuentra actualmente encauzado, por lo cual serd necesario tener en
cuenta la zona de servidumbre cifrada en 5’00 m, prevista en la Ley 29/1985,

de 2 de Agosto, de Aguas y en el Reglamento del dominio Publico Hidraulico.

2.2. Datos geométricos de la red viaria

Teniendo en cuenta la disposicion en planta de la red viaria actual dentro del
entorno del Parque Empresarial en terreno de los municipios de Aldaia y Quart de
Poblet, en este apartado se recoge cudles son sus caracteristicas geométricas

mas importantes de su red primaria.

Dicha red primaria la forman la CV-413 de este a oeste, el Cami de Torrent de
norte a sur por el oeste y el Corredor Industrial Subcomarcal de norte a sur por el
este. Ademas, el entorno del futuro parque se encuentra encajado entre los
ramales de autovia CV-33 y CV-36, que adquieren una gran importancia en la
distribucion de la red viaria, ademas de por la propia autovia A-3.

Anejon®1
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Mencion aparte, merecen las intersecciones y rotondas que han sido aforadas:

Centro Comercial Bonaire

= Rotonda R1, Accesos CC Bonaire y Corredor Industrial Subcomarcal

= Interseccidn 12, Cami d'Encreullades y Corredor Industrial Subcomarcal
Poligono Industrial (de ata intensidad) de Quart de Poblet

= Interseccion I3, Calle Riu Guadalaviar y Calle Riu Vinalopd

= Interseccion 14, Calle Colada d'Aragd y Calle Riu Vinalopd
Cami de Torrent y CV-413 (ctra. Pla de Quart)

= Interseccion 15, Cami de Torrent y Ctra. Pla de Quart

= Interseccion 16, Ctra. Pla de Quart y Calle del Canal Xuquer-Turia

=5

Accesos a la CV-33 y CV-36

_id=2&idioma:

= Rotonda R7, Accesos a CV-36 y Cami de la Mojonera

2&ent_id

= Rotonda R8, Ctra. Pla de Quart y Calle de Margarita Nelken (CV-33)

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

Las dimensiones tanto de las vias de la red primaria como de sus intersecciones y

-2&ent_id:

rotondas se han obtenido mediante la correspondiente visita de campo.

Para las vias se han escogido las dimensiones minimas mas desfavorables,

resultando unos valores de ancho de carriles y de ancho util de arcén de:

Ancho carril (m) Ancho util arcén (m)
- CV-413 3,50+3,50 1,00+1,00
- Cami de Torrent 3,00+3,00 (i); 2,50+2,50 (ii) 0,60+0,60
- Corredor Ind. Subcomarcal 3,50+3,50 1,5+1,5 (3); 0,5+0,5 (jj)
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En el caso de las rotondas e intersecciones, las dimensiones consideradas y

necesarias para el estudio de la capacidad de las mismas son:

Anejon®1

12 de 54 .
INFORMACION INICIAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:



DOCUMENTO

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-0O9XGX
Pagina 24 de 246

=5

=2&idioma:

2&ent_id:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

-28ent_id=;

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:

IDENTIFICADORES

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE

LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA) r

Rotonda R1
Entradas L (m) A (°) r(m) v(m)  e(m)
A 4,5 41 10,89 3,5 10,5
B 4,5 33 12,62 3,0 5,5
C 4,5 30 4,66 3,5 7,5
D - - - - -
E 4,5 78 1,70 3,0 6,0

El diametro interior de la rotonda es de 25 metros y dispone de 3 carriles de 4
metros de circulacion interior, por lo que dispone de un didmetro exterior de 37

m.

Los parametros que definen a las intersecciones tipo rotonda y los conceptos a los
que corresponden son, esta nomenclatura se mantiene igualmente para las
rotondas R7 y R8:

L (m) = Longitud media efectiva del abocinamiento.

A (°) = Angulo de entrada.

r (m) = Radio de ramal de entrada.

D (m) = Didmetro circulo exterior.

v (m) = Ancho carril antes del abocinamiento.

e (m) = Anchura total de boquilla en el abocinamiento.

Interseccion 12

Entradas v (m) e (m)
A 3,0 2 carriles de 3,00 m
B 3,0 2 carriles de 3,00 m
C 3,5 5,0

Se trata de una interseccion en T sin canalizacion de los flujos de trafico, es decir

nos dispone ni de isletas, cebreados o carriles de espera.

Interseccion 13

Entradas v (m) e (m)
A 3,5 3,5
B 7,0 7,0
C 3,0 3,0
D - -

Se trata de una interseccidon en T sin canalizacion de los flujos de trafico, es decir
nos dispone ni de isletas ni de carriles de espera. Existe algunas marcas viales
Anejon®1
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con cebreados, pero sin lineas de detencion o ceda el paso, ni de delimitacion de

sentidos para varios de los flujos, ademas el sentido A-D dispone de un radio de

giro, obligando al trafico abundante de camiones a realizar maniobras

complicadas.

Interseccion 14

Entradas v (m) e (m)
A 3,5+3,5 3,5+3,5
B - -
C 3,5+3,5 3,5+3,5
D - -

Se trata de un cruce con un claro sentido predominante como es el Cami de

Torrent, sobre la linea de ferrocarril y que contiene un importante flujo de

=5

pesados procedentes de la empresa FERVASA. Los ramales B y D no son mas que

2&idioma:

simples incorporaciones al flujo principal del Cami de Torrent.

2&ent_id:

Interseccion 15

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

ol Entradas = v (m) e (m)
g A 3,0+3,0 3,0+3,0
; B 3,5+3,5 3,5+3,5
C 3,0+3,0 3,0+3,0
D 3,5+3,5 3,5+3,5

Se trata de un cruce con un claro sentido predominante como es la Ctra. Pla de
Quart (CV-413), que serd el eje vertebrador de oeste a este del futuro Parque
Empresarial, que segun las conclusiones de este estudio serd objeto de
desdoblamiento. Los ramales A y C no son mas que simples incorporaciones del

flujo secundario del Cami de Torrent.

Interseccion 16

Entradas v (m) e (m)
A 2,5+2,5 2,54+2,5
B 3,5+3,5 3,5+3,5
C 2,5+42,5 2,54+2,5
D 3,5+3,5 3,5+3,5

Se trata de un cruce con un claro sentido predominante como es la Ctra. Pla de
Quart (CV-413). Los ramales A y C no son mas que simples incorporaciones del

Anejon®1
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m.

m.

Rotonda R7

Entradas

A
B
C
D
E

Rotonda R8

Entradas

A
B
C
D
E

L (m)

6,0
6,0
6,0
6,0
6,0

L (m)

4,5
4,5
4,5

4,5

2.3. Reportaje fotografico

en el apartado anterior.

A (°)

49
50
43
90
47

A (°)

22
63
17

29

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

de sus tramos de calzadas sin pavimentar.

r(m) v (m)
15,71 3,5
11,43 3,5
18,82 3,5
1,91 2,5
10,18 3,5

r(m)  v(m)
18,06 3,5
5,34 3,5
24,9 3,5
4,88 3,5

15 de 54

N
r

flujo secundario del Cami del Canal XUquer-Turia, que incluso dispone en alguno

e (m)

El didmetro interior de la rotonda es de 40 metros y dispone de 2 carriles de 4,5

metros de circulacion interior, por lo que dispone de un didametro exterior de 49

e (m)
6,0
5,0
5,0

5,0

El diametro interior de la rotonda es de 23 metros y dispone de 2 carriles de 3,0

metros de circulacion interior, por lo que dispone de un didametro exterior de 29

A continuacion se incorpora un reportaje fotografico de la red viaria mencionada

Anejon®1
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Foto 1. Interseccién 14, desde la Calle riu Vinalop6 hacia el Cami de Torrent

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

sobre el puente del ferrocarril.

-28ent_id

Foto 2. Vista de la estrecha seccién de la calzada del puente.

Anejon®1
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Foto 3. Vista de la seccidon con barandilla y sin marcas viales del puente.

Ko}
3
2
2
Q
£
o
8
@
°
@
3
Q
<
2
3
]
k)
]
>
@
o
o
=
5
o
S
°
]
£
K}
o
5]
=
%)
©
£
L
2
E
=
4
=}
2
]
€
@
15
E
2
i=}
]
o
o
11
©
15
2
S
]
o~

-28ent_id=

Foto 4. Perspectiva general de la interseccion 13, desde zona de explanada.
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Foto 5. Ramal C de la interseccion 13, trafico y aparcamiento de pesados.
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Foto 6. Perspectiva general de la interseccion 13 desde la entrada del
ramal C.
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Foto 7. Vial del poligono industrial de Quart de Poblet, entre las

-2&ent_id

intersecciones 13y 14.
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Foto 8. Via de servicio anexa a la autovia A-3, entre las intersecciones 13y

14.
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Foto 9. Vista del punto superior del paso superior del Cami de Torrent

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

sobre la linea del ferrocarril.

-28ent_id=

Foto 10. Linea del ferrocarril Valencia-Cuenca.
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Foto 11. Vista de las instalaciones de la empresa FERVASA de residuos

solidos desde el Cami de Torrent.
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Foto 12. Linea de limite de edificacion del ferrocarril Valencia-Cuenca,
anexo el poligono industrial de Quart de Poblet.
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Foto 13. Vista de la futura ubicacion del paso superior sobre la linea del

ferrocarril, a la izquierda se ubicara otro futuro paso inferior.
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Foto 14. Salida por ramal A de la rotonda R1 del Centro Comercial Bonaire.

Anejon®1

22 de 54 .
INFORMACION INICIAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-0O9XGX
Péagina 34 de 246

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE

LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA) r

=5

=2&idioma:

-2&ent_id:

Foto 15. Entrada por el ramal A de la rotonda R1.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

-28ent_id=

Foto 16. Ramal B de la rotonda R1 de Bonaire.

Anejon®1

23 de 54 )
INFORMACION INICIAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-0O9XGX
Péagina 35 de 246

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE

LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA) r

=5

=2&idioma:

-2&ent_id:

Foto 17. Ramal B de la rotonda R1 de Bonaire.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

-28ent_id=

Foto 18. Ramal C de la rotonda R1 de Bonaire.
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Foto 19. Ramal D de la rotonda R1 de Bonaire.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

-28ent_id=

Foto 20. Ramal E de la rotonda R1 de Donaire, entrada principal al mismo.
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Foto 21. Vista desde en centro de la interseccion 12 hacia su ramal B.
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Foto 22. Vista desde en centro de la interseccion 12 hacia su ramal A.
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Foto 23. Vista del ramal A de la interseccion 12, al fondo el puente sobre la

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

linea del ferrocarril Valencia-Cuenca.
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Foto 24. Puente sobre la linea férrea.
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Foto 25. Vista hacia el ramal D de la rotonda R7, entrada de vehiculos
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hacia las obras de ampliacidon de viales de acceso a la carretera.
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Foto 26. Ramal C de la rotonda R7, trafico procedente de Torrente.
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Foto 27. Rotonda R7 sobre la CV-36, mediante dos pasos superiores.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la
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Foto 28. Ramales E y A de la rotonda R7.
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Foto 29. Ramales E y A de la rotonda R7.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la
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Foto 30. Vista desde el ramal D hacia el ramal A de la rotonda R8.
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Foto 31. Vista desde el interior de la rotonda R8 hacia su ramal D.
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Foto 32. Entrada del ramal A de la rotonda R8.
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Foto 33. Ramal C de salida de la rotonda R8 hacia los poligonos
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industriales enclavados en el cruce entre la CV-33 y la CV-36.
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Foto 34. Vista desde el centro de la rotonda R8 hacia su ramal B.
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Foto 35. Vista general de la interseccion 16, dentro de la Calle del Canal

Xaquer-Tdaria y cruzando la CV-413 (ctra. del Pla de Quart).

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la
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Foto 36. Tramo de la CV-413 desde la interseccion 15 hacia la 16, secciéon
7/10.
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Foto 37. Perspectiva de la curva en la CV-413, antes de desembocar en la
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interseccion 15, seccién 7/10.

-28ent_id=

Foto 38. Ramal C de la interseccion 15, Cami de Torrent.
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Foto 39. Vista del puente de la CV-413 sobre el Barranco del Poyo, ramal B.
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Foto 40. Ramal A de la interseccién 15, Cami de Torrent.
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2.4. Datos de aforo

Para poder determinar en la actualidad el trafico que circula por la red viaria

existente y su nivel de servicio, es necesaria la obtencion de datos de aforo. Esta
obtencién en este estudio se ha realizado de mediante conteo manual en cuatro

estaciones de cobertura realizadas:

Estacion aforo de

Dia realizacion Intersecciones aforadas
cobertura
EST 1 02/07/07 Rotonda R1 e interseccion 12
EST 2 02/07/07 Intersecciones I3 y 14
EST 3 03/07/07 Intersecciones IS5 y 16
w0 EST 4 03/07/07 Rotondas R7 y R8

2&idioma=!

En estos tipos de estacion de cobertura, se pretende obtener una estimacion de la

2&ent_id:

intensidad media diaria del trafico en un tramo a partir de un solo aforo anual, de

duracion no superior a 24 horas.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Estos datos obtenidos de forma particular en dia laborable se ven apoyados y

-2&ent_id:

corroborados con los datos de la campafa de 2001 y 2005 de la Comunidad

Valenciana, actualizados a fecha de 2006 por el método del Factor de Crecimiento
del parque de vehiculos. Ya que, para conseguirse una buena estimacion de las
intensidades en toda la red, se debe conocer la composicion del trafico en las
estaciones permanentes y en algunas estaciones de control seleccionadas de la

zona o similares de otras zonas.

El caracter de las vias a estudiar y el trafico continuo de las mismas, hace que el
estudio de las vias y de las intersecciones se centre en obtener valores de

intensidad media horaria (IMD).

Para ello, nos valdremos de alguna estacion permanente y de control ubicada en
una red viaria de la Comunidad Valenciana de caracter similar a la de estudio en
el entorno del Plan Parcial del Parque Empresarial, para conocer las variaciones
tipicas del trafico (estacionales, semanales y diarias) y de la frecuencia de las
intensidades horarias a lo largo del afio, asi como la obtencién de las tendencias
de tréfico a largo plazo, por medio de los factores de: nocturnidad, variacion

mensual, y relacion entre festivos y laborables.
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Las fichas de las estaciones de aforo, similares (tomadas como afines de la red

primaria de la zona de estudio), se recogen a continuacion, y son utilizadas en el

anejo n° 2 de Situacion actual.
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APENDICE 1: FICHAS ESTACIONES DE AFORO AFINES RED PRIMARIA
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EVOLUCION DE TRAFICC
IMD 2005: 6.385 A%  8,52%
IMD 2004: 5.830 A% 10,42%
IMD 2003: 5.280 A% -1381%
IMD 2002: 6.133 A% 311%
IMD 2001: 5.048 A%

LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA) J 4

Leuy

1.600

12 84546 73 9101112181415 1617 1819 2021222524

EVOLUCION DE PESADOS
%p2005: 5% A%: 150,00%
%p 2004 : 2% A% : =

%p2003: - A% -
%p 2002: - A% -
%p2001: - A%

Memoria Anual de Aforos. CAMPANA 2005
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Ademas de estas estaciones, para estimar la evolucion del trafico en la CV-33,
nos valemos de las estaciones n® 033030 y 033040, primaria y secundaria

respectivamente, ubicadas en diferentes PK de la CV-33 y que denotan un Nivel

de Servicio actual en dicha via de Nivel B para el primer tramo y Nivel D para el

segundo. Esto se analizara en el Estudio de viabilidad correspondiente.

Por otro lado, para el tratamiento de estos datos, es necesario considerar algunos

aspectos iniciales:

- Las intersecciones aforadas se pueden dividir en dos grupos en cuanto a

tipologia de trafico por las que se ven afectadas:

= La rotonda R1 e 12, cuyo trafico se ve fuertemente influenciado por

=5

los viajes que son generados por el centro de ocio de Bonaire. Por

tanto habra un claro desequilibrio entre los dias festivos y los

_id=2&idioma;

laborables en esta rotonda, sin embargo la realizacion del aforo se

2&ent_id:

produjo durante dia laborable pero dentro del periodo vacacional del

mes de Julio, y siendo ademas el primer dia de las rebajas estivales.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

= El resto de intersecciones, que vendran condicionadas por el flujo de

vehiculos que genera la actividad laboral de los poligonos

-2&ent_id:

industriales; ademas en el caso de las rotondas R7 y R8, se apreciara
una especial sensibilidad a los niveles de congestién producidos en

los ramales de autovia de la CV-33 y CV-36.

- En el trafico generado por los poligonos industriales existe una
homogeneidad de trafico durante practicamente todos los dias
laborables, considerandose éste trafico como recurrente. Sin embargo el
desequilibro en la zona afectada por el centro comercial Bonaire es clara
en dias festivos, si bien el aforo ha sido realizado durante dia laborable
pero siendo el primer dia de rebajas estivales y entrando en época de
vacaciones de verano; por lo que probablemente se haya aforado una de

las puntas de trafico anuales de la zona.

Teniendo en cuenta estas consideraciones, el aforo se ha realizado un dia
laborable en el inicio del periodo estival (principios de julio), que sera una posible
punta anual de trafico para todos los casos. De este modo se tendran datos en
lugares en los que en un futuro, con las actuaciones propuestas en el Plan Parcial,

se pueden producir mayores interferencias. Dentro del dia laboral, los aforos se
Anejon®1
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han tenido en cuenta en las franjas horarias de las puntas de trafico durante el
dia.

La red viaria de estudio es: CV-413, Cami de Torrent y Corredor Industrial
Subcomarcal; asi como la la red primaria afectada por las intersecciones y
rotondas aforadas. El estudio de las intersecciones afectadas, y las matrices
origen-destino que se desprenden de ellas, permitira conocer los valores de
trafico en ellas, asi como poder extrapolar los resultados obtenidos para las vias a

las que afectan.
Por ello, los datos de los aforos realizados se resumen en:

- Aforos en Rotonda R1 (Estacion de cobertura n® 1 <24 horas).
- Aforos en Rotonda I2 (Estacion de cobertura n® 1 <24 horas).

- Aforos en Rotonda I3 (Estacion de cobertura n® 2 <24 horas).

=5

- Aforos en Rotonda 14 (Estacidon de cobertura n® 2 <24 horas).

2&idioma:

- Aforos en interseccion I5 (Estacion de cobertura n® 3 <24 horas).

2&ent_id

- Aforos en Rotonda 16 (Estacidon de cobertura n® 3 <24 horas).

- Aforos en Rotonda R7 (Estacion de cobertura n® 4 <24 horas).

- Aforos en interseccién R8 (Estacion de cobertura n® 4 <24 horas).

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

-28ent_id=;

El aforo de las intersecciones se ha realizado para cada una de ellas, mediante
una ficha de aforo, distinguiendo las entradas y salidas posibles, con el fin de

determinar todas las trayectorias de los vehiculos en la interseccion considerada.

Estas fichas de cada interseccion, asi como las planillas de los datos de aforo se

recogen a continuacion.
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Ee ESTADO DEL TIEMPO:_Soleado
§$ ESTADO DEL FIRME:_Bien conservado
o4 PERIODO DE TIEMPO A QUE SE REFIERE EL
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DIA DE LA SEMANA:_Martes
ESTADO DEL TIEMPO:_Soleado
ESTADO DEL FIRME:_Bien conservado D
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DATOS TOMADOS POR:_PROYCO INGENIEROS S.L.
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OTROS DATOS

Interseccion: ROTONDA R1 Accesos CC Bonaire y Corredor Industrial Subcomarcal
Fecha 02/07/2007
Dia de la semana: Lunes
— —— Enirada EnTadaE ERTagas EnTadal EradaE e
oto Veh Llg_]_Autobls | Ve pes | TOTAL Woto Ven Llg_]_Autobls | Veh pes | TOTAL Moto Ven Llg_|_Autobls | Veh Pes | TOTAL Moto Veh-Llg_| Autobls | Ve pes | TOTAL Voto Veh Llg_]_Autobls | Ve pes | TOTAL .
Z 7 5
8:00 - 8:15 | 1 13
3 12
| 0 4
7 5
I 10
8:15- 8:30 | 11
I 16
| 5
[ 17
|
8:30-8:45
I 2 2
I
8:45 - 9:00 |
T T
| 31
0
I 7
9:00 - 9:15 | 6
7 [ 5
1 | 0
[ 12
I
9:15-9:30
[
[
9:30 - 9:45 | 1
17 7 7
| 1 3
9:45 - 10:00
T 1 i3 1 11 2
5 12 0 2
5 58 0
0 1 T 0
11:00 - 11:15 7 0 0 7 5
2 26 14 | 1 3 a1 4 1
7 2z
28 - 27 5
[
1 10 | 1
2! 34 21 | 24 4 119
6 ] 5 1 2
7 35 35 3 a1
7 T 2
11:30 - 11:45 2 2i | 1 1 4
50 5 2 2 7
3 [ 5
2 37
[ 5
11:45 - 12:00 T T 1 5
4 12 | 12 2 2 34
[ 0
i [t 5
3 3
2: 0 | 0 1 1
50 44 | 55 7! 194
9 11 1
2 21 | —Z) 2
0 3 3
12:15 - 12:30 1 17 0 | 1 1 0
3 a3 52 0 6 6 180
13 3 i1 [ 11 2 28
2 2 34 37 80
o 1
12:30 - 12:45 35 6 0 2 2 7]
21 4 5 | 43 127 135 204
15 6
[
[
12:45 - 13:00 2 | 2 2
| 129 140 241
1
7 7 5
5 [ 0 3
14:00 - 14:15 0 31 3: 64
118 121 1 98 110 248
| 17
[ T 38
I G
2 2 [ 83
128 131 129 140 299
7 | 29
g g [ 3 5T
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Interseccion: ROTONDA R1 Accesos CC Bonaire y Corredor Industrial Subcomarcal
Fecha 0270772007
Dia de la semana Lunes
HORA SALIDA Entrada Entrada b Entrada C Entrada D Entrada £ TOT VEH.
oo Veh Uig ] Autobus | Ven pes | TOTAL Woto Veh [lg_] Autobus | Veh pes | TOTAL Moto Veh [7g_| Autobus | Veh pes | TOTAL Moo Veh Uig | Autobus | Ven Pes | TOTAL Toto Veh Uig ] Autobus | Ven pes | TOTAL -
0 0 [ T T 1
14:30 - 14:45 1 26 20 20 26
7 106 1 [ 189 197 355
5 1 1 12
0 7 [ 0 0 56
0 Z Z 5
14:45 - 15:00 26 26 | 15 15 41
100 105 j¥) 190 195 391
| 2 2
T [ 0 0
I T T
32 [ 28 28
105 112 26 55 198 206
| 9 2
0
2 7z
15:15 - 15:30 0 2 23 8
115 121 7 i & 105 200 208
3 17
[ 0 66
I T Pl
15:30 - 15:45 7 [ 2 28 65
121 128 2 i | ® 227 235 429
1 | 1 2 23
[ ] 0 57
7z 5
15:45 - 16:00 46 46 [ 23 23 69
130 137 Z 209 214 239
7 | 3 21
T 0 75
I Z 7
16:00 - 16:15 3 31 35 3 66
110 114 56 201 209 362
10 1 1 1
[ o7 0 0 7
1 7z 7
16:15 - 16:30 3 [ o 20 20
115 120 & i [ 80 200 205 207
| 3 1
[ 29 0
0 T
16:30 - 16:45 [ o 25 25 53
102 110 i 55 107 200 368
| 1 2
0 T
I Z
16:45 - 17:00 2 T 15 1
100 105 1| 190 195 391
0 2 6
T T 0 5
0 1 1 3 5
18:45 - 19:00 26 a6 0 0 2 23 69
55 | 2: 0 74 158
1 16 28
[ 3 20 141
7 54 7 126
19:00 - 19:15 2 2 [ 1 7 75
7 7 108
| 5
[ 3 123
I 3 7 99
4 [ i1 84
2 i1 i1 0 7
| 0
22 20
[
19:30 - 19:45 1 2 2
52 15 | 89 9 177
5 1 23
T T [ ©!
0
19:45 - 20:00 46 | 2: 69
55 1 , 2 7 166
[ T T
| 14 14 2 7
| 5
4 a4
[ 1
9
I 7
20:15 - 20:30 36 36 4 7 1 7
5 50 | 4 4 9
2 1
0 [ 2 &:
0 T
20:30 - 20:45 7 | 0 18 1
4 13 58 6
[ 7
[ 7 0
I 2
20:45 - 21:00 | 1 15
45 15 6 72
4 | 8 2
T [T T 0
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Entrada B

Entrada C

Moto

Autobus
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Moto

Veh. Lig

Autobus
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)]
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Interseccién:

INTERSECCION 12 Cami d'Encreullades y Corredor Industrial

Subcomarcal
Fecha: 02/07/2007
Dia de la semana: Lunes
HORA SALIDA m==mnw> _ m::‘maw B _ m::wamﬂ TET v
Moto Veh. Autobus Veh. Pes TOTAL Moto Veh. Lig Autobls Veh. Pes TOTAL Moto Veh. Lig Autobus Veh. Pes TOTAL
0 )] 0 0 1] 0 8 0 2 10 2 6 0 2 10 20
0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5 8
0 0 0 0 0 1 11 0 0 12 0 0 0 0 0 12
0 0 0 0 0 2 15 0 [9) 17 0 8 0 2 10 27
0 4 0 0 4 0 0 0 0 0 0 9 0 0 9 13
2 2 0 0 4 0 14 0 0 14 0 0 0 0 0 18
0 0 [9) 0 0 0 11 0 1 12 1 8 0 1 10 22
0 4 0 0 4 0 0 0o 0 0 0 9 0 0 9 13
0 1 0 0 1 1 12 0 0 13 0 0 0 0 0 14
0 )] (] 0 )] 1 15 1] 0 16 )] 13 0 1 14 30
15:15 -15:30 0 5 0 0 5 0 0 0 0 0 ] 15 0 0 15 20
1 3 0 0 4 0 18 0 0 18 0 0 0 0 0 22
0 )] 0 0 )] 0 6 0 1 7 1 4 0 1 6 13
15:30 - 15:45 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 5
0 0 0 0 0 1 5 0 0 6 0 0 0 0 0 6
0 0 [ 0 0 1 9 0 0 10 0 4 0 1 5 15
0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 6 0 0 6 9
1 1 0 0 2 0 6 0 0 6 0 0 0 0 0 8
0 0 [} 0 0 0 6 0 0 6 1 3 1 0 5 11
16:00 - 16:15 0 0o ] 0 0o 0 0 0 0 0 0o 0 0 0 0 0
0 2 0 1 3 1 7 0 5 13 0 0 0 0 0 16
0 )] (] 0 )] 0 0 )] 0 0 0 2 0 0 2 2
0 ] 0 0 ] 0 0 ] 0 0 ] 0 0 0 0 0
0 3 0 0 3 0 8 0 0 8 0 0 0 0 0 11
0 )] 0 0 )] 0 0 1] 0 0 0 6 0 0 6 6
16:30 - 16:45 0 7 0 0 7 0 0 0 0 0 1 13 0 0 14 21
1 11 0 1 13 1 7 0 1 9 0 0 0 0 0 22
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 8 8
0 9 0 0 9 0 0 0 0 0 1 16 0 0 17 26
1 13 0 0 14 1 6 0 1 8 0 0 0 0 0 22
0 0 0 0 0 0 8 0 1 9 1 8 0 1 10 19
18:00 - 18:15 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 9 0 0 9 12
0 1 0 0 1 1 7 0 0 8 0 0 0 0 0 9
0 0 0 0 0 1 5 0 0 6 0 12 0 1 13 19
18:15 - 18:30 0 2 0 0 2 0 0 ] 0 0 0 20 0 0 20 22
1 1 0 0 2 0 8 0 0 8 0 0 0 0 0 10
0 )] 0 0 1] 0 3 1] 0 3 1] 4 0 3 7 10
18:30 - 18:45 0 5 0 1 6 0 0 0 0 0 1 6 0 0 7 13
0 4 0 0 4 0 13 0 3 16 0 0 0 0 0 20
0 0 0 0 0 0 5 0 0 5 0 1 0 1 2 7
0 4 Y] 0 4 0 0 0 ) 0 1 22 0 2 25 29
0 8 0 1 9 1 12 0 0 13 0 1 0 0 1 23
0 0 0 0 0 0 15 0 0 15 1 6 0 1 8 23
19:00 - 19:15 0 5 0 0 3 0 0 0o 0 0 0 1 0 0 1 4
0 0 0 0 0 1 8 0 0 9 0 0 0 0 0 9
0 0 0 0 0 1 4 0 0 5 0 5 0 0 5 10
0 1 0 0 1 0 0 ] 0 0 0 2 0 0 2 3
2 1 0 0 3 0 6 0 0 6 0 [ 0 0 0 9
0 )] 0 0 )] 0 6 )] 0 6 1] 5 0 1] 5 11
19:30 - 19:45 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 3
0 0 0 0 0 0 5 0 0 5 0 0 0 0 0 5
0 0 0 0 0 0 7 0 0 7 0 7 0 0 7 14
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 11 11
0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 3
0 0 [9) 0 0 0 3 0 0 3 1 2 0 2 5 8
0 2 0 0 2 0 0 0o 0 0 0o 3 0 0 3 5
0 0 0 0 0 2 9 0 0 11 0 0 0 0 0 11
0 0 0 0 0 2 6 0 0 8 0 6 0 0 6 14
0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 ] 3 0 0 3 6
1 2 0 0 3 0 5 0 0 5 0 0 0 0 0 8
0 )] 0 0 )] 0 9 )] 4 13 1 10 0 1 12 25
0 10 0 0 10 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 10
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 2 6 0 4 12 10 0 0 10 22
0 5 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Interseccion: INTERSECCION I3 Calle Riu Guadalaviar y Calle Riu Vinalop
Fecha: 021072007
Dia de la semana: Lunes
Entrada A Entrada B Entrada C Entrada D
HORA SALIDA Voto Veh Lia | Autobls ] Veh.Pes | TOTAL Moto. Veh 1l | Autobus | Veh Pes | TOTAL Mot Autobus | Veh Pes | TOTAL Mot Ven g ] Autobls | ven Pes | TotAL | 'O VEH-
[ 0 0 0
8:00-8:15 [ 0 0
30 33 16 1 9
24 3 T 75
0
8:15-8:30 0
0 3 15 T 7}
T T 3 5 ]
T
8:30-8:45
0 2 1T 7]
5 63 3 1T 0
0 0 T 7 T3 z)
8:45-9:00 0 0 0
18 21 0 0 27
B T 57 2 56
B T
9:00-9:15 0
70 T 17 22 3
3 50 T 5 7
7 T
9:15-9:30 0
5 1 14 2z 7z
7 T 104
17 T
9:30-9:45 0 0
28 0 0
50 i 18
[ T T Fiy 2
9:45 - 10:00 0 0 0
25 6 0 3
53 T 17 17 z 107
O 5 5
10:00- 10:15 0 0
1 2 6 16 3
1 L 17 17 1 T 5
T T 0 O 5 T
10:15-10:30 0 0 0 0 5 0 0
24 5 29 3 7 10 0 0
) 5 13 17 15 23
o 0 T 3 i3 2
10:30 - 10:45 [ 0 0 0 0
2 35 8 T 0 0 7
37 3 5 13
T F3
10:45 - 11:00
17 2
32 7 2 2 7
0
11:00- 11:15 0 0
T 21 T 34
3 7 5 T Fiy T 5
0 2 7
11:15 - 11:30 0 0 0
7 0 1 0
T 0 5 T 7 2
0 17 T T I T2 2
11:30- 11:45 0 [ 0
21 0 4 1
32 0 T T
0 0 T 0
11:45 - 12:00 0 0
20 0 26
36 0 8
T T 7 7 T
12:00- 12:15 [ 0 [ 0 0
15 23 1T 0 0 34
33 37 £ 17 20 66
O
12:15 - 12:30 0
T 31
I 58
0 z i3 P
12:30- 12:45 0 [
T 0 T 4
85 109
[ T 93 >
12:45 - 13:00 o o 0
17 0 0 26
70 iz 17 15 109
o 0 T2 T TS T4 T2 Fi]
14:00- 14:15 0 0 0 [ [ [ 0 0
3 4 0 5 4 12 0 0 a7
113 0 115 0 17 12 5 13 140
o 0 f3 T3 2 FE] %
14:15 - 14:30 0 0 0 0 0 0 0
22 2 2 0 © 6 0 0 3L
08 iz 120 0 0 0 22 26 156
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DOCUMENTO
OTROS DATOS

Interseccion INTERSECCION I3 Calle Riu Guadalaviar y Calle Riu Vinalopo

Fecha: 02/0712007
Dia de la semana: Lunes

HoRA SALIOA Entrada A Entrada b Entrada C Entrada D. o
Moto Veh Lig_|_Autobls | _Ven_Pes TOTAL Moto Veh Lig | Autobus | ven Pes TOTAL Moto Veh Lig | Autobls | Ven Pes TOTAL Moto Veh Lig | Autobus | ven Pes TOTAL .
T T

7 17 27

I

14:30 - 14:45

5|

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

5
ol
o
g
o
N
X . el e
ol of~|¥|~|o|~|&]~[o|5 25
o
I~
3

5
]

ale| o

LEEE

ol

19

N
=
i

15:30 - 15:45

S|
Wl
tlolo
&S]

=
N

15:45 - 16:00

5)

H
5
ol
o]
o] olo|o|o|olo|o|of o)
|| |
~|o[2]5|~[o5)
g
)

16:00 - 16:15

I SIS )

NEN

16:15 - 16:30

H
5
El
of
o|o|s|zlele[~|5lo|o

H
&
cl
=S kS
=

e

16:30 - 16:45

2|
8
== PR

5
>
o

16:45 - 17:00

o
Klofo|e
-
5

17:00 - 17:15

& )
BN IS

17:15 - 17:30

17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

EEEE EEEE BEEE BEEE EEEE
5 5
o o
a
&
o|o|ofs[~|ofo|Z|
e

5
El
w|e]
<2
N
2

18:45 - 19:00

HEEE
5
o
~|o|o|v)
~[o|o|of
°
°

19:00 - 19:15

5
El

of o

KN BRI
o
8|

19:15 - 19:30

ololo|o|o|o|o|o]o|o|o|ol] <l
o)

19:30 - 19:45

19:45 - 20:00

20:00 - 20:15

NEEEEEE
|

o|
~|-|=|o|El

20:15 - 20:30

5
o
~
B
@ |
ENEIE ENEIE
ololo|o|o|-|o|o]o

20:30 - 20:45

o

20:45 - 21:00

11
24

B B R B E R B EEE EEEE B EEE B EEE

5
o
o|o|o|o|s!

G=BWOIPPEZ=PI JU%9Z-=P02 " Sad¢,0p'SOIUBWNI0QILIIYIBA/eL0d/0UBPEPNIDELOd/SS BIE Pl [eNLIARUIDLO MMM//:STNY (oM UQIIIBIP ] US SOPRULI SOJUSLINIOP SO| 3P BIIUQLIIB[S LUl B] 3P ZapI[eA
| Jeqoidwod apand ugioedlLIBA 8p 0BIPYD |9 BJULIPSI Seul 313INbal OU OJUBWINJOP |3 T=BWOIPIZ=PI JUSPZ-=P0d_Sad,0p’SOIUBND0AIEINLIBA/[eLod/oUBpEPNID[eL0d/S BIEp[E [eNLIABUIDLO MMM//:SANY US 0JUBWNIOP 3)S8 ap PEPIINUSINE €| JedljlIaA apand



NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

IDENTIFICADORES

FIRMAS

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién

presentada UTE

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX

Pagina 64 de 246

DOCUMENTO
OTROS DATOS

Interseccion INTERSECCION 14 Calle Colada d'Aragé y Calle Riu Vinalopé
Fecha: 02/07/2007
Dia de la semana: Lunes
HORA Entrada A Entrada B Entrada C Entrada D P
Moto Veh Lig AutobUs ] _Veh. Pes TOTAL Moto Veh Lig Autobls ] _Veh. Pes TOTAL Moto Veh. Lig Autobls ] _Veh. Pes TOTAL Moto Veh. Lig AutoblUs | _Veh. Pes TOTAL -
0 [ 0 1T 1T 22 0 22
8:00- 8:15 0 [ 0 0 3
0 7 0 0 17
0 0 0
0 0 T 22 0 2
8:15 - 8:30 0 0 0
0 i1 0 0 2
0 0 0
0 0 2 14 2 0 2
8:30 - 8:45 0 0 0
12 0 0 0
0 0 0
0 0 20 0 31
8:45 - 9:00 0 0 0
0 14 2 0 0 24
J 0 0
0 0] 1 14 24 0 24
9:00-9:15 0 0 0 0 0 1
0 16 0] 0] 0 0] 16
0 0 0 0 0 0 0
0 0] 7 2 0 2
9:15-9:30 0 0 0
0 Bl 16 0 0] 19
0 0 0
0 0 T 21 0 2
9:30-9:45 0 0 0
0 14 0 0 14
0 0 0
0 0 T T 2 0 25
9:45 - 10:00 0 0 1
0 1 0 0 1
0 0 0
0 0 1 11 21 0 21
10:00 - 10:15 0 0 0 0 1
0 12 0 0 0 19
0 0 J 0 0 0
0 0 0 18 2 0 27
10:15 - 10:30 0 0 0 0
0 13 21 [0 [0 22
0 2 0 0
0 [ 0 T 2
10:30 - 10:45 0 0 0 0
15 0 i1 26 2
0 0 0
0 0 13 2 1 24
10:45 - 11:00 0 0 0
1 0 28 0 0 2
0 0 0
0 0] 1 0 18
11:00 - 11:15 0 0 0
11 0 12 2 0 0 23
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 27 0 29
11:15 - 11:30 0 0 0 0 0 0
0 11 17 0 [1] 0 1
0 T 0 0 0
0 [ 0 17 17 0 2
11:30 - 11:45 0 [ 0 0
0 11 2 0 0 2
0 1 0 0
0 [ T T 2 T 2
11:45 - 12:00 0 0 0] 0]
0 i1 21 0 0 22
0 [ 0 0
0 [ 0 0
12:00 - 12:15 0 [ 0 0
0 17 26 0 0 26
0 0 0
0 0 6 0 6
12:15 - 12:30 0 0 0
0 15 0 0 16
0 0 0
0 0 0 0 0 0 12 1 0 18
12:30 - 12:45 0 0 0 0 [ 0 0 0 0
0 4 13 0 0 0 0 0 13
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 0 15
12:45 - 13:00 0 0 0 0 0
0 12 0 0 12
0 0 0 0 [
0 0 0 0 1 14 24 0 24
14:00 - 14:15 0 0 [ 0 0
2 0 17 29 0 0 29
0 0 0
0 0 T 24 0 2
14:15 - 14:30 0 0] 0]
0 0 0 17
0 0 0 3
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Interseccion INTERSECCION 14 Calle Colada d'Aragé y Calle Riu Vinalopo
Fecha: 02/07/2007
Dia de la semana: Lunes
Entrada. Entrada B Entrada C Entrada D
HORA SALIDA Woto Veh-Llg_|_Autobus | Veh_Pes | TOTAL Wioto Veh-Llg_|_Autobus | Veh_Pes | TOTAL Wioto Veh-Llg_|_Autobus | Ven Pes | TOTAL Wioto Veh Lig | Autobls ] Ven Pes | TOTAL | IO VEH:
0 [ [ 0 3 0 6 [ 0 75 5 [ 0 E3
14:30 - 14:45 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 0 11 36 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 1! 22 0 27
14:45 - 15:00 0 0 0 0
22 0 3 0 0 31
0 0 0
o o T 7 7z o 7z
15:00- 15:15 0 0 0
T 0 1 B 0 0 B
0 0 0
o o T T 25 o
15:15- 15:30 0 0 0
0 1 0 0 2
0 0 0
0 0 0 T
15:30 - 15:45 0 0 0
0 1T 1 0 0 19
T 0 0 0 0
[ 0 o T E¥} 0 T
15:45 - 16:00 T 0 0 0 0
7 0 14 21 0 0 21
0 0 0 T
0 0 17 0 17
16:00- 16:15 0 0 0 0 2
i{ 0 15 25 0 0 0 25
0 0 0 0 0
0 0 0 2 0 21
16:15- 16:30 0 0 0 0 0
0 12 0 0 14
0 0 0 2
o 7 T T o 7T
16:30 - 16:45 0 0 1 1
0 3 22 0 0 23
0 0 0 T
o T z o FE]
16:45 - 17:00 0 0 0 0
0 14 0 0 14
0 T 0 0 T
0 o 0 T §¥] 2 0 Ee]
17:00 - 17:15 0 0 0 0 0
0 5 24 0 0 0 24
0 0 0 0
0 0 T6 7% 0 23
17:15-17:30 0 0 0
0 0 0 1
0 0 0
0 o [ 0 T 0 T3
18:15 - 18:30 0 [ [ 0 [ [ 0 [
0 8 13 0 0 0 0 13
0 1 1 0 0 0 0 2
0 o T 3 2T 0 72
18:30 - 18:45 0 [ 0 [ 0
16 0 4 2 0 0 0 2
0 0 0 0 0
[ 0 0 i 0 T3
18:45 - 19:00 [ 0 0 0 0
11 0 1 0 0 13
[ 0 [ 0 0
[ 0 [ 0 13 0 13
19:00- 19:15 [ 0 [ 0 0
7 0 11 18 0 0 18
[ 0 [ 0 0
[ 0 [ [ [ 0 0 3 T 0 5
19:15 - 19:30 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 o 0
) 0 1T 0 0 0 0 0 0 T 0 7
0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 3
0 [ 0 o [ 0 2 0 0 z T 0 [ 5 13 0 0 [ 0 [ 3
19:30 - 19:45 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 3 0 5 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 [ 0 [ [ 0 T 0 0 T 0 3 [ 3 S 0 0 [ 0 0 I3
19:45 - 20:00 1) 0 [}] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 s 0 3 1T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 [ 0 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 3 [ 3 7 0 0 [ 0 0 T
20:00 - 20:15 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 2
0 5 0 10 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 15
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 [ 0 [ [ 0 [ 0 0 [ 0 7 [ 7 T 0 0 [ 0 0 T
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 5 0 ) ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 1 10
0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
0 [ 0 o [ 0 T 0 0 T 0 7 [ 2 3 0 0 [ 0 [ 7
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 s 0 3 1T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 [ 0 [ [ 0 T 0 0 T 0 2 [ T 3 0 0 [ 0 [ 7
20:45 - 21:00 0 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 [1] 0 0 0 0 0 0 0 0
0 5 0 2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Interseccion INTERSECCION 15 Cami de Torrent y Ctra. Pla de Quart

Fecha: 03/07/2007

Dia de la semana: Martes

HORA

SALIDA

Entrada A

Entrada B Entrada C

Entrada D

Moto Ven. Lig_|_Autobus | _Veh.Pes TOTAL

Moto

Ven. Lig_|_Autobus | _Veh.Pes TOTAL Moto Veh. Lig_|_Autobus

Ven_Pes

TOTAL

Moto

Veh Lig

‘Autobus

Ven_Pes

TOTAL

TOT VEH.
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0| ~|e] o|o|2]w

8:45 - 9:00

o|o|o|of
| o|m| o] wf-
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Interseccién INTERSECCION I5 Cami de Torrent y Ctra. Pla de Quart
Fecha: 03/07/200°
de la semana: Martes
HORA Entrada A Entrada b Entrada C Entrada D P
Moto Veh Lig | Autobls | Veh Pes | TOTAL Moto Veh Lig_|_Autobls | Ven Pes | TOTAL Moto Ven Lig_| Autobis | Ven Pes | TOTAL Voto Ven Lig_| Autobus | Ven Pes | TOTAL .
] 5 3 T 2 1
0 0 0 1 17 2
0 0 [ 0
[ i 5 19 0 2
0 3 3 3 T
14:45 - 15:00 0 [ 0 1 14 17
0 0 [ 0 0
0 17 2 Z] 0 0 27
0 0 0 2 5 5
15:00 - 15:15 1 1 1 11 13 19
0 0 0 0 0
0 12 2 [ 0 T
0 0 T )
[ 2 8 1 19
0 0 0
T 1 4 2
0 0 2 ]
15:30 - 15:45 0 3 0 13
0 1 1 0 1
0 1 T T 5
] [ 0 T 3 [ T ]
15:45 - 16:00 0 2 2 0 0 0 0 15 17
0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ T T 1 7 16 [ 0 [ 17
] T T 3 3 7 )
0 0 0 9 1 10
0 0 0 0 0
[ 3 1T [ 1T
0 [ 0 0 3
16:15 - 16:30 0 1 1 8 10
0 0 0 0 0
[ 3 12 [ 13
0 T T
16:30 - 16:45 [ [ 5
0 0 0
0 4 [ BL
0 2 T
16:45 - 17:00 0 0 )
0 0 0
0 2
0 Pl
0 0
0 0
0 0
] 0 ] 0 T 7
17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 5
0 0 0 0 0 0
0 T 2 3 T 5
0 T 1 2
18:30 - 18:45 0 0 9 17 26
0 0 0 0
0 1 4 2 [ 0 24
0 3 2 2 10
0 0 12 17 20
0 0 0 0 0
0 14 4 18 [ 0 22
0 3 ) 0 0 7
19:00 - 19:15 0 22 0 0 10 12 34
0 0 0 0 0 0
0 13 4 1 [ 0 25
0 5 ) 0 0 )
19:15 - 19:30 0 0 0 10 12 18
0 0 0 0
0 i1 11 12 4 17 [ 28
0 T 3 2
0 0 0 ) 1 25
0 0 0 0
[ 1 4 14 [ 18
0 ) 8 3 13
19:45 - 20:00 0 0 0 ) 16 19
0 0 0 0 0
0 3 12 0 0 1
0 0 0 0
20:00 - 20:15 0 0 10 14 14
0 0 0 0 0
1 11 5 1 [ 0 26
0 0 0 0 0 0
0 0 0 10 14 14
0 0 0 0 0
1 12 5 1 [ 28
0 T 2 7
20:30 - 20:45 0 0 7 16
0 0 0 1
[ 2 [ 10
0 T T 3
20:45 - 21:00 0 0 5 12
0 0 0 0
0 3 [ i1
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DOCUMENTO
OTROS DATOS

. INTERSECCION 6 Ctra. Pla de Quart y Calle del Canal Xdquel
Interseccion .
Taria
Fecha: 03/07/2007
ia de la semana: Martes
HORA SALIDA Entrada A Entrada B Entrada C Entrada D P
Moto Veh Lig_|_Autobus ]| _Veh.Pes TOTAL Moto Veh. Lig_|_Autobus | _Veh.Pes TOTAL Moto Veh. Lig_|_Autobus | Veh.Pes TOTAL Moto Veh Lig_|_Autobus | Veh. Pes TOTAL .
0 3 0 5 2 2
8:00 - 8:15 0 0 0 17 11 28 0
0 0 0 0
[ £ 0 0 7
0 0 T
8:15 - 8:30 0 0 5 10 17
0 0 0 0
0 0 0 18
0 ] 73 ] T 6
8:30 - 8:45 4 0 0 0 15 10 25 30
0 0 0 0 0 0 0 [
El 0 17 23 0 0 0 0 31
al 0 2 0 0 [
8:45 - 9:00 al 0 0 0 1 3 1
al 0 0 0 0
al 0 i1 1 0 0 2
al 0 0 3 T T
9:00 - 9:15 al 0 0 7 1 1
alida C 0 0 0
Sal 0 1 [ 0 2
Sal 0 0 T
9:15 - 9:30 Sal 0 0 6 11
Sal 0 0 0
Sal 0 0
0 0
10:30 - 10:45 0 0 0 14
0 0 0
0 12 0 T
[ [
10:45 - 11:00 0 0 1 1
0 0
[ [
0 [ 0 T
11:00 - 11:15 0 4 0 0 11
0 [ 0 0 0 0
0 2 5 0 0 13
] ]
11:15 - 11:30 0 0
0 0
0 0
0 0
11:30 - 11:45 0 0
0 0
0 0 0 1T
0 0 T 5
11:45 - 12:00 0 0 7 11 1
0 0 0
0 0 [
0 0 T
12:00 - 12:15 0 0 7 1
0 0 0
[ 0 0
0 0 £} 3 13
12:15 - 12:30 0 0 7 14 15
0 0 2 2
0 0 0
0 0 0 5
12:30 - 12:45 0 B 0 i1 9
0 [ 0 0
0 3 14 0 0
0 0 0 5 ] 3 5 10
12:45 - 13:00 1 0 14 0 0 1 1
0 0 0 0
0 3 1 0 1
0 0 0 T
13:00 - 13:15 0 13 0 1 2
0 0 0
0 1 0 [ T
0 0 2 10
13:15 - 13:30 11 0 1 0 1 7 22 5
0 0 0 0
5 [ 1 [ [ 5
0 0 [ 3 6
13:30 - 13:45 12 0 15 0 19 10 29 44
0 0 0 0 0
5 [ 1L [ 0 [ 7
0 0 5 0 5 T 11
13:45 - 14:00 14 0 16 0 0 15 13 28 45
0 0 0 0 0 [ 0
3 0 3 14 T 2 0 0 30
0 ] [ 0 2 [ 2 0 0 T 3 9
14:00 - 14:15 11 0 0 12 0 0 0 0 0 0 15 2: 35
0 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0 Z 3 9 5 14 0 2 3 0 21
0 0 0 7
14:15 - 14:30 12 0 15 0 1 17 2
0 0 0 0
T 0 16 0 0 18
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) INTERSECCION 16 Ctra. Pla de Quart y Calle del Canal Xaguer
Interseccion: "
Turia
Fecha 0310772007
Dia de la semana: Martes
Entrada A Entrada B Entrada C Entrada D
HORA SALIDA Moto Veh. Lig Autobus Veh. Pes TOTAL Moto Veh. Lig Autobus Veh. Pes TOTAL Moto Veh. Lig Autobus Veh. Pes TOTAL Moto Veh. Lig Autobus Veh. Pes TOTAL TervErh
Sa 0 0 3 3 10
14:30 - 14:45 0 0] 11 15 38
0 0 0 0 T
0 0 0 0 T
0 0 T T
1445 - 15:00 0 0 i3 5
0 0
0 0
0 T 0
15:00 - 15:15 0 0 0 12
0] 0 0] 0
0 5 0 12
0 0 1 4
15:15 - 15:30 0 0 2 7
0 0 0] 0
0 0 0 4
0 0 0
16:30 - 16:45 0o 0 0]
0 0 0
0 0 3 T
0 0 0
16:45 - 17:00 0 0 3
0 0 0
0 0 0
0 0 T )
17:00 - 17:15 0 0 0 4 12
0] 0 0] [0) 0
0 7 0 0 7
0 3 0 3 0] 1 7
17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 T 3 ) 4
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0 5 5 10 0 1 0 0 13
0] 2 1 [0
17:30 - 17:45 0 2 1 1 [']
0 0 0
0 1 2 0 0
0 2 0
17:45 - 18:00 0 2 1 19 0
0 0 0
0 14 22 0 0
0 0 3
18:00 - 18:15 0 0 10 19 7]
0 0 0
0 0 0
0] 0] 1
18:15 - 18:30 0 0 i3 1
0 0 0
0 2 0 0
0 0 0]
18:30 - 18:45 0 T 0 7 1
0 14 24 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
18:45 - 19:00 0 [ 0 8 i7 2
0 4 2 0 0 0 2
0 0 0 0
0 0 1 4 1
19:00 - 1:15 0 0 5 14 1
0 0 0
0 0 0 1T
0 0 1 6
19:15 - 10:30 0 0 1 13
0 0 0 )
0 2 0 0 14
0 4 4 0 1 7
19:30 - 19:45 0 0 0 0 13 0 13
11 0 2 0 0 0 0 0 20
0 0 12 7 0 [ 0 i7
0 0 4 4 0 0 0 4
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 2 0 12
2 0 21 0 0 0 0 21
0 1 14 0 0 4
0 0 2
20:00 - 20:15 0 0 5 1
0 0 0 )
0 T 0 0 [
0 0 1 3
20:15 - 20:30 0 0 7 i1 Z
0 0 0
0 iz 0 0 i7
[ 6 [ [ 5
20:30 - 20:45 0 0 2 1 T 0 17
0 14 14 0 0 0 16
0 7 EEY 0 [ 1 19
[ 5 T 6 [ [ [ 5
20:45 - 21:00 0 0 [ 0 2 1 4 0 18
0 14 ) 14 0 0 0 16
0 B 7 2 0 [ 1 19
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Interseccion ROTONDA R7 Accesos a CV-36 y Cami de la Mojonera
Fecha 0772007
Dia de fa semana: Martes
Ertrada Errada ErradaT Ertrada D ErradaE
HoRA SAUIDA [t Ve TTg ] Autobus | Ven-Pes | TOTAL | Wiote [ Ver-Tg | Autonus | Veh-Pes | TOTAL | oo Ver- g | Autobus | Ven-Fes | TOTAL | —Woto ] Ve-TTg | Autobus | Ven-Pes | TOTAL | Vot [ Ver-TTg | Auons | Venpes | TorAL—] 101 Ver:
S 60 T 0 | o — o T o T o [ R —— % 10 1 o [ o | — = T o0 ] W
8:00-8:15 [ sanae & 0 0 [ 0 ) 2
21 E] 2 F3 15 Ti7
) 9 ) 0
o) T 0
o
8:15-8:30 0
5 5 T
] 17
T T
T 0 T 7
8:30 - 8:45 [ [
% % it z 1
2 5 £ 5
7 T 0
T =
8:45-9:00 0 7]
% z ) 103
5 z 2 a
T
F3
9:00-9:15 0
T ) 17
1 F =
T 2
P2 E) 0
9:15-9:30 0 [
T ] 7
T F3 )
T ©
0 [
9:30 - 9:45 1] 0
it E]
) 9
T T
T T g
9:45-10:00 0 ) 7
5 7 1 1T
Salia 0
Saoa 0
T T
11:00- 11:15 )
a 5} T03
I 0 [ 50
0 0 21
7 f] 7
11:15 - 11:30 3 6 18
7} 17 i1 7 106
1 0 0
7
5 7T
11:30- 11:45
b
i
T
T a7
11:45 - 12:00 [ 1z
I3 125
10 T
21
3
12:00- 12:15 bt}
Fy 103
0 58
0 25
Saigan T T E] EC)
12:15 - 12:30 | Sansas 0 G 7 6
Saligac @ 53 T 17 125
Saidas 57
33
Q T 5
12:30 - 12:45 0 1
53 15 Tot
5 5y
T %
T s
12:45 - 13:00 o 15
7z 37 127
5 51
7 17 b}
T Fr} z
13:00-13:15 0 o )
5 7 0 105
3 6 51
T 7 T
T ey Pl
13:15-13:30 Fy 0 o F&j
73 Fy 7 0 122
7) 77 5
13:30- 13:45
53 7
[ )
2
o
13:45 - 14:00
T i 1ot
T} 5
14:00 - 14:15
22
T}
SaidaE
Saaan T
14:15-14:30 [ _salida & T X
Saliga C 51 10
Saiga o [ 0
SaidaE [ 0
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Interseccion ROTONDA R7 Accesos a CV-36y Cami de la Mojonera

Fecha 0370772007

Dia de la semana Martes

HORA

SALIDA

14:30 - 14:45

Entrada A
ot Veh Lig_| Autobus | Ven bes | TOTAL ot Ve LTy

Entrada B

Autobis

Enirada Enirada D,
Veh_Pes | TOTAL Tioto Ve

g

[ Autobis | Veh Pes | TOTAL | Moo | Veh Lig | Autobus | Ven bes | TOTAL | Wow | Venlig |

Enirada E

Autonis

Ven-pes

TOT VEH.

3;

]
0 @
14

14:45 - 15:00

15:00- 15:15

15:15 - 15:30

oloo|~5

16:30-16:45

5[o|o]

/o]

16:45 - 17:00

17:00-17:15

olo|

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 - 18:00

Salida B

Salida

18:00-18:15

18:15-18:30

18:30 - 18:45

o|~[ o[ |e[o|z]

18:45 - 19:00

=[o|o[s|~[5|

19:00-19:15

19:15-19:30

19:30-19:45

19:45 - 20:00

slale

NENEE

ISR

20:00-20:15

20:15-20:30

20:30 - 20:45

20:45 - 21:00
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Interseccion: ROTONDA R8 Ctra. Pla de Quart y Calle de Margarita Nelken
Focha CI772007
Dia de Ia semana: Martes
ErTrade ERTadaE ERradaT Erada D ETradaE
HORA SALIDA oo Veh [g | Autobus | Veh Pes | TOTAL Moo ] Veh Tlg | Autobls | Veh Pes | TOTAL Moo ] Venh Llg | Autobis | Veh Pes | TOTAL oro Veh Tlg | Autobls | Ven Pes | TOTAL Moo ] Veh Tlg | Autobls | Veh Pes TV VETL
o0 1 5 T 1 %
8:00 - 8:15 10
17
5
a5
77
8:15 - 8:30 14
G
7
Sada e 03 T 38
F)
8:30 - 8:45 4
7
T
8:45 - 9:00
2
17 7 =
5
9:00 - 9:15
s 15
Sarda 0
Sada e T 1T
T Fr} Py
9:15 - 9:30 0
[ T
0
10:30 - 10:45
S
Saaah §¥3
10:45-11:00 [ Saia 6 2
z
P2
T z 0
T
11:00-11:15 7
7
T 7
11:15-11:30 20
5
2
T
11:30 - 11:45
E)
17 75
T 7
11:45 - 12:00
17 T T
§¥3
12:00 - 12:15 2
F3
F3
0 1)
FT3 7 7
12:15-12:30
77
12:30 - 12:45 1
T
2 7
12:45 - 13:00
S
Saida 0
Salda e 2T 2
Saaan FE)
13:00 - 13:15 S B 2
Saidac 7
Saida 0 7
Sada e T 7
e 7 T ]
13:15-13:30 E B 1 1
Saidac T T 7
Sarda 0 i 1
Sada e T 23 T 5
T
13:30 - 13:45 6
37
13:45 - 14:00
Sada e T
F5 T Z
14:00 - 14:15 1
T 7y T
14:15 - 14:30
i3 T
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Interseccion:

ROTONDA R8 Ctra. Pla de Quart y Calle de Margarita Nelken

Feoha 72007
Dia de la semana: wartes
o P STy S e ST ST e
ot Ve[| Aurobts Veh-Fes | TOTAL | —Fioto Ve T3] Autobs | Veh-Fes | TOTAL | —Vioto Vel 15| Autobis | Veh-Pes | —TOTAL | —Vioto ] Veh-Tg | Autobts | Ver-Pex | TOTAL | —Voto ] Ven-LTg | Autobuz ] Ve Fer | TOTAL :
S S s ] 7
14:30 - 14:45 9 2 11 11
7 3 ) i
5 7
3
T
14:45 - 15:00 1
T
Sarcat 7
7
15:00 - 15:15 21
5
7
15:15 - 15:30 4
17
o
15:30 - 15:45 0
0
iy is
o 5
15:45 - 16:00 0 0
o 2 I
0 o s
Saicat T i £
7
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
1
o
1 iy £
T
16:30 - 16:45 6
s
:
Sarcat 20
T i
16:45 - 17:00 9
1 5
o 3
i} T pi
7
17:00 - 17:15 6
1
o
Sarcat 15
T
17:15-17:30 12
17
o
T i
18:30 - 18:45
18:45-19:00
I
19.00-10:15
19:15 - 19:30
19:30 - 19:45
19:45-20:00
i
20:00 - 20:15
20:15 - 20:30
20:30- 20:45 [ Saivas
s
ol 0
s
oo
20:45-21:00 [ Saiiac
s
a2 0
aasE
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ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE

LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA) r

2.5. Mapa de aforos de 2001 segun la Generalitat Valenciana

A continuacion se incluyen el mapa de aforos de trafico de la zona de estudio para

el afio 2001 de consulta publica facilitada en la web de la Conselleria de

Infraestructuras y Transporte de la Generalitat Valenciana.

En él se pueden apreciar las carreteras CV-413, CV-33 y CV-411 (actual CV-36),

afectadas por este estudio.

=2&idioma=5

2&ent_id:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

-28ent_id=;

Los valores de IMD establecidos para 2001 segun las estaciones permanentes y

de control de la red viaria de la Generalitat Valenciana son:
(@) IMDygo; (CV-413) = 3.235 veh/dia.
(b) IMDgo; (CV-33) = 24.070 veh/dia.

(c) IMD»go; (CV-411) = 10.175 veh/dia.

2.6. Tratamiento de aforos. Previsiéon trafico 2007

Como introduccién al analisis del trafico actual en la zona de estudio, se propone,
a partir de los valores de intensidades medias diarias (IMD) obtenidos del mapa

Anejon®1
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LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA) r

de aforos de 2001 de la Comunidad Valenciana, calcular las intensidades para
2007.

El mapa de aforos de 2001 se realizd con estaciones permanentes y de control de
la red viaria de la Generalitat Valenciana, por lo que resulta una primera

aproximacion muy valida.

Para calcular las intensidades medias diarias (IMD) para 2007 se va a utilizar el
Método de los factores de crecimiento que es el mas fiable y el que mejor puede
prever el trafico futuro para carreteras de distinta indole y caracteristicas, ya que

se trata de un método generalizado.

La formula basica es:

IMD, = AT-L-

=5

donde:

_id=2&idioma;

IMD,, = Intensidad media diaria prevista para el afio n (vle/dia 2 sentidos).

2&ent_id:

A = Intensidad media diaria del trafico existente (vle/dia 2 sentidos).

T = Factor de aumento del trafico por aumento del parque de vehiculos

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

debido a fluctuaciones en la economia.

-2&ent_id:

L = Factor que relaciona las condiciones locales del tramo de estudio con el

crecimiento medio del trafico nacional.

I = Factor estimado de induccion del trafico.

Para el coeficiente L, que matiza la importancia local del trafico en funcidon de
caracteristicas tales como el uso del suelo y el tipo de via considerada, se puede
aplicar el valor excepcional de zona semiurbana de poco desarrollo

correspondiente a un L=1,00.

El factor del trafico inducido es un coeficiente que representa el crecimiento en un
plazo breve del trafico, como consecuencia de las mejoras introducidas en la red
viaria. Debido a la creacidon y puesta en funcionamiento del ramal de autovia CV-
36 que comunica Torrente y otras localidades con el By-pass, sustituyendo asi a
la antigua carretera convencional CV-411. De esta forma, tenemos en cuenta un
factor de trafico inducido de 1=1,20. (Aplicable a los datos de aforos de 2001)
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En la obtencion del factor de crecimiento T, se han utilizado los datos de la
Direccion General de Trafico, referentes al Parque de vehiculos a 31 de diciembre
hasta el afio 2004.

§ Asi pues se obtiene la siguiente tabla en miles de vehiculos, de cuya grafica
% asociada se extrae el factor de crecimiento T:

g Motos  Turismos Pesados TOTAL
% 1996 1.308 14.754 3.480 19.542
;E” 1997 1.326 15.297 3.663 20.286
§ 1998  1.361 = 16.050 = 3.895 = 21.306
s

g 1999 1.404 16.847 4.160 22.411
%rg 2000 1.446 17.449 4.389 23.284
ég 2001 1.483 18.161 4.626 24.270
E%% 2002 1.517 18.733 4.816 25.066
%j 2003 1.513 18.688 4.968 25.169
i 2004 1.612 19.542 5.279 26.433

-2&ent_id:

Se observa que, si nos queremos centrar en la situacion de mayor crecimiento
(mas desfavorable) tenemos que estudiar los vehiculos totales que son los que
experimentan un mayor aumento en su parque de vehiculos, como es evidente, y

por tanto seran los mas influyentes para el calculo del trafico futuro.

En este caso se han tomado como datos de referencia: vehyp, = 24.750 miles
veh tot y veh,ps = 25.625 miles veh tot, segln la recta de regresion, por lo que

el aumento interanual es de A1,7,=875 miles de vehiculos totales.

De este manera a fecha de 2007 se tienen desde el 2002 cinco incrementos
anuales: vehygo7 = Vehagoy + 5 + Ao = 24.750 + 5 - 875 = 29.125 miles veh tot.

Por lo que el factor de crecimiento calculado T es, para los datos de 2001:

T= Veh2007/ vehsgor = 29.125 / 24.750 = 1,20
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Aplicando estos coeficientes obtenemos las siguientes IMD para 2007,
aproximadas ya que no se estan considerando las actuaciones locales a nivel de

los sectores urbanizables industriales del Plan Parcial del Parque Empresarial:

- IMDygo7 (CV-413) = 1,0-1,2-1,200 - 3.235 veh/dia = 4.658 veh/dia

Hay que destacar que el factor de trafico inducido I, es aplicable Unicamente a los
datos de aforo de 2001, para lo que entonces no existia el ramal de autovia de la
CV-36.

2.7. Situaciones extraordinarias considerables

Proximidad planta FERVASA de residuos urbanos

=5

Estd muy afectada por la proximidad de la planta metropolitana de FERVASA para

_id=2&idioma:

los residuos urbanos. Esto ha provocado la presencia permanente de malos

2&ent_id:

olores, dispersion de plasticos por el viento sobre los campos de la zona,

presencia de aves y roedores que se alimentan de la basura, implantacion de

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

actividades prdéximas relacionadas con los residuos, trafico pesado intenso, etc....

Aprovechando la préxima modernizacidon de la planta de basuras, la urbanizacion

-2&ent_id:

de la zona se ofrece como la mejor opcidn para su reconversion.

Zona inundable

Es una zona con especial facilidad para el drenaje de las aguas pluviales (lo que
constituye hoy un problema en Aldaia y en buena parte de Quart de Poblet). La
facilidad se basa en que la zona linda con el cauce del barranco del Poyo en un
tramo en el que tiene una seccién muy capaz, capacidad que ya no pierde a partir
de alli. Esta caracteristica también hace aconsejable su desarrollo urbanistico de

forma que se acondicione dicha zona.
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3. ACTUACIONES PREVISTAS EN EL PLAN PARCIAL DEL SECTOR
INDUSTRIAL Y EN LA RED VIARIA

No es motivo de este estudio de trafico el anadlisis de los suelos y la clasificacion
que se da a éstos en el Plan Parcial del Parque Empresarial, pero si es necesario
mencionar en este apartado un pequefo resumen del mismo, para analizar la

evolucion del trafico generado por el desarrollo urbanistico.

El Plan Parcial del sector industrial del Parque Empresarial, distingue entre: suelo
urbanizable industrial, equipamientos, zonas verdes y dotaciones para la red viaria

y otros transportes.

El suelo urbanizable que se contempla en el Plan Parcial, es exclusivamente de
caracter industrial y se distinguen 31 sectores urbanizables delimitados de forma

independiente por los viales secundarios que ordenan interiormente el Plan Parcial

=5

Parque Empresarial.

_id=2&idioma;

La divisién en Zonas del sector, en virtud de la Calificacion urbanistica que dispone

2&ent_id:

el Plan Parcial es la siguiente, resumida tanto en el significado de cada calificacion y

una tabla resumen con los datos numéricos resumidos:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

A.- Suelo Privado:

-2&ent_id=:

Es el suelo destinado al aprovechamiento privado, distinguiéndose las siguientes

Zonas:

= Zona de uso Industrial: usos que se manifiestan fisicamente en las
diferentes tipologias de edificacion. Se distinguen dos zonas que
corresponden a las dos areas de reparto distintas delimitadas. Cada una de
ellas es una zona de ordenanzas, ya que pertenecen a distintos municipios,

Quart de Poblet y Aldaia, con distinta regulacion de la edificabilidad.
B.- Suelo dotacional Publico:

Es el suelo destinado a los elementos que forman la red Secundaria de reserva de
Suelo Dotacional, todo ello segun los estandares vigentes en la LRAU 6/1994 y en
el Reglamento de Planeamiento de la Comunidad Valenciana, distinguiéndose las

siguientes Zonas.
= Zonas verdes y espacios libres:

= Equipamientos
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= Red Viaria: El Plan Parcial distingue en esta categoria otras dos zonas

(Viario, clave "RV” y Aparcamiento, clave “AV")

= Infraestructuras de servicios: es el suelo reservado para los Centros de
Transformacion, balsas de laminacion o tormentas, estacion depuradora de

aguas residuales, bombeos, etc.

En los distintos usos del suelo, la tipologia de edificacidn que se soporta es:
a) Uso Dominante: Viario.

b) Usos compatibles: Estacionamiento, Suministro de carburante,
infraestructuras y Servicios publicos urbanos, Infraestructuras y Servicios

publicos territoriales.

=5

c) Usos incompatibles: todos los demas no contemplados en los apartados

2&idioma:

anteriores.

2&ent_id

3.1. Clasificacion de suelo

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

La principal propuesta contenida en el documento de Concierto Previo es la

-2&ent_id:

reclasificacion como suelo urbanizable de una importante superficie de suelo

clasificado por el PGOU de Aldaia como suelo no urbanizable.

En total, como ya se ha indicado en epigrafes anteriores, la superficie de la

actuacién asciende a la cantidad de 2.406.415,82 m2s, de los cuales:

= 110.619,90 m2s pertenecen al término municipal de Quart de Poblet
(98.291,16 m2s en el sector Puente de Los Caballos y 12.328,74 m2s

como superficies adscritas al anterior)
= 2.295.795,92 m2s al término municipal de Aldaia

o 1.847.898,89 m2 en el sector Puente de los Caballos (108.380,32
m2 en el AR PE-1, 1.739.518'57 m2 en el AR PE-2), 195.381,25
m2s como superficies adscritas a aquél (AR PE-2), 110.153,40 m2s

como areas de reparto uniparcelarias segun LUV.

o 120.328,41 m2s en el sector Fornells — Saleta, 13.383 m2s como

superficie adscrita a éste.
o 8.650,97 m2s como area de reparto uniparcelaria.
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En resumen:

AREA DE REPARTO 1 (AR PE-1)
UE-1 (parte del AM-7 suelo urbanizable en PGOU)
AREA DE REPARTO 2 (AR PE-2)
UE-1 (suelo urbanizable no edificado Aldaia)
Superficies adscritas a la UE-1

UE-2 (suelo urbanizable no edificado Quart)

=5

Superficies adscritas a la UE-2
AREAS DE REPARTO UNIPARCELARIAS
(AR PE-3.1 — AR PE3.10)

=2&idioma:

2&ent_id

Areas vinculadas urbanisticamente
SECTOR FORNELL - SALETA
AREA DE REPARTO 4 (AR PE-4)
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UE-1 (suelo no urbanizable no edificado Aldaia)
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Superficies adscritas a la UE-1
AREA DE REPARTO UNIPARCELARIA
(AR PE-5.1)
Area vinculada urbanisticamente
TOTAL ACTUACION

3.2. Red primaria viaria

3.2.1. Ordenacién pormenorizada

jerarquicos:

una calzada de 4 carriles.
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Aldaia 108.380,32 m2, siendo el resto suelo no urbanizable comun.

SECTOR PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE LOS CABALLOS

108.380,32
108.380,32
2.045.519,72
1.739.518'57
195.381,25
98.291,16
12.328,74

110.153,40
110.153,40

133.711,41
120.328,41
13.383,00

8.650,97
8.650,97
2.406.415,82

N
r

De todos ellos so6lo estaban clasificados como urbanizables por el Plan General de

M2s
M2s
M2s
M2s
M2s
M2s
M2s

M2s
M2s

M2s
M2s
M2s

M2s
M2s
M2s

Consultado el documento de Plan Parcial del Parque Empresarial, se observa que
se prevé ampliar la red viaria primaria e incorporar nuevos viales distribuidores y
viales de servicio o aproximacién en la ordenacion pormenorizada. De esta

manera, la red viaria pormenorizada del sector se organiza en dos niveles

1. El primer nivel corresponde a los viales distribuidores con seccién de 30 m y
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a. En sentido norte-sur son dos viales de este tipo que en su extremo sur se
unen en uno solo formando una horquilla con rotonda. En su extremo norte

forman dos pasos a distinto nivel con la via del ferrocarril.

b. En sentido este - oeste. Se proyecta un vial de este tipo, aunque es
evidente que, al ser transversal a los anteriores, no tendrad el mismo

protagonismo que ellos en la distribucion del flujo.

2. El segundo nivel corresponde a las vias de servicio o aproximacion a las
parcelas industriales, con seccién de 22 m y una calzada de dos carriles. Es una
seccion que permite aceras amplias (3 m), facil maniobra a los vehiculos pesados

y una generosa dotacién de aparcamientos.

3.2.2. Dotaciones de red primaria viaria

Como principales obras de dominio publico no municipal que encontramos en el

sector se pueden sefalar:

El desvio de la via pecuaria denominada Colada Camino de Hornillos.

La carretera CV-413 de la Diputacion, que se desdobla en el tramo
comprendido en el interior del sector Parque Empresarial Puente de los
Caballos y sobre la que se ejecutan dos obras de fabrica para salvar el

canal Xdquer - Turia y el Barranco del Poyo.

Los pasos mediante obra de fabrica y paso subterraneo que se pretenden

ejecutar para salvar la linea de ferrocarril Valencia - Utiel.

La ejecucidén de la rotonda del extremo noreste del sector, a ubicar en

parte sobre el Canal Xtquer-Turia.

El cambio en el disefio de la rotonda del centro comercial Bonaire, que

pretende establecerse en un enlace tipo diamante.
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ELEMENTO
Desdoblamiento de la CV-
413
Incluido desdoblamientos
de estructura sobre

barranco y canal

PRV-PE Al (segun planos)
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PRV-PE 11 (segun planos)
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PRV-PE 12 (segun planos)

PRV-PE A2 (segun planos)

PRV-PE A3 (segun planos)

PRV-ROT Al
planos)
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TITULARIDAD

Diputacion

Ayuntamiento
Aldaia

TITULARIDAD
Ayuntamiento
Aldaia

Ayuntamiento
Aldaia

Ayuntamiento
Aldaia

Ayuntamiento

N
r

A continuacién se detallan las dotaciones de red primaria viaria principales a
establecidos en este documento de concierto previo, y que coinciden con las

conclusiones de actuaciones sobre la red primaria, del presente estudio de trafico:

DESCRIPCION
Eje vertebrador del territorio en direccién este-

oeste.

Vial norte - sur que conecta la CV-413 con la CV-
36 estructura la zona oeste del término municipal
y que conecta el municipio con los sectores

colindantes.

DESCRIPCION
Vial que conectan la CV-413 con el denominado
“acceso norte” y con zonas industriales y terciarias
proximas existentes al norte, cruzando con un

puente el ferrocarril Valencia-Cuenca
Vial que conecta la CV-413 con la zona industrial y
noroeste, a través de un puente sobre las vias del

ferrocarril Valencia-Cuenca.

Vial que conecta la CV-36 con la rotonda del

centro comercial Bonaire en direccion norte - sur.

Vial que conecta la rotonda ubicada en el extremo

Aldaia noreste del sector Puente de los Caballos con el
vial sur del centro comercial Bonaire en direccion
este - oeste.

Generalitat Cambio disefio rotonda CV-33 a un enlace tipo
diamante.
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1. INTRODUCCION

El objeto de este anejo es el de analizar el trafico existente en la situacion actual a

partir de los aforos realizados en la zona de estudio de la red primaria del sector

industrial, adscrita o no a él.

Para ello, a partir del tratamiento de los datos de aforos que se han incorporado en
el anejo 1, se obtendran resultados acerca de intensidades (horarias y diarias) en

las intersecciones y vias que conforman la red de estudio descrita en el anejo n° 1.

Conociendo las caracteristicas geométricas de las intersecciones y carreteras, se

obtendra las capacidades y el nivel de servicio actual de las mismas.

El anejo se ha dividido en dos apartados, que a su vez se dividen en dos

subapartados cada uno:

=5

- Estudio de las intersecciones

2&idioma:

* Rotondas R1, R7 y R8

-2&ent_id:

= Intersecciones sin canalizar o cruces 12, 13, 14, 15 e 16

- Estudio de las carreteras

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

* Red primaria CV-413 (Ctra. de Pla de Quart), Cami de Torrent y

-2&ent_id:

Corredor Industrial Subcomarcal

* Ramales de autovia CV-33 y CV-36

2. ESTUDIO DE LAS INTERSECCIONES

Se va a distinguir entre rotondas e intersecciones a la hora de aplicar los métodos

para calcular las capacidades de las mismas.

De forma que, para calcular la capacidad y el nivel de servicio actual de las
rotondas R1, R7 y R8, utilizaremos los métodos TRRL inglés y CETUR francés.
Mientras que para calcular capacidad y nivel de servicio de las intersecciones 12, 13,
14, 15 e 16 de varios ramales con algun stop, cedas el paso, o prioridad de paso en

cruces segun sentidos circulatorios secundarios.

Seguln la visita realizada a cada una de las zonas durante la campafia de aforos
manuales se comprobd que la Unica interseccién con problemas de capacidad en la
actualidad es la 13 en el poligono industrial de Quart de Poblet y que da paso al otro
margen de la autovia A-3. En el resto de intersecciones en la actualidad no se tiene

Anejon®2
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problemas de trafico, pero se estudiaran sus capacidades futuras y las propuestas

de remodelacién de las mismas contenidas en el Plan Parcial.

Es por ello, que para esta interseccion (I13) se comprobara la cantidad actual y
futura de vehiculos que realizan el giro con stop y ceda el paso desde los ramales B
y C, y el atasco que estos pueden ocasionar afectando a la direccién prioritaria
desde el ramal A hasta el D, para ello se basara el célculo en el Método de la teoria

de colas.

2.1. ROTONDAS R1, R7 Y R8

El estudio de tréafico de las intersecciones se ha centrado en la comprobacién de la

capacidad de las mismas en la situacion existente, de tal manera que se

=5

comprobara si las rotondas estan agotadas con el trafico actual o no.

2&idioma:

Este concepto de capacidad en las intersecciones giratorias con prioridad al anillo,

no se corresponde con el de capacidad global de la interseccion. Esto es debido a

-2&ent_id

que no existe una correspondencia univoca entre la geometria de una glorieta y

su capacidad, entendida ésta como un numero de vehiculos que pueden pasar por

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

ella en un tiempo determinado, sino que, dicha capacidad depende de la

-2&ent_id:

distribucién de los tréficos en las diferentes entradas y de sus direcciones de

salida, de forma independiente. Por tanto es un método vdlido para cualquier

tipologia de rotonda.

Esto es debido a que la calzada anular no se comporta como una serie de tramos
de trenzado, sino que puede considerarse como una suma de intersecciones en
“T” en las que los vehiculos entrantes se insertan directamente en el flujo circular,
cuando se produce un hueco necesario para ello. Por ello los célculos han de

cumplir las siguientes premisas:

- En primer lugar ya no se trata de calcular la capacidad global de la rotonda,
sino que se pretende calcular la capacidad en cada una de las

intersecciones en “T” en que puede descomponerse.

- En segundo lugar, en cada una de las intersecciones en “T” en que se
descompone la rotonda, existen dos magnitudes de trafico
interrelacionadas: por una parte, el trafico que circula por el anillo, por
otra, el trafico entrante. Relacidon que se supone inversa, ya que a medida

que aumenta el trafico circulante por el anillo, la capacidad de entrada de

Anejon®2
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vehiculos en cada interseccion debe disminuir, si no varian las
caracteristicas geométricas de la interseccion y se mantendra la prioridad al

trafico anular.

Todo ello lleva a sustituir el concepto global de capacidad de una rotonda, por el
concepto de capacidad de cada entrada y a admitir que éstas no derivan
exclusivamente de las caracteristicas geométricas sino, en gran medida, del

trafico circulante por la calzada anular de la rotonda.

Las rotondas, han resultado de gran utilidad en la interseccion de carreteras
rurales de muy variada velocidad especifica, contribuyendo a mejorar la seguridad

de la interseccion.

Procedimiento de calculo de la capacidad de una rotonda

El procedimiento de célculo empleado para conocer si la rotonda funciona o no, se
resuelve estudiando la capacidad de cada acceso como una interseccion

independiente. Para su desarrollo, se realizaran los siguientes pasos:

1.- Establecimiento de la matriz origen-destino, Q; , con todos los movimientos

que usan la interseccion y las posibles salidas.

2.- Transformacion de la matriz origen-destino en vehiculos ligeros

equivalentes por hora.
3.- Calculo de las capacidades de las entradas, C;. Métodos de calculo.

4.- Comparacion de la capacidad de cada entrada con el flujo real de vehiculos

en esa entrada.

5.- Andlisis de resultados.

En estos casos, si el valor de la intensidad de proyecto para cada una de las
entradas Qei, es menor a la capacidad de entrada del propio acceso, la rotonda
funciona y no precisa de mas comprobacion. Si alguno de los accesos falla, es
posible calcular los parametros minimos necesarios para que la rotonda absorba

el tréfico que le llega y que permitirian la correcta configuracién del transito.

A continuacién se desarrollara con mayor detalle el procedimiento establecido

particularizado para las rotondas R1, R7 y R8 aforadas.

Anejon®2
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2.1.1. Establecimiento de la matriz origen-destino, Qij, con todos los

movimientos que usan la interseccién vy las posibles salidas

Partiendo de los datos de aforos de las rotondas y suponiendo que el trafico es

ciertamente recurrente, se considera como intensidad de proyecto:

*FHP

—A*
lyp, =4%1

15(méscarg ado)

Siendo:
lypi © Intensidad horaria de proyecto en mes de aforo i.
l15(mas cargadoy - INtensidad de los 15 minutos més cargados.

FHP : Factor de hora punta (en este caso y al considerar que
nos encontramos en capacidad toma el valor 1) .

=5

2&idioma:

Con ello, las matrices origen-destino que se obtienen son:

-2&ent_id

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN V/H MES DE JULIO. ROTONDA R1

Ko}
]
-1
<]
S
£
S
8
@
k1
|51
E]
a
c
p=]
S
]
]
]
>
@
S
o
=3
5
°
5]
°
2
€
<}
k=1
5]
=
1)
a
£
@
)
S
=
e
o
c
£
€
5]
£
=
5]
<]
S
)
)
Il
]
£
=)
S
3
N

j ORIGEN
g [DESTI NO| A B C D E
0 0 216 288 0
B 108 0 48 56 88
C 280 44 20 0 88
D 12 8 0 0 0
E 8 104 192 176 12

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN V/H MES DE JULIO. ROTONDA R7

ORIGEN
DESTINO| A B C D E
0 0 136 0 72
B 32 0 0 0 20
c 336 160 8 0 72
D 0 40 208 0 0
E 8 72 16 0 0
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MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN V/H MES DE JULIO. ROTONDA R8

ORIGEN
DESTINO A B C D E
0 8 8 0 144
B 0 0 0 0 80
C 8 0 0 0 84
D 0 8 76 0 32
E 112 148 0 0 36

2.1.2. Transformacién de la matriz origen-destino en vehiculos ligeros

5

equivalentes por hora.

_id=2&idioma:

La transformacién de la matriz origen-destino en vehiculos ligeros equivalentes

-2&ent_id

por hora se obtiene sin mas que afectar a la matriz del apartado 2.1.1 por el

factor de pesados Fp , que establece segun el tipo de vehiculo y la inclinacién de

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

la carretera para cada uno de los ramales, el factor de equivalencia emplear

para su conversion en vehiculos ligeros equivalentes.

-2&ent_id

1

F, = 4
L+ YR E -D)

Para ello se hara uso de la tabla 10-1 del Manual de Capacidad:

TABLA. EQUIVALENTES EN VEHICULOS LIGEROS PARA LAS
INTERSECCIONES.

Asi, y empleando la expresion:

Anejon®2
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y

|

aforadas:

I Hpi
Hpvlei
Fp
Siendo: lhpviei = Intensidad horaria en veh.lig.equiv en mes i

Se obtendra la matriz origen-destino para cada una de las intersecciones

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE/H MES DE JULIO. ROTONDA R1

ORIGEN

bEsTING A B c D E

L A 0 210 | 286 | o©
5 B 108 | o0 48 | 58 | 88
: c 280 | 44 24 0 88
: D 12 8 0 0 0
E 8 | 104 | 102 | 176 | 12

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE/H MES DE JULIO. ROTONDA R7

E
ﬂw)\
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g
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g
H
S5
£3
32
gs
ES ORIGEN
83
§g DESTINO| A B C D E
5
Ss 0 152 0 80
=]
23 B 44 0 0 0 14
g E
EE
35 C 368 170 8 0 72
£3
5 D 0 56 | 234 0 0
E
cH E 12 74 18 0 0
EE
E3
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5
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H
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)
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MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE/H MES DE JULIO. ROTONDA R8

ORIGEN
DESTINO A B C D E
0 8 8 0 169
B 0 0 0 0 84
C 8 0 0 0 92
D 0 8 76 0 36
E 128 140 0 0 38

Por dltimo para poder determinar la IH de calculo bastara multiplicar la

intensidad IH obtenida de la aforada durante un minimo de 8 horas y un

=5

maximo de 24 (en nuestro caso 12 horas) durante un mismo dia en la estacion

2&idioma:

de cobertura, por el coeficiente F determinado para el mismo mes en la estacion

-2&ent_id:

de control afin que se haya escogido.

Para obtener esta relacion, se ha de elegir para nuestra estacion de cobertura

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

una estacién de control que pueda considerarse afin a ella (en cuanto a

fluctuaciones de la intensidad de trafico, origen y finalidad de los viajes

-2&ent_id

generados, variaciones diarias y mensuales, etc).

A partir de los datos obtenidos en la estacion de control afin o estaciones de

control afin, se obtienen los factores siguientes:

a) Factor N o coeficiente de nocturnidad, que es igual a la relacién
existente entre la intensidad de todo el dia, y la intensidad durante 16
horas (de 6 a 22 h, lapso de tiempo aproximado en el que se realiz6 el

aforo) de un dia laborable.

b) Factor L o de variacién mensual que es igual a la relacion existente
entre la intensidad media anual de dias laborables y la intensidad de un

dia laborable en el mes considerado.

c) Factor S o de sadbados y domingos, que es igual a la relacion existente

entre la IMD y la intensidad media anual de dias laborables.

Anejon®2
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En nuestro caso, las estaciones afines que se han utilizado son: las estaciones
n°® 333010 y 333020 ubicadas en los P.K. 1+000 y 6+000 respectivamente de

la carretera CV-333 para calcular los tres factores de los flujos de la rotonda R1

(tréfico influenciado por centro de ocio o centro comercial, concretamente el CC
Kinepolis) y la estacién n°® 030010 ubicada en el P.K. 1+550 de la carretera CV-
30 para calcular los tres factores de los flujos del resto de intersecciones y
rotondas (trafico influenciado por poligonos industriales, concretamente el
Poligono Industrial de Fuente del Jarro y ramales de autovia cercanos,

concretamente la pista de Ademuz CV-35)

Las siguientes tablas y graficas se han extraido de las fichas de las estaciones
afines mencionadas. Estas han sido facilitadas por la Conselleria

d’Infraestructures i Transports de la Generalitat Valenciana, y de ellas nos

=5

hemos valido para la obtencién de los factores de correccion:

2&idioma:

= Estaciones de control secundaria 333010 y primaria 333020:

Ubicadas en los PK 1+000 y 6+000 de la CV-333 respectivamente. La
primera desde la CV-310 a la CV-331 con una IMD actual de 6.385

-2&ent_id

veh/dia, y la segunda desde la CV-331 hasta la Urb. Porta-Coeli con una
IMD actual de 4.471 veh/dia.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id

INTENSIDAD HORARIA MEDIA ANUAL. SECCION
COMPLETA

2.000
1.800
1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400
200

12346678 90101M121314168161718192021222324

Fig. 1a y 1b Distribucion de los vehiculos por hora durante el dia medio anual en las
Estaciones 333010 y 333020

Segun su definicion el factor de nocturnidad es, N = IMD / 116 horas (6h a
22 h), con lo que: N =6.385/5.910 = 1,08

Segun su definicion el factor de nocturnidad es, N = IMD / 116 horas (6h a
22 h), con lo que: N=4.471/4.021=1,11

Angjo n°2
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LABORABLE MEDIO DEL 2005. EVOLUCION
ANUAL

7.000
6.000

5.000
4.000
3.000
2,000
1.000

FEBRERO  ABRIL JUNIO  AGOSTO  OGTUBRE DIGIEMBRE

Fig. 2a y 2b Evolucién del trafico en dia laborable en los meses del afio en las
Estaciones 333010 y 333020

Segun su definicién el factor de mensualidad en dias laborables es

=5

L = IMD laborables todo el afio / ID laborables mes considerado (julio), con

2&idioma:

lo que:

L = ((5.850+6.090+6.160+6.850+6.060+6.100)/6) / 6.160 = 1,004

-2&ent_id:

L = ((3.300+3.450+3.660+5.020+4.510+5.860)/6) / 5.020 = 0,856

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

]
g
SEMANA MEDIA ANUAL
6.000
5.000
4.000 4
3.000 +
2.000 -
1.000 -
0 %) a %) %) 0
] = w w 8 0]
= e} > Z e
< = =) w 9
= w4 = > & 8
=

Fig. 3 Evolucion del trafico segun el dia de la semana media anual en la Estacion
333020

Segun su definicion el factor de dias festivoses, S=(+a+b)/7

Anejo n° 2
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siendo: a = relacion entre la intensidad media anual de los sabados y
la de los dias laborables. Con lo que, a = 4.420 / 4.276 =
1,034

b = relacion entre la intensidad media anual de los domingos y
la de los dias laborables. Con lo que, b = 5.410 / 4.276 =
1,265

De esta forma se tiene, S = (5 + 1,034 + 1,265) / 7 = 1,043

» Estacion de control primaria n® 030010: Ubicada en el P.K. 1+550 de
la carretera CV-30 que transcurre, desde la carretera nacional N-335 hasta

la carretera convencional CV-31, con una IMD actual de 54.740 veh/dia.

=5

2&idioma:

INTENSIDAD HORARIA MEDIA ANUAL. SECCION
COMPLETA

-2&ent_id=

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

Fig. 4 Distribucion de los vehiculos por hora durante el dia medio anual en la
Estacion 030010

Segun su definicion el factor de nocturnidad es, N = IMD / 116 horas (6h a
22 h), con lo que: N =54.740 / 49.240 = 1,11
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LABORABLE Y FESTIVO MEDIO MENSUAL

=5

ENERO

MARZO

MAYO

JuLIO

SEPTIEMBRE

NOVIEMBRE

=2&idioma:
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2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

lo que:

-2&ent_id:

=1,027

030010

Segln su definicion el factor de mensualidad en dias

Fig. 5 Evolucién del trafico en dia laborable en los meses del afio en la Estacion

laborables es

L = IMD laborables todo el afio / ID laborables mes considerado (julio), con

L = ((59.100+63.200+62.050+59.850+61.600+63.150)/6) / 59.850

SEMANA MEDIA ANUAL

70.000
60.000 +
50.000
40.000 +
30.000 +
20.000 +
10.000 +

LUNES

MARTES

MIERCOLES

JUEVES

VIERNES

SABADO

DOMINGO
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Fig. 6 Evolucion del trafico segin el dia de la semana media anual en la Estacion
030010

Segun su definicion el factor de dias festivoses, S=(+a+b)/7

siendo: a = relacion entre la intensidad media anual de los sabados y
la de los dias laborables. Con lo que, a = 38.700 / 61.192 =
0,632

b = relacién entre la intensidad media anual de los domingos y
la de los dias laborables. Con lo que, b = 37.600 / 61.192 =
0,614

De esta forma se tiene, S = (5 + 0,632 + 0,614) / 7 = 0,892

=5

Finalmente, para cada uno de los casos, se calcula el coeficiente F como:

_id=2&idioma:

F=N-L- S, que multiplicandolo a su vez por la intensidad durante 16 horas

-2&ent_id

extraida en estacion de cobertura, obtendremos la intensidad media diaria, para

el calculo.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Si bien la férmula original es, IMD = IM 16 horas (dia completo aforo) - F; pero

-2&ent_id:

como no se dispone de un aforo continuo de 16 horas en el mismo dia (sino que

se tienen 12 horas) la validez de esta férmula se encontraria limitada. Sin
embargo, como los célculos se van a realizar empleando intensidades horarias

se podréa emplear el coeficiente F, de forma que:

IH corregida = IH procedente de aforo - F

Con ello, se obtiene la IH de proyecto como:

— * *| *
IHp_IHvaei N*L S

Angjo n°2
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MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE DE CALCULO/H. ROTONDA R1

ORIGEN
DESTINO| A B C D E
0 244 332 0

B 126 0 56 67 102

c 325 51 28 0 102
D 14 9 0 0 0

E 9 121 223 205 14

=5

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE DE CALCULO/H. ROTONDA R7

1 El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de verificacion puede comprobar la

§ ORIGEN
g DESTING A B c D E
! : A 0 155 | o 81
g B 45 0 0 0 14
: c 374 | 173 8 0 73
i D 0 57 | 238 | o0 0
E 2 | 18 0 0

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE DE CALCULO/H. ROTONDA R8

ORIGEN
DESTINO| A B c D E
0 8 8 0 172
B 0 0 0 0 85
C 8 0 0 0 04
D 0 8 77 0 37
E 130 | 142 0 0 39
14 de 50 frlor2
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Una vez elaboradas estas matrices se pasara a calcular la capacidad de entrada

para cada uno de los accesos de la glorieta.

2.1.3. Calculo de las capacidades de las entradas, Qei.

Se han seleccionado dos métodos: el método inglés y el método francés. El
primero, por tratarse del método probablemente més afinado de los existentes
ya que tiene en cuenta factores geométricos de todo tipo y el trafico del anillo.
El segundo, por su sencillez y por que la proximidad cultural entre Francia y

Espafia parece sugerir una buena adaptacién a las condiciones espafiolas.

0 El método TRRL (método inglés)

=5

Este método parte de la hipétesis de que la relacion entre los dos traficos,

2&idioma:

el que circula por el anillo y el entrante, es una relacion lineal o cuasi lineal

del tipo:

-2&ent_id

Q. =k(F - f.*Q,)|

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

donde: Q. es la capacidad de una entrada, en vie/h

Q. es el trafico que circula por el anillo, en vie/h

k, F y f. son parametros dependientes de las caracteristicas
geométricas de la entrada y de la rotonda.

El trafico que circula por el anillo (Q.) responde al trafico conflictivo para

cada uno de los accesos y se obtiene segun las expresiones:

FIGURA. ESQUEMA DE FLUJOS CONFLICTIVOS EN LA ROTONDA.

Angjo n°2
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Para el caso de 4 ramales:

Qc1 = Qea = Qes+Qcs+QcctQps+Qpc+Qop
Qc2 = Qe = QoctQoctQop+QactQaptQan
Qcz = Qcc = Qpp+Qap+QantQep+Qpa+Qss
Qcs = Qe = Qaa+Qea+Qss+Qca+Qos+Qcc
Siendo Qj; i origen

j: destino

Para el caso de 5 ramales:

Qc1 = Qca = Qea+Qca+Qcc+Qos+Qpc+Qop+Qes+Qec+Qep+Qee

Qc2 = Qs = Qcc*+Qoc+Qop+Qac+Qap+Qae+Qar+Qec+Qep+Qee

Qcz = Qcc = Qop+Qap+Qas+Qae+Qpp+Qpe+Qpa+Qss+Qen+Qee

Qca = Qcp = Qaa+Qae+Qea+Qre+Qea+Qce+Qca+Qce+Qcc+Qee

Qcs = Qce = Qaa+Qpa+Qca+Qpa+Qre+Qcs+Qcc*+Qps+Qpc+Qop

Siendo Qj; i: origen

j: destino

Considerando estos indices asignados a cada una de las entradas de las

rotondas de estudio R1, R7 y R8, se obtendra los flujos conflictivos en las

g

g rotondas:

§ ROTONDA R1

3 E

g 0%

3 Acceso

E cc /f ENTRADA | Qc (vle/h)

I AN\ A 370

: 0% N ~. D 2% B 493

% Acceso Acceso

3 cc cc C 167

E = D 695

£ " C om E 728

; 2%B Acceso

H Corredor cc

g Industrial Anejon°2
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ROTONDA R7 ROTONDA R8

oo N j = o A E

Cf/(iZSGO Cami de | 0% 0%

A Mojonera Ctra. Pla de Calle de
<N Quart Margarita
® CV-36 - Nelken (CV-33)

CV-36 & == /
- - B (D -

2% B \ b 0% ® —o
Acceso 2% Camino 4 0%
CV-36 C Acceso / Via

3% CV-36 — servicio
# Acceso 0%
Cv-36 ,7 Camino
SRR L e ) ENTRADA | Qc (vie/h)
& 96 254
B 468 B 307
C 144 C 364
D 0 D
E 163 E 16

Una vez obtenidos los valores de las intensidades de giro interior del anillo,

se realiza el calibrado de las constantes para cada uno de los ramales de la

formula empleada en este método, que en la actualidad responden a la

expresion:

k =

—h
o
l

1 — 0,00347 (-30) — 0,978 (1/r — 0,05)
303 x

0,210t (1 + 0,2 x)

t=1+05/(1+M)
M = exp(D-60)/10
X =v+(e-v)/ (1+2S)

S=16(€-Vv)/I”

17 de 50

Angjo n°2
SITUACION ACTUAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:




DOCUMENTO IDENTIFICADORES
PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Pagina 107 de 246

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

donde: e es el ancho de la entrada, en metros.

v es la mitad de la anchura de la via de aproximacion, en

metros.

I” es la longitud media efectiva del abocinamiento en la

entrada, en metros.
S es la agudeza del abocinamiento.
D es el diametro del circulo inscrito, en metros.
@ es el angulo de entrada, en grados sexagesimales.

r es el radio de la entrada, en metros

=5

(Ver definicién de estos pardmetros en el esquema adjunto)

2&idioma:

-2&ent_id=

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la
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FIGURA. DEFINICION DE LOS PARAMETROS DE LA FORMULA INGLESA DE
CAPACIDAD.

Angjo n°2
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-
-
-

y

|

Para las rotondas R1, R7 y R8, respectivamente se tiene:

- ROTONDA R1
s ENTRADA| L (M) | A(® r¢m) [ D(m) [ v(m) | e (m)
“ A 1073 | 41 | 1080 | 31 7 11,5
“ B 1452 | 33 | 1262 | 31 3 5,5
E c 16,66 | 30 4,66 31 7 8,5
: D 1443 | 72 | 1845 | =31 7 10,5
2 E 9,65 78 1,7 31 6 6
E
;“; ROTONDA R7
;1’ ENTRADA| L) | A | r¢em) | D@ | vim) | e (m)
&3 A 6,0 49 | 1571 | 445 | 35 6,0
; B 6,0 50 | 1143 | 445 | 35 5,5
% © 6,0 43 | 1882 | 445 | 35 5,5
: E 6,0 47 | 1018 | 445 | 35 6,0
ROTONDA R8
ENTRADA| L (m) A (® r (m) D(m) [ v(im) | e (m)
A 4,5 22 | 1806 | 26 3,5 6,0
B 4,5 63 5,34 26 3,5 5,0
c 4,5 17 24,9 26 3,5 5,0
D - - - 26 : -
E 4,5 29 4,88 26 3,5 5,0

ESTUDIO.

19 de 50
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una de las glorietas de estudio:

Sustituyendo éstos en el calibrado de las constantes se obtiene, para cada

£ ROTONDA R1

:

H ENTRADA k F fc t X s M

§ A 0,921 |2703,187| 0,877 1,500 8,921 0,671 |2,54E-14
% B 0,961 |1397,406| 0,606 1,500 4,612 0,275 |2,54E-14
%’ C 0,839 [2473,841| 0,829 1,500 8,164 0,144 |2,54E-14
2 D 0,850 |2718,074| 0,880 1,500 8,971 0,388 |2,54E-14
% E 0,307 |1818,000| 0,693 1,500 6,000 0,000 |[2,54E-14
g5

o2 ROTONDA R7

€3 ENTRADA K F fc t X s M
wo

Ei;‘ A 0,921 |1385,143| 0,603 1,500 4,571 0,667 |1,86E-08
%% B 0,894 |1353,726| 0,596 1,500 4,468 0,533 |1,86E-08
ég C 0,952 |1353,726| 0,596 1,500 4,468 0,533 |1,86E-08
18

88 D - - - - - - -

s

ifg E 0,894 |1385,143| 0,603 1,500 4,571 0,667 |1,86E-08
8¢ ROTONDA R8

&3 ENTRADA Kk F fc t X s M
§%

R A 1,023 |1333,200| 0,592 1,500 4,400 0,889 |1,71E-16
535

gg B 0,751 |1280,419| 0,581 1,500 4,226 0,533 |1,71E-16
éz o] 1,055 |1280,419| 0,581 1,500 4,226 0,533 |1,71E-16
sE

ETE E 0,852 |1280,419| 0,581 1,500 4,226 0,533 |1,71E-16
is

2; TABLAS. CALIBRADO DE LAS CONSTANTES DEL METODO TRRL.

23 Una vez conocidos estos valores, la férmula inicial proporciona segun el
ES

g § caso la capacidad de entrada Qei :

%g Anejon°2
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‘Qe = k(F - fc *Qc)

ROTONDA R1 ROTONDA R7
ENTRADA || Qe (vle/h) ENTRADA | Qe (vle/Zh)
2191 1222
B 1056 B 961
@ 1959 C 1207
D 1791 D -
E 403 E 1150

ROTONDA R8

=5

2&idioma:

ENTRADA || Qe (vle/h)

1209

-2&ent_id

828

1 El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de verificacion puede comprobar la

1127

2&idioma:

0

m (O |0 (@
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TABLAS. CAPACIDAD DE LA ENTRADA DE LAS ROTONDAS. METODO
TRRL.

0 El método del CETUR (método francés)

El céalculo de la capacidad en una entrada se realiza, como en el caso
inglés, mediante una férmula que pone en relacion el llamado trafico
molesto, es decir, aquel que al circular por la calzada anular a la izquierda
de una entrada dificulta la incorporacién de los vehiculos situados en esta,

con la capacidad de la entrada.

Las novedades con respecto al método britanico son que considera fija la
capacidad maxima de una entrada, 1500 v/h, es decir la capacidad de un
carril a la velocidad reducida, pero sin interferencias, y que una parte de
los vehiculos que abandonan la calzada circular en la anterior salida (en

torno a un 20 %) son considerados también como trafico molesto, en la

Anejon®2
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medida en que, su decision de salir y no pasar por delante de la entrada,

no es percibida por el conductor entrante con el tiempo suficiente para

decidirse a iniciar la maniobra de acceso.

En definitiva, la formula simplificada para el caso de entrada y calzada

anular de un solo carril, es la siguiente:

Q. =1500- Q. +0.20,)

donde: Q. es la capacidad de una entrada, en vile/h

Q. es el trafico que circula por la calzada anular delante de la

=5

entrada, en vle/h

2&idioma:

Qs es el trafico que sale por el mismo brazo, en vie/h

-2&ent_id=

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la
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FIGURA. DEFINICION DE LOS PARAMETROS DE LA FORMULA FRANCESA DE
CAPACIDAD

Para este método, normalmente las variables del trafico circulante por el

anillo anular, coinciden con el método anterior. Por lo tanto tendremos:
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ROTONDA R1 ROTONDA R7
ENTRADA | Qe (vle/h) ENTRADA | Qe (vle/h)
1217 A 1417
B 1172 B 1220
c 1343 c 1342
D 1092 D -
E 1009 E 1393
ROTONDA RS
ENTRADA | Qe (vle/h)
1330
B 1311
c 1276
D -
E 1454

Es necesario establecer una correccion en la formulacién anterior para las
rotondas R1 y R7, debido a que éstas disponen de diametros circunscritos
mayores de 30 metros y de una calzada anular mayor de 8 metros,
permitiendo la formacion de dos filas de circulaciéon anular, no cumpliendo
asi las exigencias de un solo carril que establecia la formula de capacidad.
Es por ello que, en estos casos debe utilizarse como trafico molesto un 70
% del real, es decir debe multiplicarse el segundo término de la ecuacion

por 0,7.

El resultado de la capacidad en la entrada mediante el método CETUR se
obtiene sin mas que sustituir los parametros conocidos en la ecuacion
inicial, obteniendo una capacidad de entrada Qe para el caso de la rotonda
R1y R7 de:

Q, =1500—O.7-2(QC +0,2Q,)

Anejon®2
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anterior. A continuacion se indican los resultados:

Para la rotonda R8 se empleara la féormula general del método expuesta

anteriormente, mientras que para las rotondas R1 y R7 con la modificacion

ROTONDA R7

ENTRADA

Qe (vle/h)

1417

1220

1342

m |[© [O |®

1393

ROTONDA R8

ENTRADA

Qe (vle/h)

5 ROTONDA R1

v ENTRADA | Qe (vle/h)
Q 1217

h B 1172

E” C 1343

: D 1092

Z E 1009

£

1247

1239

1236

0

m |[©@ |O [®

1370

TABLAS. CAPACIDADES DE ENTRADA DE LA ROTONDA. METODO CETUR.

2.1.4. Comparacién de la capacidad de cada entrada con el flujo real de

vehiculos en esa entrada, Qei

conociendo las

equivalentes, se puede concluir que:
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Tomando en consideracion lo estipulado en el apartado anterior y los resultados
obtenidos de capacidad en las entradas mediante los métodos TRRL y CETUR, y

intensidades horarias de proyecto en vehiculos ligeros

Anejon®2
SITUACION ACTUAL

validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:




DOCUMENTO IDENTIFICADORES

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS
OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Pagina 114 de 246

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

0 Método TRRL.

ROTONDA R1

3 ENTRADA|  oc Qe IH
j A 370 2101 474
“ B 493 1056 181
~ c 167 1959 551
; D 695 1791 604
3 E 728 403 219
Z ROTONDA R7
£
crg ENTRADA|  Qc Qe IH
~§ A 96 1222 431
;é B 468 961 305
i C 144 1207 419
g E 163 1150 169
: ROTONDA R8
ENTRADA|  oc Qe IH
A 254 1209 138
B 307 828 159
c 364 1127 85
D - - -
E 16 1083 426
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0 Método CETUR.

ROTONDA R1
i ENTRADA|  Qc Qs Qe IH
j A 370 577 1217 474
E B 493 351 1172 181
~ C 167 507 1343 551
; D 695 23 1092 604
f E 728 572 1009 219
: ROTONDA R7
UZ ENTRADA|  Qc 0s Qe IH
E A 96 236 1417 431
; B 468 59 1220 305
B C 144 628 1342 419
f E 163 106 1393 169
3
: ROTONDA R8
ENTRADA|  Qc 0s Qe IH
A 254 188 1330 138
B 307 85 1311 159
C 364 102 1276 85
D - - - -
E 16 311 1454 426

METODO CETUR.

2.1.5. Analisis de resultados.
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TABLAS. CAPACIDAD DE LA ENTRADA DE LA ROTONDA.

Como se puede apreciar en ambos métodos empleados, TRRL y CETUR, los

valores de las intensidades horarias de proyecto en vehiculos ligeros
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equivalentes son menores en todos los accesos de la rotonda a las capacidades
en la entrada respectiva, si bien el margen de seguridad es mucho mayor con el

método francés, debido a que no tiene en cuenta los parametros geométricos

tenidos en cuenta en el método ingles.

Por lo que, se puede concluir que, las rotondas R1, R7 y R8 estudiadas cumplen
en la actualidad las condiciones de funcionabilidad, respecto a la absorcién del

trafico procedente de todas sus entradas.

2.2. INTERSECCIONES 12, 13, 14,15y 16

Tal y como se coment6 en el apartado 2, la Unica interseccion con problemas de
capacidad en la actualidad es la I3 en el poligono industrial de Quart de Poblet.

Ademas esta sera la Unica que se pueda estudiar por el Método de la teoria de

=5

colas; ya que el resto de intersecciones aforadas son simples cruces en los que

2&idioma:

simplemente se estudiaran las propuestas de remodelacion de los mismos, seguin

-2&ent_id:

el Plan Parcial.

De esta manera, las intersecciones en las que una entrada esta obligada a

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

permitir y ceder el paso a los vehiculos de la direccion de circulacién principal, el

método mas cominmente utilizado es el de la teoria de colas.

-2&ent_id

Para el estudio de la capacidad de la interseccion 13, ésta se va a descomponer en
dos intersecciones controladas por sefiales de prioridad de paso, una sefial de
stop y otra de ceda el paso, en nuestro caso. Ya que de esta manera se estudia la
limitacion de la capacidad de esta interseccion, pudiéndose llegar incluso a la
congestion de la direccién prioritaria por la cola formada en los accesos

secundarios.

En la direccién preferente (sentido desde el ramal A al D) la capacidad de los
accesos es practicamente la misma que en un tramo continuo ya que los
vehiculos no se ven obligados a detenerse. La interseccion 13, no esta canalizada
siendo su sentido prioritario desde el ramal A al D, y tampoco dispone de carriles
especiales de almacenamiento. El Plan Parcial no prevé la remodelacion de esta
interseccion ya que queda sensiblemente alejada del limite del futuro Parque

Empresarial Aldaia.

Los vehiculos que llegan por estos accesos no prioritarios (B y C) sélo pueden

entrar en la interseccion cuando en la carretera prioritaria (sentidos desde el

Anejon®2
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ramal A hacia el C y el D) no haya ningun vehiculo dentro de una determinada
distancia a la interseccion. Esta distancia se medira por el intervalo critico que es

el tiempo en que llegara el vehiculo de la direcciéon prioritaria a la interseccion,

para que el 50% de los vehiculos que acceden desde el acceso no prioritario

decidan entrar o incorporarse y el otro 50% decidan esperar.

Por lo tanto la capacidad de la interseccién sera mayor cuantos mas intervalos
superiores al critico se produzcan en la via prioritaria, y por tanto sera funciéon de

dicha intensidad (a) y del intervalo critico (b).

(a) En nuestro caso serd preciso conocer la intensidad de circulacion
prioritaria procedente del ramal A (el otro lado de la autopista A-3) ya que
sera la que influya en los dos accesos no prioritarios B y C materializados

con stop y ceda el paso, respectivamente.

=5

(b) En cuanto al intervalo critico, cuyo valor puede medirse en la propia

2&idioma:

interseccion, varia segun el tipo de movimientos que se realiza y la mayor o

menor facilidad de maniobra que permiten las caracteristicas del acceso:

-2&ent_id

trazado, visibilidad, sefializacién, etc.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Segun las recomendaciones de la publicacién “Elementos de Ingenieria de

Trafico” Madrid 1991, el intervalo critico para los vehiculos en zona urbana

-2&ent_id

que han de cruzar o girar a la izquierda en una sefial de “stop” puede llegar

a ser de 8 a 9 segundos.

Esto se recoge a continuacion en la figura 4, extraida de la publicacién anterior:

Angjo n°2
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Fig. 7 Capacidad en un acceso secundario
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De este modo aplicando las hipétesis simplificadoras de la teoria de las colas, se

-2&ent_id

comparard la capacidad de entrada desde el acceso no prioritario, calculada segun
el intervalo critico y la intensidad de la circulacién prioritaria, con la intensidad de

trafico que se tiene en ese acceso secundario.

De forma aproximada, puede decirse que mientras la capacidad de acceso sea
superior a la intensidad en méas de 250 vehiculos, las demoras son muy
pequefias. Sin embargo, cuando la intensidad de trafico en un acceso se aproxima
a su capacidad se producen grandes demoras y muchos conductores dejan de

respetar la sefializacion, multiplicAndose el nimero de accidentes.

2.2.1. Establecimiento de la matriz origen-destino, Qij, con todos los

movimientos qgue usan las intersecciones vy las posibles salidas

Siguiendo el mismo proceso descrito en el apartado 2.1.1, obtenemos la matriz

de trafico origen-destino procedente del aforo:

Angjo n°2
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DESTINO A B Cc
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C 16 72 0
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MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN V/H MES DE JULIO. INTERSECCION 12

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN V/H MES DE JULIO. INTERSECCION 13

ORIGEN
g DESTINO| A B C D
5 A 0 60 56 0
l
g B 0 0 0 0
g C 140 48 0 0
iy D 460 48 52 0
23
ig
2 MATRI1Z ORIGEN-DESTINO EN V/H MES DE JULIO. INTERSECCION 14
og ORIGEN
2y DESTINO| A B c D
E‘: A 0 12 112 20
3: B 0 0 0 0
3t ¢ 144 0 0 0
g8
ey D 0 0 0 0
5E
%g Anejo n° 2
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ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 12 0 16
B 36 0 0 112
C 12 0 0 0
D 16 21 4 0
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3 ORIGEN

2 DESTINO| A B C D

o

L A 0 16 40

B 60 0 0 116

ol € 0 0 0 0
g
: D 24 76 8 0

2.2.2. Transformacion de

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN V/H MES DE JULIO. INTERSECCION 15

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN V/H MES DE JULIO. INTERSECCION 16

la matriz origen-destino en vehiculos ligeros

equivalentes por hora.

INTERSECCION 12

ORIGEN
DESTINO A B C
A 0 62 58
B 20 0 60
C 14 72 0
31 de 50

Siguiendo los mismos métodos y formulaciones que los adoptados en el

apartado 2.1.2, se obtiene la matriz de vehiculos ligeros equivalentes:

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H MES DE JULIO.
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INTERSECCION 13

ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 62 56 0
B 0 0 0 0
C 146 56 0 0
D 462 48 56 0
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s INTERSECCION 14
g
g ORIGEN
DESTINO| A B C D
A 0 12 132 20
2
; B 0 0 0 0
c 164 0 0 0
D 0 0 0 0

INTERSECCION 15

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H MES DE JULIO.

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H MES DE JULIO.

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H MES DE JULIO.

ORIGEN
DESTINO| A B c D
A 0 14 0 20
B 36 0 0 132
c 12 0 0 0
D 16 23 6 0
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INTERSECCION 16

ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 16 10 46
B 58 0 0 136
C 0 0 0 0
D 26 92 10 0
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-3 ORIGEN

] DESTINO| A B Cc
A 0 63 59
B 20 0 61
Cc 14 73 0

INTERSECCION 13

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H MES DE JULIO.

A la que aplicando en mismo factor F aplicado anteriormente a los flujos de las

rotondas R7 y R8, se obtiene la matriz de vehiculos ligeros equivalentes de

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H DE PROYECTO.

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H DE PROYECTO.

ORIGEN
DESTINO| A B C D
A 0 63 57
B 0 0 0 0
c 148 57 0 0
D 469 49 57 0
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INTERSECCION 14

ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 12 134 20
B 0 0 0 0
C 167 0 0 0
D 0 0 0 0
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j INTERSECCION I5

s

2 ORIGEN

: DESTINO| A B C D
s A 0 14 0 20
; B 37 0 0 134
: C 12 0 0 0

D 16 24 6 0

INTERSECCION 16

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EEQUIV /H DE PROYECTO.

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H DE PROYECTO.

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VH.LIG.EQUIV /H DE PROYECTO.

ORIGEN
DESTINO| A B c D
A 0 16 10 47
B 59 0 0 138
c 0 0 0 0
D 26 94 10 0
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Las intersecciones 12, 14, 15 e 16 se transformaran en rotondas segun el Plan
Parcial del Parque Empresarial Aldaia, en el caso de la interseccion 12 fuera del
ambito de la ordenacion pormenorizada del Parque Empresarial pero necesaria

para el papel colector del Corredor Subcomarcal Industrial.

Por lo tanto, a continuacion, se va a estudiar la capacidad de las intersecciones
12, 15 e 13, las dos primeras previstas de ampliaciéon segun el Plan Parcial y la

tltima la interseccién 13 fuera del ambito de éste.

2.2.3. Calculo de las capacidades de los accesos no prioritarios, Qei.

Dentro de la interseccion 12, vamos a distinguir 1 acceso no prioritario,
gestionado por sefial de stop. La direccién prioritaria es el sentido Ay B; y
viceversa, ya que no se tiene ninguna sefal de ceda el paso o stop previa a la

interseccion.

%

Segun el método explicado anteriormente, para calcular la capacidad de este
acceso, se entra en la grafica de la figura 4, con los valores de la intensidad
horaria de circulacion en la direccién prioritaria (IHprior) y del intervalo critico
(lcrit) que para vias de ambito urbano se recomienda tomar entre 8 y 9

segundos.

Angjo n°2
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Los resultados de las capacidades de los dos accesos tomando 8 y 9 segundos

como intervalo critico son:

INTERSECCION 12

ACCESO Icrit IHprior Qe
C (STOP) 8 171 575
C (STOP) 9 171 502

Dentro de la interseccion 15, vamos a distinguir 2 accesos no prioritarios, que se
materializan en dos simples entradas desde accesos secundarios (Cami de

Torrent) a la carretera principal CV-413 (ctra. Pla de Quart), que corresponde a

=5

la direccion prioritaria del sentido B y D; y viceversa.

=2&idioma:

-2&ent_id:
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Segun el método anterior, los resultados de las capacidades de los dos accesos

no prioritarios, tomando 8 y 9 segundos como intervalo critico son:
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INTERSECCION 15

ACCESO Icrit IHprior Qe
A 8 193 662
A 9 193 480
C 8 193 662
C 9 193 480

Dentro de la interseccion 13, vamos a distinguir 2 accesos no prioritarios (el B y
C), que se materializan el primero mediante un stop y el segundo ceda el paso.

La direccion prioritaria corresponde con el sentido desde el ramal A al D ya que

=5

este tiene total prioridad de paso.

=2&idioma:

-2&ent_id:

27

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la
S

-2&ent_id=

D

~.
.

C

/

Segun el método anterior, los resultados de las capacidades de los dos accesos

~

no prioritarios, tomando 8 y 9 segundos como intervalo critico son:

INTERSECCION 13

ACCESO Icrit IHprior Qe
B (STOP) 8 618 267
B (STOP) 9 618 211
C (CEDA) 8 618 267
C (CEDA) 9 618 211

Anejon®2
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2.2.4. Comparaciéon de la capacidad de cada acceso con el flujo real de

vehiculos en esa entrada, Qei

A continuacién se incluye una tabla resumen con la comparacion entre las
capacidades de los accesos no prioritarios y la intensidad de tréafico real que se
tiene en la actualidad, para las tres intersecciones estudiadas, tomando 8 y 9

segundos como intervalo critico:

INTERSECCION 12

1 El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de verificacion puede comprobar la

ACCESO Icrit Qe I1H Diferencia
C (STOP) 8 575 120 455
C (STOP) 9 502 120 382
§ INTERSECCION 15
g
i : ACCESO Icrit Qe 1H Diferencia
% A 8 662 65 597
Z A 9 480 65 415
i Cc 8 662 6 656
C 9 480 6 474

INTERSECCION 13

ACCESO Icrit Qe 1H Diferencia
B (STOP) 8 267 169 98
B (STOP) 9 211 169 42
C (CEDA) 8 267 114 153
C (CEDA) 9 211 114 97

2.2.5. Andlisis de resultados.

A la vista de la tabla del apartado anterior, en los casos de las intersecciones 12

e 15, la diferencia entre la capacidad calculada y la intensidad real en un acceso

Anejon®2
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secundario es mayor de 250 vle/h, por lo que en la actualidad las demoras de

producirse serian muy pequenas.

Sin embargo, en la interseccion 13, se tienen valores de diferencias entres
capacidades e intensidades horarias incluso por debajo de 100 vehiculos, tanto
en el ramal B como C. Por lo que en la interseccién 13, actualmente se pueden
esperar una circulacion congestionada y con demoras, durante las puntas de

trafico.
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3.

ESTUDIO DE LAS CARRETERAS
3.1. IMD e IH de calculo

El método seguido para la obtencién de la IH de calculo de las carreteras a partir
de los datos de aforos de las intersecciones consiste en, conocer cuéles son las
matrices origen-destino de estas intersecciones y estimar las intensidades
horarias totales de célculo para cada ramal (via), seleccionando, aquél que sea

mas desfavorable para el célculo en el nivel de servicio de cada via.

Para ello, valiéndonos de las intensidades de calculo de las matrices en
vh.lig.equiv/h obtenidas anteriormente para todas las intersecciones aforadas, se
incluyen las IH(vle/hx2sentidos) en las vias de estudio. De forma que estos
valores son los mayores (mas desfavorables) de los totales de entrada y salida de

los ramales. Estos seran los valores que se utilizaran para el calculo de los niveles

<
é de servicio de cada via:
=
‘;‘ CV-413 (ctra. del Pla de Quart):
g
i
g IH
g ZONA )
S (vle/hx2sentidos)
33 Ramal B, 15 209
Qo
o5 Ramal D, 15 201
g Ramal B, 16 307
s3 Ramal D, 16 315
gy Ramal A, R8 326
£E
g3 Ramal E, R8 737
@ S
-
£%
2?@ Cami de Torrent:
5E
N
IH
ZONA )
%‘ag (vle/hx2sentidos)
<
%Lé Ramal A, 14 334
25 Ramal C, 14 301
3 3 Anejon°2
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IH
ZONA _
(vle/hx2sentidos)
s Ramal A, 15 99
g Ramal C, 15 18
£ Corredor Industrial Subcomarcal:
3 IH
5 ZONA _
2 (vle/hx2sentidos)
g Ramal B, R1 532
ot Ramal C, 12 208
g4 Ramal A, 12 157
oA
é A continuacion como complementaciéon y en algin caso como comprobacion de
3

estos resultados se revisan las intensidades medias diarias del Mapa de Aforos de

-2&ent_id:

la Comunidad Valencia referidas a fecha de 2007. Segun el apartado 2.6, del

anejo n°® 1 Informacion inicial realizando la prognosis a 2007 sobre los datos del

mapa de aforos de 2001 de la CV, se obtienen:

IMDpo7 (CV-413) = 4.658 veh/dia = 466 veh/h

Obtenemos, de forma aproximada, valores de intensidades horarias sin més que
dividir por 10 los valores deducidos del mapa de aforos de la Comunidad
Valenciana y actualizados a fecha de 2007. En el caso de la CV-413 el valor dado
de intensidad horaria por los aforos es, sensiblemente inferior que el

proporcionado por el mapa de aforos de la Comunidad Valenciana.

3.2. Capacidades de vias

En los casos de las tres primeras vias estudiadas pertenecen a carreteras

convencionales de un carril por sentido de circulacién, por lo que la férmula para

Angjo n°2
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el célculo de sus capacidades es la que se define la instruccion para carreteras de

dos carriles.

Red primaria: CV-413 (Ctra. de Pla de Quart), Cami de Torrent y Corredor

Industrial Subcomarcal.

En este modelo se calcula la capacidad total de la carretera, para ambos sentidos
de circulacion. Segun el Manual de capacidad, la capacidad de una carretera de
dos carriles en condiciones ideales, es de 2800 vehiculos ligeros/hora, suma de

ambos sentidos.
En este tipo de carreteras las condiciones ideales son las siguientes:

- Anchura de carriles superiores a 3,60 m.

=5

- Obstaculos laterales a mas de 1,80 m del borde de la calzada.

2&idioma:

Trafico formado por coches.

-2&ent_id

- Reparto entre sentidos 50 — 50%.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Cuando no se cumplen estas condiciones es necesario tener en cuenta factores de

correccion empleando la formula:

-2&ent_id:

C (veh/horax2sentidos) = 2800 - f, - f, - fyp - fr
Siendo:

fr : factor de correccidén para tener en cuanta el reparto real entre sentidos (Tabla
1).

fa: factor que tiene en cuenta el efecto de la anchura de los carriles (Tabla 2).

fo: factor que tiene en cuenta el efecto de obstaculos laterales a izquierda y derecha
de la calzada (Tabla 3).

fyp: factor que tiene en cuenta la capacidad real del trafico, y cuyo valor es:

p_ 100
100-Pb - Pc—-Pr+ Eb*Pb+ Ec*Pc+ Er *Pr

siendo:
Pb: porcentaje de autobuses.
Pc: porcentaje de camiones.
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Pr: porcentaje de vehiculos de recreo.

Eb: equivalente de autobuses. (Tabla 4)

Ec: equivalente de camiones. (Tabla 4)
Er: equivalente de vehiculos de recreo. (Tabla 4)

Tabla 1

FACTOR DE CORRECCION POR EL REPARTO ENTRE SENTIDOS, fg

Reparto, % 100-0 90 - 10 80 - 20 70 - 30 60 - 40 50 - 50
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Factor fg 0,71 0,75 0,83 0,89 0,94 1,00
Tabla 2
£ FACTOR DE CORRECCION POR ANCHURA DE CARRILES EN CARRETERAS DE DOS
5 CARRILES, f,
L
g Anchura de NIVEL DE SERVICIO
% carril (m) A—_D E
b 3,60 1,00 1,00
k]
EE
38 3,30 0,93 0,94
b 3,00 0,84 0,87
iz 2,70 0,70 0,76
E Tabla 3
88
2% FACTOR DE CORRECCION POR OBSTACULOS LATERALES EN CARRETERAS DE DOS
h=ir
- CARRILES, fo
3: Anchura (il NIVEL DE SERVICIO
fzé de arcen (m) A-D £
g8
o 1,80 1,00 1,00
£z
53 1,20 0,92 0,97
§— 0,60 0,81 0,93
= 0,00 0,70 0,88
3t
%g Anejon°2
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Tabla 4
EQUIVALENTES EN VEHICULOS LIGEROS DE CAMIONES, VEHICULOS DE RECREO Y

AUTOBUSES PARA CARRETERAS DE DOS CARRILES
: Tipo Nivel TIPO DE TERRENO
p de de
g vehiculo Servicio Llano Ondulado Montafioso
g A 2,0 4,0 7,0
%” Camiones, Ec ByC 2.2 5.0 10,0
& DyE 2,0 5,0 12,0
2
é‘ A 2,2 3,2 5,0
<. Vehiculos
%’é de recreo, Er ByC 2,5 3.9 5.2
53 DyE 1,6 3,3 5,2
gy
&g A 1,8 3,0 5,7
o 1l
Té Autobuses, Eb ByC 2.0 3.4 6,0
B DYE 1,6 2,9 6,5

-2&ent_id:

A continuacién se adjunta el estudio particularizado de la capacidad de cada una

de las vias:

CV-413 (Ctra. de Pla de Quart)
C (veh/horax2sentidos) = 2800 - f, - f, - fyp - fr
C (veh/horax2sentidos) = 2800 - 0,93 - 0,92 - fyp - 0,94
Siendo:
fa= 0,93 (carriles de 3,5 metros de ancho)
fo = 0,92 (arcenes de 1,0 metros de ancho util)

NIVELA NIVEL B,C NIVEL D,E
fup = 0,771 0,737 0,772

con,
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P(autobuses)= 1/70
P(camiones)= 20/70

NIVEL A | NIVEL B,C | NIVEL D,E
E(autobuses)= 1,8 2 1,6
E(camiones)= 2 2,2 2

fr = 0,94 (reparto de trafico de 58/42%)

Con lo que se obtiene unas capacidades asociadas a cada uno de los niveles de
servicio, para la CV-413 en su tramo mas desfavorable (tramo poligonos

industriales, ramal A rotonda 8):

=5

é C(vle/hx2sentidos)= 1736 NIVEL A
g C(vle/hx2sentidos)=| 1659 NIVEL B, C
‘ C(vle/hx2sentidos)= 1740 NIVEL D, E

-2&ent_id

Cami de Torrent

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

C (veh/horax2sentidos) = 2800 - f, - f, - fyp - fr

-2&ent_id

C (veh/horax2sentidos) = 2800 - 0,84 - 0,81 - fyp - 0,94
Siendo:

fo= 0,84 (carriles de 3,0 metros de ancho)

f,= 0,81 (arcenes de 0,6 metros de ancho util)

NIVELA NIVELB,C NIVEL D,E

fup = 0,753 0,718 0,753
con,
P(autobuses)= 0/64
P(camiones)= 21/64
y
NIVEL A | NIVEL B,C | NIVEL D,E
E(autobuses)= 1,8 2 1,6
E(camiones)= 2 2,2 2

fr = 0,94 (reparto de trafico de 56/44%)
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ferrocarril Valencia-Cuenca:

Corredor Industrial Subcomarcal
C (veh/horax2sentidos) = 2800 - f, - f,

C (veh/horax2sentidos) = 2800 - 0,93 -

=5

Siendo:

=2&idioma:
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NIVEL A NIVEL B,C NIVEL D,E

C(vle/hx2sentidos)= 1349 NIVEL A
C(vle/hx2sentidos)= 1285 NIVEL B, C
C(vle/hx2sentidos)= 1349 NIVEL D, E
- fop - TR
0,81 - fyp - 0,94
fa= 0,93 (carriles de 3,5 metros de ancho)

f, = 0,81 (arcenes de 0,5 metros de ancho util)

fvp = 0,986 0,983 0,990
z‘ con,
g
; P(autobuses)= 2/114
P(camiones)= 0/114
y
NIVEL A | NIVEL B,C | NIVEL D,E
E(autobuses)= 1,8 2 1,6
E(camiones)= 2 2,2 2

fr = 0,89 (reparto de trafico de 66/34%)

servicio, para el Corredor Industrial Subcomarcal de:

C(vle/hx2sentidos)= 1851 NIVEL A

C(vle/hx2sentidos)= 1845 NIVEL B, C

C(vle/hx2sentidos)= 1858 NIVEL D, E
46 de 50

Con lo que se obtiene unas capacidades asociadas a cada uno de los niveles de

servicio, para el Cami de Torrent, a su paso por el paso superior sobre la linea del

Con lo que se obtiene unas capacidades asociadas a cada uno de los niveles de
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3.3. Analisis de capacidad en vias y niveles de servicio

Red primaria: CV-413 (Ctra. de Pla de Quart), Cami de Torrent y Corredor

Industrial Subcomarcal.

Para analizar la capacidad de la red primaria, s6lo hace falta comprobar en que
nivel de servicio se encuentran las vias de estudio en cada caso comparando las
intensidades horarias de trafico del apartado 3.1, con las capacidades de las

mismas del apartado 3.2.

Para la determinacion de los niveles de servicio hay que pasar de los valores en
condiciones ideales a condiciones reales a través de la capacidad real, a la que se
aplica la relacion (i/c) correspondiente al nivel de servicio deseado en las

condiciones concretas existentes o proyectadas.

=5

Is, (veh/h) = (i/c)x - ¢

2&idioma:

En nuestro caso al tratarse de una comprobaciéon y no un dimensionamiento, ya

se conoce la intensidad de servicio, que correspondera con las intensidades de

-2&ent_id

trafico horarias por los dos carriles (vle/hx2sentidos) que se han obtenido en el

apartado 3.1. Por lo tanto, se obtendran los valores de IH / C con los datos

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

calculados anteriormente y se compararan con los valores de (i/c), de la tabla

-2&ent_id:

extraida de la Instruccion de Carreteras, y se asignara en cada caso el nivel de

servicio apropiado:

Tabla 5

NIVELES DE SERVICIO PARA TRAMOS DE CARRETERAS DE DOS CARRILES DE
CARACTERISTICAS GEOMETRICAS NORMALES. VALORES DE LA RELACION i/c,

TERRENO LLANO TERRENO ONDULADO TERRENO MONTANOSO
N % prohibido adelantar % prohibido adelantar % prohibido adelantar
Dem

Vm | 0 [20(40|60|80| 100 | Vm | O |20|40|60|80| 100 | Vm | O |20 |40 |60 |80 | 100

<30 | >93 |.15|.12|.09|.07 | .05 | .04 >91 |.15|.10| .07 | .05 | .04 | .03 >90 |.14|.09|.07|.04|.02| .01

<45 | >88 |.27|.24|.21|.19|.19| .16 >86 |.26 |.23|.19|.17 |.15| .13 >86 |.25|.20|.16 .13 .12 | .10

vs}

<60 | >83 |.43|.39|.36|.34|.34| .32 >82 |.42|.39|.35|.32(.30| .28 >78 |.39|.33|.28|.23|.20| .16

<75 | >80 | .64 | .62 |.62|.59 | .59 | .57 >78 | .62 | .57 | .52 | .48 | .46 | .43 >70 | .58 | .50 | .45|.40| .37 | .33

O |0

E | <75 | =72 10(10(10|10|10]| 1.0 >64 | .97 |.94|.92|.91(.90| .90 >56 |.91|.87|.84|.82|.80| .78

Fl1oo |[>72| - | -|-|-|-| - |[>64|-]-|-|-|-]~-|=s6|-|-|-1]-]-/| -
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En la tabla entramos, considerando el tipo de terreno llano y la velocidad media
correspondiente superior a 60 km/h admitiendo esta velocidad como media para
todas las vias no esta restringida por ningun tipo de reglamentacién, se obtendra
para cada caso el nivel de servicio de la carretera, que no es mas que una medida

de la fluidez o congestion de cada via, pudiéndose llegar al colapso.

A continuacién se adjunta el estudio particularizado del nivel de servicio actual de

cada una de las vias:

Via (tramo) IH(vle/hx2sentidos)
CV-413 737
Cami de Torrent 334
Corredor
Industrial 532
Subcomarcal

Via (tramo) |C(vle/hx2sentidos)| Nivel

Servicio

1736 NIVEL A
CVv-413 1659 NIVEL B, C
1740 NIVEL D, E

1349 NIVEL A
Cami de Torrent 1285 NIVEL B, C
1349 NIVEL D, E

Corredor 1851 NIVEL A
Industrial 1845 NIVEL B, C
Subcomarcal 1858 NIVEL D, E

Se adopta como actual el mejor nivel de servicio que nos confirme la igualdad

entre esos valores comparados, por lo tanto se puede afirmar que:

La CV-413 en su tramo este cercano a la rotonda R8 (tramo mas
cargado), tiene un nivel de servicio actual correspondiente al Nivel D

(situacién de trafico inestable).

El Cami de Torrent, en su tramo mas cargado y conflictivo (puente sobre
ferrocarril Valencia-Cuenca), tiene un Nivel de servicio actual
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correspondiente al Nivel C (situacion intermedia entre fluido y denso,
falta de comodidad, la circulacion sigue siendo estable, porque las

perturbaciones debidas a los cambios de velocidad se suelen disipar sin

llegar a producir la detencion total).

- El Corredor Industrial Subcomarcal, en su tramo mas cargado cercano a
la rotonda R1, tiene un nivel de servicio actual correspondiente al Nivel
C.

A continuacion se incluye un apéndice con el plano de la situacion actual del tréfico

del entorno del futuro Plan Parcial “Parque Empresarial Aldaia”.

=2&idioma=5
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ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE ‘/ \|
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

1. INTRODUCCION

El objeto de este anejo es el de analizar el trafico futuro en las redes primarias del
sector, para cinco afios desde la situacion actual, realizando las hip6tesis que sean
oportunas, sin tener en cuenta las actuaciones previstas en el Plan Parcial del

Parque Empresarial de Aldaia.

El PGOU actual del municipio de Aldaia es de 1990, al que afecta la homologacion
modificativa del Parque Empresarial, y considerando que el afio horizonte de la

entrada en servicio del mismo sea 2012, se realiza la prognosis a cinco afios.

Existen dos formas de estimar el trafico futuro: una se realiza extrapolando las
situaciones existentes estimando del nimero de viajes (de personas o de vehiculos)
que afectan a una determinada area que han de producirse en un cierto futuro y la
otra se realizar elaborando modelos matematicos a partir de datos de origen y

destino.

El primer método se basa en la generacién de viajes, distinguiendo tres tipos de
viajes que se pueden producir: viaje generado que es el que tiene por uno de sus
extremos (origen o destino) en el domicilio, viaje atraido que es un viaje generado
en un domicilio contemplado desde el otro extremo y viaje no basado en el

domicilio que es aquel en que ninguno de sus extremos coincide con el domicilio.

Este método se basa esencialmente en los domicilios, y esta condicionado por una
serie de variables, no siempre independientes, por lo que puede existir correlacion
entre ellas, que conviene analizar por separado y que fundamentalmente son de
caracter socio-econémico y de localizacion. El namero de variables puede ser muy
grande y muchas estaran relacionadas entre si. Entre las mas importantes pueden

citarse las siguientes:

o Densidad de poblacion.
o Poblacién activa.
o Nivel profesional.

o Distancia al centro y movimientos migratorios.

El segundo método consiste en estudiar la prognosis del trafico por medio de

modelo matematico basado en tres factores de crecimiento.
Para ello, a partir del trafico existente estudiado en el anejo 2, en el que se

recogian las matrices origen-destino con las intensidades horarias de proyecto a

1 0
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fecha actual, se obtendran las matrices de origen-destino previstas a 5 afios, es

decir en 2012, pero sin considerar el trafico generado por la entrada en servicio del

Parque Empresarial Aldaia, unicamente por el crecimiento anual del tréafico.

Para este estudio sera necesario considerar las caracteristicas geométricas de las
intersecciones y carreteras, y las capacidades de las mismas. Como el objetivo de
este anejo es estudiar la situacion futura del trafico pero sin tener en cuenta las
actuaciones previstas en la ampliacion del PGOU, se ha supuesto que ni las
carreteras ni las intersecciones van a ver modificadas sus condiciones actuales, por

lo que la capacidad de las mismas es igual que en la situacién actual.
El anejo, al igual que el de la situacion actual, se ha dividido en dos apartados:

- Estudio de las intersecciones

=5

* Rotondas R1, R7 y R8

_id=2&idioma:

= |Intersecciones sin canalizar o cruces 12, 13, 14, 15 e 16

-2&ent_id

- Estudio de las carreteras

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

* Red primaria CV-413 (Ctra. de Pla de Quart), Cami de Torrent y

Corredor Industrial Subcomarcal

-2&ent_id

= Ramales de autovia CV-33 y CV-36

2. ESTUDIO DE LAS INTERSECCIONES

El estudio de trafico de las intersecciones se ha centrado en la comprobacion de la
comparacion de la capacidad de cada uno de los accesos de las mismas con la
intensidad horaria en la situacion futura a cinco y diez afios, de tal manera que se
comprobara si las glorietas se agotaran, en que momento y si lo hace en qué ramal

de entrada.

La metodologia y el proceso de calculo es el mismo que en el caso de la situacion
actual, pero utilizando matrices origen y destino actualizadas al afio horizonte para
el cual se realiza la prognosis. El método que se utilizara, en este caso de prognosis
sin tener en cuenta las actuaciones previstas en el Plan Parcial, sera el método de
los factores de crecimiento ya que se basa en la evolucién del trafico, del nivel de

urbanizacién y de la red viaria.

1 0
3de 18 Anejon°3
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2.1. Matrices origen-destino futuras en (vle/Zh)

Partiendo de resultados de intensidades horarias de proyecto de la situacion

actual se calculan los valores del trafico futuro aplicando el Método de los factores

de crecimiento, que a continuacion se detalla.

Dentro de los métodos que se proponen en la Instruccion de Carreteras, para el
estudio de la prognosis del trafico, se ha escogido el Método de los Factores de
Crecimiento, pues es el més fiable y el que mejor puede prever el trafico futuro
para carreteras de distinta indole y caracteristicas, es decir se trata de un método

generalizado.

Su férmula basica es:

IH, = AT L

=5

2&idioma:

donde:

IH,, = Intensidad horaria prevista para el afio n (vle/dia 2 sentidos).

-2&ent_id

A = Intensidad media diaria del trafico existente (vle/dia 2 sentidos).

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

T = Factor de aumento del trafico por aumento del parque de vehiculos

-2&ent_id:

debido a fluctuaciones en la economia.

L = Factor que relaciona las condiciones locales del tramo de estudio con el

crecimiento medio del trafico nacional.

| = Factor estimado de induccién del tréafico.

Para el coeficiente L, que matiza la importancia local del trafico en funcion de
caracteristicas tales como el uso del suelo y el tipo de via considerada, se puede
aplicar el valor excepcional de zona semiurbana de poco desarrollo a un L=1,00,

segun la tabla siguiente:

Tabla 1
ZONA Valor Valor
normal excepcional
Zona semiurbana de poco desarrollo 0,60 0,70
Zona rural de caracter agricola 0,80 1,00
4de 18 Anejon°®3
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ZONA Valor Valor
normal excepcional

Zona rural de caracter medio 0,90 1,00
Zona rural con influencia turistica 1,10 1,20
Zona de influencia de grandes ciudades con trafico de 1,15 1,25
Zona en desarrollo urbano 1,20 1,30
Zona urbana en desarrollo 1,50 2,00
Zona urbana turistica 1,80 2,50
Zona de desarrollo extraordinario 2,00 3,00

=5

=2&idioma:
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correspondiente a un L=1,15.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

unidad 1=1,00.

En el caso de las zonas influenciadas por el trafico de los ramales de autovia (CV-

33 y CV-36) se emplea el valor normal de zona de influencia de grandes ciudades

El factor del trafico inducido es un coeficiente que representa, como ya se ha
dicho, el crecimiento en un plazo breve del trafico, como consecuencia de las
mejoras introducidas. En este caso de prognosis sin mejoras de la red viaria, o

mejora Unicamente en cuanto a mantenimiento este coeficiente tendra valor de la

Tabla 2
Mejora de carretera existente 1,00 a 1,10
Creacion (o transformacién) de autopista de peaje 1,10 a 1,20
Creacion (o transformacién) de autopista libre 1,20 a1,30
Caso de excepcional acortamiento de tiempo recorrido | 1,30 a 1,50

Situacion actual.

5de 18

En la obtencién del factor de crecimiento T, se han utilizado los datos de la
Direccion General de Trafico del Ministerio del Interior, referentes al Parque de

vehiculos a 31 de diciembre hasta el afio 2004, al igual que en anejo n°® 1 de

Anejon°3

SITUACION FUTURA SIN CONSIDERACION DEL PLAN PARCIAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:




DOCUMENTO

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Pagina 147 de 246

IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

=5

=2&idioma:

-2&ent_id:

1 El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de verificacion puede comprobar la

Miles de vehiculos

-2&ent_id=2&idioma=

Parque de vehiculos a 31 de diciembre (miles de
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vehiculos)
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vehiculos totales.

6de 18

- TOTAL
TURISMOS
— PESADOS
MOTOS

Para ello segun la recta de regresion de la evolucién de los vehiculos totales, se

ha tomado como dato de referencia: aumento interanual es de A;47,=875 miles de
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y

De este manera a fecha de 2012 se tiene desde el 2002, diez incrementos y
medio (10,5) interanuales, ya que los datos de referencia estan tomados para
inicios de afio: vehyo12 = vehyooz + 10,5 - Ajapo = 24.750 + 10,5 - 875 = 33.938

miles veh tot.

De la misma forma, a fecha actual de 2007 se tiene desde el 2002, cinco
incrementos y medio (5,5) interanuales: vehyoo7 = Vehyoor + 5,5 - Aaro = 24.750
+ 5,5 - 875 = 29.562 miles veh tot.

Por lo que el factor de crecimiento calculado T es:
T= Veh2012/ Veh2007 = 33.938/ 29.562 = 1,15
Si volvemos a la férmula inicial del método se tiene,

@ IH,=A-1,15-1,00-1,00 y (b)IH,=A-1,15-1,15 - 1,00

=5

Por ello la primera férmula anterior (a) se aplica a cada una de las celdas de las

2&idioma:

matrices origen y destino en vle/h actuales de proyecto que correspondan a la red

-2&ent_id:

primaria; mientras que la segunda (b) se aplica a las rotondas R1, R7 y R8 en las
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:w que se tiene influencia de los ramales de autovia CV-33 y CV-36. Finalmente se
% obtiene las matrices en vle/h futuros sin considerar las actuaciones previstas el

;‘E Plan Parcial:

i

;% MATRI1Z ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS SIN PLAN PARCIAL.

8¢ ROTONDA R1

&5 ORIGEN

&y DESTINO| A B c D E

g2

g3 0 0 244 | 332 0

£% B 126 0 56 67 102

65

Eé C 325 51 28 0 102

ézg D 14 9 0 0 0

EL E 9 121 | 223 | 205 14

gt

éé 7de 18 Anejon®3
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D

ROTONDA R7
ORIGEN

DESTINO A B C D E
0 155 0 81
B 45 0 0 0 14
C 374 173 8 0 73

D 0 57 238 0 0

E 12 75 18 0 0

=5
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ROTONDA R8
ORIGEN

DESTINO A B C D E
0 8 8 0 172

B 0 0 0 0 85

C 8 0 0 0 94

D 0 8 7 0 37

E 130 142 0 0 39

para cada uno de los accesos de la rotonda.

INTERSECCION 12

ORIGEN
DESTINO A B C
A 0 73 68
B 23 0 70
C 17 84 0
8de 18
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MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /H FUTUROS SIN PLAN PARCIAL.

Una vez elaboradas estas matrices se pasa a calcular la capacidad de entrada

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /H FUTUROS SIN PLAN PARCIAL.
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INTERSECCION 13

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /H FUTUROS SIN PLAN PARCIAL.

ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 73 65 0
B 0 0 0 0
Cc 171 65 0 0
D 540 56 66 0

=5

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS SIN

PLAN PARCIAL.

Ko}
g
-1
<]
S
£
S
8
@
k1
|51
E]
a
c
p=]
S
]
]
]
>
@
S
o
=3
5
°
5]
°
2
€
<}
k=1
5]
=
1)
<
£
@
)
S
=
e
o
c
£
€
5]
£
=
5]
<]
S
)
)
Il
©
£
=)
S
3
N

£ INTERSECCION 14
§
3 ORIGEN
DESTINO B C D
A 0 14 154 23
2
g B 0 0 0 0
C 192 0 0 0
D 0 0 0 0

INTERSECCION 15

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS SIN

PLAN PARCIAL.

ORIGEN
DESTINO A B © D
A 0 16 23
B 42 0 0 154
C 14 0 0 0
D 19 27 7 0
9de 18
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p

ORIGEN
DESTINO A B Cc D
A 0 19 12 54
B 68 0 0 159
C 0 0 0 0
D 30 108 12 0

=2&idioma=5
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2.2. Capacidad rotondas

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

0 Método TRRL.

prioridad de paso por el método de la teoria de las colas.

ROTONDA R1
ENTRADA|  Qc Qe IH
A 489 2095 627
B 652 964 240
C 221 1922 729
D 919 1623 799
E 962 353 289
10de 18

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS SIN PLAN PARCIAL.
INTERSECCION 16

Una vez elaboradas estas matrices se pasa a calcular la capacidad de entrada

para cada uno de los accesos no prioritarios de las intersecciones de estudio.

El procedimiento de célculo utilizado es el mismo que el especificado en el anejo
de la situacién actual. Se han calculado las capacidades de las rotondas por el

método inglés (TRRL) y por el francés (CETUR), y la de las intersecciones con

A continuacién se incluye la comparacion de la capacidad de cada entrada o
acceso con el trafico futuro previsto para ese mismo acceso sin tener en cuenta

las actuaciones previstas en el Plan Parcial, en vehiculos ligeros equivalentes:
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ROTONDA R7
ENTRADA|  Qc Qe 1H

5 A 126 1205 570

% B 619 880 403

H c 191 1180 554

U E 215 1122 223

f ROTONDA R8

g ENTRADA Qc Qe IH

;“; A 336 1160 183

§ B 406 785 210

: c 482 1055 113

i E 22 1080 564

3

Z TABLAS. CAPACIDAD DE LA ENTRADA DE LA ROTONDA. METODO TRRL.

0 Método CETUR.
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g ROTONDA R1

H ENTRADA| Qc Os Qe IH
§ A 489 762 966 627
: B 652 464 879 240
g c 221 670 1204 729
3 D 919 31 729 799
E 962 756 572 289
2
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INTERSECCION 12

ROTONDA R7
ENTRADA|  Qc Qs Qe IH
5 A 126 312 1343 570
: B 619 78 971 403
H c 191 831 1202 554
: E 215 140 1297 223
: ROTONDA R8
g ENTRADA|  Qc Qs Qe IH
2] A 336 249 1178 183
HE B 406 113 1143 210
Ez c 482 134 1076 113
it D - - - -
; E 22 412 1413 564

TABLAS. CAPACIDAD DE LA ENTRADA DE LA ROTONDA.
METODO CETUR.

ACCESO Icrit Qe I1H Diferencia

C (STOP) 8 558 138 420

C (STOP) 9 480 138 342
12de 18

0 Método de la TEORIA DE LAS COLAS en intersecciones prioridad de paso.
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INTERSECCION 15

ACCESO Icrit Qe 1H Diferencia
A 8 538 75 463
A 9 451 75 376
© 8 538 7 531
C 9 451 7 444

INTERSECCION 13

ACCESO Icrit Qe IH Diferencia
B (STOP) 8 226 194 32

“‘né B (STOP) 9 153 194 -41

: C(CEDA)| 8 226 131 95

é‘ C (CEDA) 9 153 131 22

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

2.3. Andlisis de resultados.

-2&ent_id=

Como se puede apreciar en ambos métodos empleados en las rotondas, TRRL y

CETUR, y el de la Teoria de las codas en intersecciones, los puntos débiles de la

red primaria estudiada son:

* Rotonda R1, ramales A y D, segun el método francés CETUR se tienen
capacidades muy préximas a las intensidades de circulacién en varios de
los accesos, e incluso inferirores. Sin embargo segun el método inglés
TRRL menos conservador se dispondria todavia de un margen

considerable.

Interseccion 13, Calle Riu Guadalaviar y Calle Riu Vinalopd, tal y como
ocurre en el anejo n® 2 de Situacion actual, se tendria una circulacion

congestionada y con demoras, durante las puntas de tréafico.

i 0
13de 18 Anejon®3
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3. ESTUDIO DE LAS CARRETERAS

3.1. IMD e IH futuras de calculo

CV-413 (ctra. del Pla de Quart):

=5

2&idioma:

-2&ent_id:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la
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Cami de Torrent:

ZONA "
(vle/hx2sentidos)

Ramal B, 15 241

Ramal D, 15 231

Ramal B, 16 353

Ramal D, 16 363

Ramal A, R8 432

Ramal E, R8 976

IH

ZONA

(vle/hx2sentidos)

Ramal A, 14 384

Ramal C, 14 346

Ramal A, 15 115

Ramal C, 15 21

1l4de 18

A partir de las matrices origen y destino desarrolladas en el apartado 2.1 de este
anejo, las cuales nos proporcionan las intensidades en vile/h futuros en todas las
direcciones de rotondas e intersecciones, se calculan las IH(vle/hx2sentidos) que
se obtendran en las vias de estudio. De forma que estos valores son los mayores
(més desfavorables) de los totales de entrada y salida de los ramales. Estos seran

los valores que se utilizaran para el célculo de los niveles de servicio de cada via:
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Corredor Industrial Subcomarcal:

IH
ZONA ]
(vle/hx2sentidos)
Ramal B, R1 704
Ramal C, 12 239
Ramal A, 12 180

A continuacién como complementacion y comprobacion de estos resultados se
revisan las intensidades medias diarias del Mapa de Aforos de la Comunidad

Valencia referidas a fecha de 2012. Segun el mismo procedimiento que el

=5

empleado en el anejo n°® 1 de Informacién Inicial, se obtiene:

2&idioma:

IMDyo:» (CV-413) = 5.254 veh/dia # 525 veh/h

-2&ent_id:

Obtenemos, de forma aproximada, valores de intensidades horarias sin mas que

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

dividir por 10 los valores deducidos del mapa de aforos de la Comunidad

-2&ent_id:

Valenciana y actualizados a fecha de 2012. Se observa que los datos de la

campafia de aforos empleados en el estudio son mas desfavorables que los

deducidos por este método.

3.2. Capacidades de vias

Las capacidades futuras de las vias se adoptan las mismas que las actuales, ya
que se ha supuesto que en los cinco afios préximos no se mejoraran las
caracteristicas de la red primaria de estudio, al no considerar las actuaciones

previstas en el Plan Parcial.

3.3. Analisis de capacidad en vias y niveles de servicio

Red primaria: CV-413 (Ctra. de Pla de Quart), Cami de Torrent y Corredor

Industrial Subcomarcal.

Para analizar la capacidad de la red primaria, s6lo hace falta comprobar en que

nivel de servicio se encuentran las vias de estudio en cada caso comparando las

i 0
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intensidades horarias futuras de trafico del apartado 3.1, con las capacidades de

las mismas.

Siguiendo el mismo procedimiento empleado en el anejo n° 2 de Situacion actual,
se calculan los niveles de servicio de las vias, comparando los valores de IH / C
futuros con los valores de (i/c)x de la tabla extraida de la Instruccion de

Carreteras.

A continuacién se adjunta el estudio particularizado del nivel de servicio futuro sin

considerar las actuaciones del Plan Parcial, de cada una de las vias:

Via (tramo) IH(vle/hx2sentidos)
CVv-413 976
Cami de Torrent 384
Corredor
Industrial 704
Subcomarcal

Via (tramo) |C(vle/hx2sentidos)| Nivel

Servicio

1736 NIVEL A
CVv-413 1659 NIVEL B, C
1740 NIVEL D, E

1349 NIVEL A
Cami de Torrent 1285 NIVEL B, C
1349 NIVEL D, E

Corredor 1851 NIVEL A
Industrial 1845 NIVEL B, C
Subcomarcal 1858 NIVEL D, E

Se adopta como actual el mejor nivel de servicio que nos confirme la igualdad

entre esos valores comparados, por lo tanto se puede afirmar que:

La CV-413 en su tramo este cercano a la rotonda R8 (tramo mas
cargado), tendria un nivel de servicio futuro correspondiente al Nivel D
(la circulacion se aproxima a la inestabilidad y cualquier incremento en la

intensidad de trafico puede dar lugar a la detencién de la circulacion).
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- El Cami de Torrent, en su tramo mas cargado y conflictivo (puente sobre
ferrocarril Valencia-Cuenca), tendria un Nivel de servicio futuro

correspondiente al Nivel C (situacion intermedia entre fluido y denso).

- El Corredor Industrial Subcomarcal, en su tramo méas cargado cercano a
la rotonda R1, tendria un nivel de servicio futuro intermedio entre los

niveles C y D (tréafico denso).

A continuacién se incluye un apéndice con el plano de la situacion futura de la red
primaria sin consideracion de las actuaciones del Plan Parcial de homologacion
modificativa del trafico del entorno del futuro Plan Parcial “Parque Empresarial
Aldaia”.

=2&idioma=5
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APENDICE 1: PLANO DE LA SITUACION FUTURA SIN CONSIDERAR LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL PLAN PARCIAL “PARQUE
EMPRESARIAL ALDAIA”
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-2&ent_id=

i 0
18de 18 Anejo 3
SITUACION FUTURA SIN CONSIDERACION DEL PLAN PARCIAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:



ESTADO

IDENTIFICADORES

FIRMAS

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién

presentada UTE

DOCUMENTO
OTROS DATOS

NO REQUIERE FIRMAS

[AUTOVIA A-3]

CIRCULACION CONGESTIOHADA

CIRCULACION LIBRE

IH= 384 vie/hx2sentidos B \\ MUI e ‘
© Lasvidireseie - \” o CENTRO COMERCIAL BONAIR
Nivel Servicio = i/c = C N ==" = R1
Tl | ¥ | CIRCULACION CONGESTIONADA
pRc==| IH= 704 vie/hx2sentidos
BN C= 1.845 vle/hx2sentidos

WH Nivel Servicio = i/c = C/D

| ¥
7 Lﬂ A AN
’\MJ @:. Ferp
< A CIRCULACION LIBI
=00
pava |

»

N
3
%

- \\\\wr E OCARR); VALENG
A ] 12 .‘ T CUENGy

TERMINO MUNICIPAL-DE @

ALDAIA

T.M. QUART RE POBLET

LEYENDA N
mmmmm REDES PRIMARIAS SECTOR N
T-M/ALDAIA &4 <
INTERSECCIONES RED T
PRIMARIA SECTOR
IH= 976 vle/hx2sentidos
C= 1.740 vie/hx. tidos|
% Hivel Servicio = i/c = D
DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL
UTE PARQUE EMPRESARIAL ALDAIA SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE LOS CABALLOS" DE
F566560 ALDAIA (VALENCIA)
LIMITES TERMINOS MUNICIPALES E SUELO URBANIZABLE NO PROGRAMADO g SUELO NO URBANIZABLE
Bo66c0o ST p— e
1:15.000 ANEJO N° 3 1
mOmmm LIMITE DEL SECTOR ESTADO FUTURO SIN CONSIDERAR PLAN PARCIAL
u AGOSTO 2007 w1 oe1

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-0O9XGX

G=BWOIPPEZ=PI JU%9Z-=P02 " Sad¢,0p'SOIUBWNI0QILIIYIBA/eL0d/0UBPEPNIDELOd/SS BIE Pl [eNLIARUIDLO MMM//:STNY (oM UQIIIBIP ] US SOPRULI SOJUSLINIOP SO| 3P BIIUQLIIB[S LUl B] 3P ZapI[eA

| seqoidwod apand ugIoedNLISA ap 0BIPOI |9 BIUEBIPS| "SeULl 219INbaJ OU 0JUSWINIOP [ T=LWOIPIPZ=PI JUSPZ-=P0d_Sad:0p'SOIUSWNIOAIEINLISA/[eH0d/ouBPEPNID[ELI0d/SS Blep[e’ [eNUIARUIDLO MMM//:SANY US 0JUSWNIOP 31S8 3p PePIONUSINe €| JedlliaA apand



IDENTIFICADORES

DOCUMENTO

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacion

presentada UTE

ESTADO

FIRMAS

OTROS DATOS

NO REQUIERE FIRMAS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX

Péagina 161 de 246

SITUACION FUTURA
CONSIDERANDO ACTUACIONES
DEL PLAN PARCIAL

ANEJO N° 4

G=BWOIPIgZ=pI 1US®Z-=P03_Sad:0p'SOIUBWNI0AIEIILIA/[eL0d/ouBpPEPNID[eHOd/Sa  leple: [eNIARUIDLO" MAMAY/:SANY aM UQIIIIP B] US SOPRU SOJUSLINIOP SO| 3P BIIUQIIIS|S Bl B| O ZOpIeA
| seqoidwod apand ugIoedNLISA ap 0BIPOI |9 BIUEBIPS| "SeULl 219INbaJ OU 0JUSWINIOP [ T=LWOIPIPZ=PI JUSPZ-=P0d_Sad:0p'SOIUSWNIOAIEINLISA/[eH0d/ouBPEPNID[ELI0d/SS Blep[e’ [eNUIARUIDLO MMM//:SANY US 0JUSWNIOP 31S8 3p PePIONUSINe €| JedlliaA apand



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Pagina 162 de 246

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

INDICE

s INTRODUCCION ...t 2
é ESTUDIO DE LAS INTERSECCIONES DE LA RED PRIMARIA .................. 3
g 2.1. Matrices origen-destino futuras en (vle/h) .......ccccooriiiiiiiniiicncee, 4
% 2.1.1. Tréfico generado Sect. Urb. suelo industrial. Plan Parcial ........ 11
“E 2.2, Capacidad rotONAaS ........cccceeiiiiiiiiieieeie e 21
z;» 2.3, ANAlisis de resultados. ... 24
E 3. ESTUDIO DE LAS CARRETERAS DE LA RED PRIMARIA.......ccooeeieen. 35
§ 3.1. IMD e IH futuras de CAICUIO ..........coceriiiiiiiie e 35
é 3.2, Capacidades € Vi8S .......ccccoiiiiiiiieiieiie e 36
%’_é 3.3. Andlisis de capacidad en vias y niveles de Servicio ............cccccceunn. 39
é% 3.4. Puntos de trafico conflictivo de la red viaria ..........ccccoceooeiiniiiinennne 42
£

-2&ent_id=

Anejon°4
1de 47 |
SITUACION FUTURA CONSIDERANDO ACTUACIONES DE PLAN PARCIAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Péagina 163 de 246

.
ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE ‘/ \|
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

1. INTRODUCCION

El objeto de este anejo es el de analizar el trafico futuro en cinco afios siguientes

desde la situacion actual de la red primaria estudiada, teniendo en cuenta las
actuaciones previstas en el Plan Parcial Parque Empresarial. Se ha decidido realizar
la prognosis a cinco afios, ya que se supone que en ese momento ya se habra

urbanizado por completo el parque y puesto en marcha sus servicios.

Las actuaciones que mas van a influir en el crecimiento del trafico van a ser, las
zonas de sectores urbanizables de suelo industrial asi como las de equipamiento.
Segun los totales de superficie dispuestos en el Plan Parcial, para Quart de Poblet y

Aldaia, para estas tipologias de aprovechamiento del suelo se tiene:

Quart de Poblet (m2s) Aldaia (m2s)
i Area de reparto ARPE — 1 - 108.380,32
£
5 Area de reparto ARPE — 2
H UE -1 - 1.739.518,57
: UE - 2 98.291,16 -
Area de reparto 110.153,40

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

ARPE — 3.1 a 3.10 (uniparcelarias)

-2&ent_id

Estos puntos seran objeto de un estudio particularizado cuya finalidad sera calcular
el trafico generado por ellos. Estos nuevos traficos generados, sumados al aumento
habitual del parque automobilistico seran comparados con las capacidades tanto de
glorietas como de vias, de forma, que se localicen los posibles puntos débiles de

saturacion futura del trafico, a los cinco afios para los que se realiza la prognosis.

Existen dos métodos para conocer el aumento del trafico, uno se basa en la
generacion de viajes debido a diversas variables o factores y el otro constituye el
método mas generalizado mediante factores de crecimiento a partir de datos de
origen y destino. De esta manera, se obtendran las matrices de origen-destino

previstas a 5 afios futuros, es decir en el afio 2012.

Conocidas las caracteristicas geométricas actuales de las intersecciones vy
carreteras, se han obtenido las capacidades de las mismas, las cuales serviran para
calcular el nivel de servicio y su agotamiento de las mismas en el estudio futuro.
Sin embargo, segun las conclusiones del presente estudio y de acuerdo con las
dotaciones previstas en la red primaria viaria segin el Concierto Previo existiran
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vias e intersecciones de la red primaria sobre las que se actuar4a ampliando en

cualquier caso su capacidad.

Asi pues se concluira la necesidad de realizar actuaciones en las vias de estudio,
sus intersecciones, reducir o ampliar accesos, plantear nuevos itinerarios, etc; todo

ello en la red primaria.

Este anejo de prognosis de la situacion futura, se centra Unicamente en la red

primaria de estudio, y para ello se ha dividido en dos apartados:
- Estudio de las intersecciones.

- Estudio de las carreteras de la red viaria primaria.

El analisis de la viabilidad de las actuaciones del Plan Parcial y por tanto el estudio

=5

particularizado de las afecciones del mismo sobre los dos grandes ramales de

2&idioma:

autovias, CV-33 y CV-36, se recoge en los dos Estudios de Viabilidad de los

respectivos ramales de autovia, ademas de proponer otras redes de acceso.

-2&ent_id

De la misma forma, los estudios de viabilidad se dividiran por una parte en las

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

intersecciones en dichos ramales de autovia y por otra propiamente en los tramos

de autovias, asi como de las posibles rutas alternativas.

-2&ent_id

2. ESTUDIO DE LAS INTERSECCIONES DE LA RED PRIMARIA

El estudio de tréafico de las intersecciones se ha centrado en la comprobacién de
que la capacidad de las mismas es suficiente para absorber el trafico que le llega
por cada ramal en la situacién futura a cinco afios, considerando tanto el trafico
inducido por el futuro Parque Empresarial asi como las actuaciones de mejora de la
red viaria primaria que este incluye. En caso que se agote su capacidad se

localizara en qué ramal de entrada se produce y en qué momento.

La metodologia y el proceso de calculo sera el mismo que el utilizado para la
situacion actual. De la misma forma se distinguird entre la comprobacion de la

capacidad de las rotondas y las intersecciones con prioridad de paso.
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2.1. Matrices origen-destino futuras en (vle/Zh)

Partiendo de resultados de intensidades horarias actuales de proyecto se obtienen

los valores del trafico futuro aplicando el Método de los factores de crecimiento,

como se ha explicado en el anejo n° 3.

Segun este primer Método de los factores de crecimiento:

IH, = AT LI

(& IH,=A-1,15-1,00 - 1,00 con lo que, IH,=A-1,15

() IH,=A-1,15-1,15- 1,00 con lo que, IH, = A-1,3225

La primera de las relaciones anteriores (a) se aplica a cada una de las celdas de

=5

las matrices origen y destino en vle/h actuales de proyecto que correspondan a la

2&idioma:

red primaria sin influencia las autovias cercanas; mientras que la segunda (b) si,

-2&ent_id=

en las rotondas R1, R7 y R8 influenciadas por los ramales de autovia CV-33 y CV-
36.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Como ya se ha comentado, también se puede usar como segundo Método de la

-2&ent_id

generacién de viajes por diversos factores socioeconémicos. Para ello se han
seleccionado cuatro variables no dependientes, que son: la densidad de poblacion,
la estructura de la poblacién, parque de vehiculos particular, el indice de

dependecia y el saldo migratorio.

Si bien, al analizar las tendencias de estos factores se concluye que los realmente
influyentes en el trafico pueden ser tres: a) la densidad de poblacion, b) la
estructura de la poblacién y c) parque de vehiculos particular, para los dos

municipios de afeccién del Parque Empresarial, Aldaia y Quart de Poblet.

Al tratarse de series temporales, se va a tratar de obtener la recta de regresion de
ambos factores y de esta manera relacionar la intensidad del trafico actual con la

previsible segln la evolucién de cada uno de los factores:

a) Evolucién de la densidad de poblacion

DINAMICA POBLACION 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
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Aldaia 24.094 | 24.297 | 24.485 | 24.608 24.866 | 25.643 | 26.442 | 27.028

Quart de Poblet 26.666 | 26.409 | 26.131 | 25.739 25.790 | 25.780 | 25.638 | 25.509

Provincia de Valencia (2.172.796|2.187.633|2.201.200| 2.227.169 | 2.267.503 |2.320.297| 2.358.919 -

Comunidad

. 4.023.441|4.066.474|4.120.728| 4.202.607 | 4.326.708 |4.470.885| 4.543.304 -
Valenciana

Fuente: Instituto Autonémico de Estadistica (CV)

Evolucion de la poblacion
28.000 27.028

26.000

24094 24297 Z b 4608

23525 23811 93495
24.000 £aUEl

22.000

=5

20.000

1990 1992 1993 1994 1995 1996 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

_id=2&idioma:

Fig. Evolucién poblacion municipio Aldaia
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Evolucion de la poblacién

4.000 27.669 27721 27707

28.000 _ 26784 27348 27112 26666 96 409
0 g 613195739 25790 25780 25838 25509
g 26.000
5
S 24.000
o
1t 22.000

20.000

1990 1992 1993 1994 1995 1996 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Fig. Evolucion poblacién municipio Quart de Poblet

A partir de la recta de regresion de esta serie y suponiendo una relacion lineal con
el aumento del trafico, se relacionan los datos de la dindmica de la poblacion de
Canet d’en Berenguer con la intensidad media diaria de trafico. De esta manera el

factor de correlacion constante () para cada uno de los municipios estudiados es:
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28.000
. 27.000 A
8 26.000
2 —e—Aldaia
8 25 000 —=— Quart de Poblet
g ' Lineal (Quart de Poblet)
3 ——Lineal (Aldaia)
E 24.000 -
£
@ 23.000 -
E
g5
o2 22.000 : : : : ‘ ‘ ‘
‘%z‘_‘:‘ 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Ex
S i
':E! B, (Aldaia) = 26.600/23.750 = 1,12 -- B; (safiosy = 1,075
g

B, (Quart de Poblet) = 25.450 / 26.500 = 0,96 -- B; (safiosy = 0,975

-2&ent_id:

b) Evolucién de la estructura de la poblacién (renovacion de la poblacién activa),

Fuente: Instituto Autonémico de Estadistica (CV)

Extrayendo, la relacion de poblacién activa, este serd directamente el factor de
correlaciéon a emplear para los datos actualizados a fecha de 2005, para Aldaia y
Quart de Poblet:

B, (Aldaia) = 0,92

B> (Quart de Poblet) = 0,29
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—— Provincia de Valencia |

Afio nacimiento

Antes de 1920
1920 - 1924
1925 - 1929
1930 - 1934
1935- 1939
1940 - 1944
1945 - 1949
1950 - 1954
1935 - 1959
1960 - 1964
1985 - 1969
1970 - 1974
1975 - 1979
1980 - 1984
1985 - 1989
1990 - 1994
1995 - 1999
2000 - 2004

5 4 3 2 1 0 % 0 1 2 3 4 5
Hombres 12.578 49,3 % Mujeres 12.933 50,7 %
Indicadores demograficos

indice Municipio Provincia Comunitat Valenciana
Dependsncia ((Pob. <15 + Pob >84) / (Pob. de 15 a 64)) x 100 431 % 429 % 37 %
Longevidad ({Pob. > 74) / (Pob. > 64)) x 100 428 % 465 % 455 %
Maternidad ({Pob. de 0 a4)/ (Mujeres de 15 a 49)) x 100 17,3 % 184 % 18.8 %
Tendencia ((Pob. de D a4)/ (Pob. de 5 a9)) x 100 96,0 % 1056 % 104,2 %
Renavacién de la poblacidn activa ((Pob.de 20 2 29)/ (Pob. de 55 a 64)) x 100 1287 % 1509 % 1461 %

Estructura de la poblacion - 1/1/2005
—— Provincia de Valencia |
Ano nacimiento
=84 Antes de 1920
80 -84 1920 - 1924
75-79 1925 - 1929
70-74 1930 - 1934
© 65 -69 1935- 1839
= 80 - 64 1940 - 1944
£ 55-59 1945 - 1949
<Y 50-54 1950 - 1954
3 45-49 1855 - 1959
P 40-44 1960 - 1964
3 35-38 185 - 1969
s 30-34 1970 - 1974
S 25-29 19751879
8 20-24 1980 - 1984
3 15-19 1985 - 1989
H 10-14 1990 - 1994
s 5.9 1995 - 1999
2 0-4 2000 - 2004
8
G 5 4 3 2 1 0 % 0 1 2 3 4 5
Q
& Hombres 13.525 50,0 % Mujeres 13.503 50,0 %
o
2 . g
= Indicadores demograficos
P
@
E indice Municipie Provincia ~ Comunitat Valenciana
<4
2 l'i Dependencia ({Pob. <15 + Pab >64) / (Pob. de 15 a 64)) x 100 390 % 428 % 437 %
£
é".g Longevidad ((Pob >74)/ (Pob > 64)) x 100 440 % 465 % 455 %
53
gﬁ Maternidad ((Pob.de 0 a4)/ (Mujeres de 15 a 49)) x 100 205 % 184 % 188 %
é;‘fl Tendencia {(Pob_deDa4)/(Pob de5a9))x100 197 % 1056 % 1042 %
g
é ] Renaovacion de la poblacién activa ((Pob.de 20 a 29) / (Pob. de 55 a 64)) x 100 1922 % 1509 % 1461 %
oY
o . L .
o Fig. Estructura de la poblacion de Aldaia
<
£
] ..
= Estructura de la poblacion - 1/1/2005
N

Fig. Estructura de la poblaciéon de Quart de Poblet
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¢) Evolucion parque de vehiculos particular del municipio

correlacion lineal, para cada uno de los municipios.

Seguln los datos extraidos en el Instituto Autondmico de Estadistica (CV), se

realiza mediante ajuste lineal de la sucesion temporal obteniendo el factor de

PARQUE DE VEHICULOS 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Aldaia 12.822 | 13.458 14.047 14.585 14.885 15.722
Quart de Poblet 16.347 | 16.759 17.267 17.640 17.352 17.916

5

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

o

£

2

= .

El Turismos

:&\

£ Autobuses

3 :

i Camiones y
furgonetas
Motos

Tractores industriales

-2&ent_id:

Otros vehiculos

Por tipo - 2004

11.719
82

2.737

704
153
327

Parque de vehiculos

Fuente: Instituto Autondmico de Estadistica (CV)

2004

2003

2002

2001

2000

1999

10.000 12.000 14.000

5.722

16.000 18.

000

Turismos
Autobuses

Camiones y
furgonetas

Motos
Tractores industriales

Otros vehiculos

Por tipo - 2004

12.810
39

3.469

706
293
589

Parque de vehiculos

Fig. Parque de vehiculos de Aldaia

2004

2003

2002

2001

2000

1999

10.000 12.000 14.000 16.000 18.000 20.000

17.916

7.352

7.640

267

Fig. Parque de vehiculos de Quart de Poblet
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Se obtienen los factores de correlacion lineal, para este concepto y para cada uno

de los municipios, Aldaia y Quart de Poblet:

20.000

18.000 - P"N

16.000 -

14.000 -

12.000 1 —e—Aldaia

—=— Quart de Poblet

Lineal (Quart de Poblet)
8.000 - ——Lineal (Aldaia)

10.000 -

6.000 -

=5

4.000 +

_id=2&idioma:

2.000 +
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Bs (Aldaia) = 15.722 / 12.822 = 1,226 -- Bj (sanos) = 1,188

-2&ent_id

Bs (Quart de Poblet) = 17.916 / 16.347 = 1,096 -- Bj (sanosy = 1,080

De esta forma, realizando un andlisis mas exhaustivo y local particularizado para
cada uno de los municipios se concluye emplear el Método de la generacién de
viajes, con la consideracion del coeficiente L=1,15 de influencia en el trafico de
grandes ciudades (en el caso b) de las rotondas R1, R7 y R8 influenciadas por el
trafico de ramales de autovia, caso a) para el resto de intersecciones). No se tiene
en consideraciéon B, al no estimarse la recuperaciéon de poblacién activa como

influyente en el tréafico.

Aldaia
@ IH,=A-L-B.-B3=A-1,00-1,075 - 1,188; IH, = A - 1,277
®) IH,=A-L-B-Bs=A-1,15-1,075 - 1,188; IH, = A - 1,468

Quart de Poblet

@ IH,=A-L-By-Bs=A-1,00-0,975 - 1,080; IH, = A - 1,053
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©)IHy=A-L-B,-Bs=A-1,15- 0,975 - 1,080; IHy=A- 1,211

Para obtener las matrices origen-destino futuras a cinco afos en el caso de la red
primaria se incrementara los vehiculos de las matrices de calculo actuales por
medio de los coeficientes oportunos ademdas del trafico generado por las

actuaciones previstas en el Plan Parcial Parque Empresarial.

=2&idioma=5
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2.1.1. Trafico generado Sect. Urb. suelo industrial. Plan Parcial

Como se ha comentado existen 31 sectores urbanizables de suelo industrial
previstos en el Plan Parcial y de ellos dependera directamente la generacion de
viajes por el Parque Empresarial. Se han estudiado los traficos que se
generarian por nimero de oficios cada metro cuadrado de superficie de poligono

industrial y por dia.

Para ello, se han realizado dos estimaciones independientes con la oportuna

comparacion final entre ellas.

En primer lugar se ha hecho una estimacién de estos viajes generados segun
datos estadisticos del publico previsto de afluencia en el Parque Empresarial, en

vehiculos ligeros equivalentes por metro cuadrado de superficie y por dia:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

w
é ESTIMACION ACTIVIDAD INDUSTRIAL Y CALCULOS EMPLEADOS
§
1
o] SUPERFICIE SUPERFICIE POR N° DE _
5 USOS PREVISTOS PORCENTAJE VLE/DIAXM?
K] TOTAL (M2) EMPLEADO EMPLEADOS
1l
5 LOGISTICA 50% 318.814,14 300 1.063 1/75
g
g TALLERES 20% 127.525,65 100 1.275 1/25
RESTAURANTES 2% 12.752,57 80 159 1/20
HOTELES 3% 19.128,85 250 77 1/62
INDUSTRIA
15% 95.644,24 150 638 1/38
PRODUCTIVA
OFICINAS;
. 10% 63.762,83 60 1.063 1/15
ADMINISTRACION
TOTAL (31 100% 1.191.674,38 - 4.274 1/70
SECTORES
URBANIZABLES)

Teniendo en cuenta que al dia se realizan 4 viajes de media por trabajador, uno
de ida y otro de vuelta durante los dos periodos de afluencia, por lo que se

puede considerar que la intensidad anterior corresponde a los dos sentidos.
En segundo lugar, existe la posibilidad fijAndose en el trafico actual de los
poligonos industriales cercanos de estimar una distribuciéon de la generacion de
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viajes del futuro Parque empresarial. A continuacion, se observa un detalle de

la situacidon de ambos nucleos actuales de actividad industrial:

=2&idioma=5

-2&ent_id:
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Las dos zonas industriales cercanas a la zona de estudio son por un lado el
poligono industrial de Quart de Poblet (de alta intensidad) a ambos lados de la

autovia A-3 y la zona industrial entre Aldaia y Alaquas (de media y alta

intensidad) enclavada entre las autovias CV-33 y CV-36.

Considerando que el ramal A de la interseccion 13, es el acceso de los vehiculos
a la primera zona industrial anexa desde la A-3 y que los ramales E de las
rotondas R7 y R8, son los accesos de los vehiculos a la segunda zona industrial

anexa desde las CV-33 y CV-36; se obtiene:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Superficie | Zona Trafico (vle/h | Intensidad (vle/
Ramal Via )
(ha) Industrial | de céalculo) m2 y dia)
é Ramal A Quart de
g Interseccion A-3 114,15 737 1/155
3 13 Poblet
! Ramal E
Rotonda R7 CV-36 Aldaia 273
56,73 Y 1/56
T Ramal E Alaquas
E‘ Rotonda R8 CV-33 738

Se opta por aplicar el valor intermedio, asi como el mas representativo, de

intensidad generada por los visitantes/empleados previstos segun actividades.

Con lo que para cada uno de los futuros sectores urbanizables de suelo

industrial, que se convertiran en poligonos de actividad industrial

representativa, obteniendo unas intensidades horarias (IH) generadas futuras

de:
Intensidad Tréfico (vle Tréfico (vle
Sector Superficie i i
(vle/ m2 y dia | generados/dia | generados/h y
(n°) (m2) . . .
y 2sentidos) y 2 sentidos) | 2 sentidos)
M1 15.780,58 1/70 225 23
M2 29.188,98 1/70 417 42
M3 12.845,29 1/70 183 18
1.669 167
vz 116.882,97 1770
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Intensidad Tréfico (vle Tréfico (vle
Sector Superficie
©) m2) (vle/ m2 y dia | generados/dia | generados/h y
y 2sentidos) y 2 sentidos) | 2 sentidos)

g M5 59.981,45 1/70 857 86
ﬁ M6 21.247,37 1/70 303 30
Q M7 41.208,50 1/70 588 59
“ M8 60.531,67 1/70 864 86
; M9 40.578,91 1/70 579 58
j M10 33.344,50 1/70 476 48
; M11 55.540,32 1/70 793 79
E M12 34.010,00 1/70 486 49
UZ M13 29.200,13 1/70 417 42
H M14 59.949,74 1/70 856 86
j ; M15 23.905,17 1/70 341 34
7 “ M16 27.963,62 1/70 399 40
g fj M17 17.020,63 1/70 243 24
l’; M18 45.947,04 1/70 656 66
f D M19 19.844,14 1/70 283 28
;; M20 63.571,53 1/70 908 91
f E‘ M21 39.196,07 1/70 560 56
j E M22 48.740,54 1/70 696 70
~ i M23 44.927,36 1/70 642 64
EE M24 24.399,27 1/70 348 35
3 : M25 38.243,65 1/70 546 55
%~ M26 49.810,84 1/70 711 71
5% M27 44.738,69 1/70 639 64
k5 M28 62.309,75 1/70 890 89
; M29 3.000,87 1/70 43 4
é’ : M30 34.312,39 1/70 490 49
é; M31 24.246,83 1/70 346 35
§ é 4de 47 Anejon® 4
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Considerando que, segun el Plan Parcial, existiran tres accesos independientes:
norte desde los pasos superior e inferior sobre linea de ferrocarril Cuenca-

Valencia, este desde Corredor Industrial Subcomarcal y sur desde la CV-413.
Acceso norte) adicional viajes de IH = 424 vle/hx2sentidos
Acceso este) adicional viajes de IH = 640 vle/hx2sentidos

Acceso sur) adicional viajes de IH = 682 vle/hx2sentidos

De esta manera, se realizan tres hipétesis de reparto de trafico: la primera (a)
homogénea al 50-50% en todos sus sentidos, la segunda (b) al 30-70% (6 60-
20-20% en rotonda R1 y nueva interseccién 12) en varios sentidos y por ultimo
(c) al 70-30% (6 20-20-60% en rotonda R1 y nueva interseccion 12) en los
restantes sentidos. Finalmente se obtiene la siguiente distribucion de los viajes

generados en las intersecciones de estudio, para cada una de las hipoétesis.

-2&ent_id

Ramal

Hipotesis a)

Vle/hx2sentidos

Hipotesis b)
Vle/hx2sentidos

Hipotesis c)

Vle/hx2sentidos

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la
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%g A rotonda R1 424 424 424
éé B rotonda R1 202 363 121
%E C rotonda R1 320 401 280
jz D rotonda R1 320 401 280
;; E rotonda R1 50 50 50
%é A nueva interseccion 12 640 640 640
é% B nueva interseccion 12 202 121 363
%‘% C nueva interseccion 12 202 121 121
5§§ D nueva interseccién 12 202 363 121
%}g A rotonda 13 - - -
é;ﬁ B rotonda 13 - - _
f;g C rotonda 13 - - -
é;‘% D rotonda 13 - - -
%% A rotonda 15 - - -
% B rotonda 15 330 461 198
éé C rotonda 15 - - -
f-a D rotonda 15 330 461 198
gé Anejon°4
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Ramal Hipotesis a) Hipotesis b) Hipotesis ¢)
Vle/hx2sentidos | Vle/hx2sentidos | Vle/hx2sentidos

A rotonda 16 - - -
B rotonda 16 330 198 461
C rotonda 16 - - -
D rotonda 16 330 198 461

A rotonda R7 - - -

B rotonda R7 - - -

C rotonda R7 - - -

D rotonda R7 - - -

E rotonda R7 202 121 363

5

A rotonda R8 202 121 121

B rotonda R8 - - -

2&idioma:

C rotonda R8 - - -

-2&ent_id

D rotonda R8 - - -

E rotonda R8 202 121 121

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

Tal y como se deduce de la tabla anterior los principales movimientos se daran

en la CV-413 y en el Corredor Industrial Subcomarcal, necesarios para el
ordenamiento de la red primaria y la distribucién, como viales colectores, de los

viajes en la red pormenorizada del Parque Empresarial.

Ademas se observa que la mayor afeccién se producira sobre el ramal de
autovia de la CV-33, ya de por si congestionada en ciertas puntas de trafico en
la situacién actual. Esto sera tratado en profundidad en los Estudios de
viabilidad.

A continuacion se adjunta el plano con la distribucion del trafico de los viajes
generados por los sectores urbanizables de suelo industrial y segun las hipotesis

escogidas, valores expresados en IH (vle/h) para cada tramo.
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APENDICE 1: PLANO DE HIPOTESIS DE MOVIMIENTOS DE TRAFICO
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Como resultado final se obtienen los valores totales de flujos de entrada y salida
a cinco afios con las actuaciones previstas en el Plan Parcial en los ramales de

cada una de las intersecciones estudiadas de la red primaria, ademas se tendra

en cuenta el aumento de trafico segun el Método de los viajes generados.

Respecto a matrices origen y destino finales se dispone en cada celda el valor
mas desfavorable de la combinacién de hipdtesis respecto al reparto del trafico

segun las entradas o segun las salidas de cada una de las intersecciones.

Esto es, se incrementa el trafico en cada una de las celdas segun entrada y
salida de las vias estudiadas, segun los traficos sombreados en la tabla anterior
que son los traficos mas cargados para la combinacién de flujos mas

desfavorable:

=5

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN PARCIAL.

2&idioma:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

ROTONDA R1
g ORIGEN
[DESTI NO| A B c D E
5 0 0 468 | 598 0
é B 184 0 173 | 190 | 175
: c 588 | 166 41 0 150
D 130 | 105 0 0 0
E 14 202 | 328 | 300 20

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN
PARCIAL. ROTONDA R7

ORIGEN
DESTINO| A B C D E
0 0 227 0 212
B 66 0 0 0 21
C 549 | 254 12 0 107
D 0 84 350 0 93
E 182 | 110 27 0 0
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D

ROTONDA R8
ORIGEN
DESTINO A B C D E
12 12 0 354
B 0 0 0 125
C 12 0 0 0 137
D 0 12 113 0 54
E 292 209 0 0 57

=5

=2&idioma:
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2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

ORIGEN

j DESTINO| A B c

ﬁ A 0 81 445
B 26 0 78
C 388 93 0

ORIGEN
DESTINO A B Cc
A 0 77 69
B 0 0 0
Cc 180 69 0
D 568 59 69
19de 47

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN PARCIAL.

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN PARCIAL.
INTERSECCION 12

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN PARCIAL.
INTERSECCION 13

Anejon® 4

SITUACION FUTURA CONSIDERANDO ACTUACIONES DE PLAN PARCIAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:




DOCUMENTO IDENTIFICADORES

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS
OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Péagina 185 de 246

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

.
ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE ‘/ \|
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA) .

y

|

INTERSECCION 14

ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 13 141 21
B 0 0 0 0
C 176 0 0 0
D 0 0 0 0

=5
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INTERSECCION 15
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ORIGEN

Y DESTINO| A B c D

é A 0 18 26
B 47 0 0 402
c 16 0 0 0
D 21 260 8 0

INTERSECCION 16

ORIGEN
DESTINO B c D
A 0 21 13 60
B 75 0 0 407
Cc 0 0 0 0
D 34 349 13 0
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MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS PARQUE EMPRESARIAL.
ROTONDA ACCESO OESTE CV-413 DESDE CV-36

ORIGEN
DESTINO A B © D
A 0 0
B 0 0 0 231
Cc 0 0 0 461
D 0 231 461 0

anteriores.

=2&idioma=5
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2.2. Capacidad rotondas

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

0 Método TRRL.

Una vez elaboradas estas matrices, se estudiaran las capacidades de entrada de

los ramales de cada interseccion, segin los métodos empleados en los anejos

El procedimiento de calculo utilizado es el mismo que el especificado en el anejo
de la situacion actual. Se han calculado las capacidades de las rotondas por el
método inglés (TRRL) y por el francés (CETUR), y las de las intersecciones con

prioridad de paso por el método de la teoria de las colas.

A continuacion se incluye la comparacion de la capacidad de cada entrada o
acceso con el trafico futuro previsto para ese mismo acceso teniendo en cuenta

las actuaciones previstas en el Plan Parcial, en vehiculos ligeros equivalentes:

ROTONDA R1
ENTRADA|  Qc Qe IH
A 750 1884 916
B 943 1815 473
C 472 1747 1010
D 1246 1378 1088
E 1470 245 346
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ROTONDA R7
ENTRADA|  Qc Qe IH

5 A 233 1146 797
1 B 944 707 448
H © 469 1022 615
5 E 239 1109 434
: ROTONDA RS8
£ ENTRADA Qc Qe IH
st A 373 1137 304
°3
2l B 552 721 233
!
g3 C 636 961 125
T
D : - :
s
5% E 24 1079 558
55
-
g3
Bt
g3 0 Método CETUR.
g ROTONDA R1
ER
52 ENTRADA| Qc Qs Qe IH
&s A 750 1066 698 916
EE B 943 722 593 473
&5
g é c 472 945 949 1010
H D 1246 235 422 1088
82
35 E 1470 865 131 346
gt
g 22de 47 Anejon® 4
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ROTONDA R7
ENTRADA|  Qc Qs Qe IH

5 A 233 439 1232 797

% B 944 87 699 448

§ Cc 469 923 955 615

: E 239 319 1248 434

: ROTONDA R8

3

£

to ENTRADA|  Qc Qs Qe IH

”; A 373 377 1126 304

i B 552 125 1019 233

5% C 636 149 946 125

% E 24 558 1387 558

:

: TABLAS. CAPACIDAD DE LA ENTRADA DE LA ROTONDA.

METODO CETUR.

INTERSECCION 15

0 Método de la TEORIA DE LAS COLAS en intersecciones prioridad de paso.
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g ACCESO Icrit Qe IH Diferencia
g A 8 204 83 121

S A 9 178 83 95

g C 8 204 8 196

s c 9 178 8 170
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-

INTERSECCION 12

ACCESO Icrit Qe 1H Diferencia
B (STOP) 8 212 205 7

B (STOP) 9 160 205 -45

C (CEDA) 8 212 138 74

C (CEDA) 9 160 138 22

INTERSECCION 13

ACCESO Icrit Qe IH Diferencia
B (STOP) 8 340 523 -183
1 B (STOP) 9 280 523 -243

=2&idioma:
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2.3. Andlisis de resultados.
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Como se puede apreciar en ambos métodos empleados en las rotondas, TRRL y

CETUR, los valores de las intensidades horarias futuras a cinco aflos de prognosis

-2&ent_id

teniendo en consideracion las actuaciones del Parque Empresarial, son para las
rotondas R7, R8 y futura rotonda de acceso oeste desde CV-36 a CV-413,

inferiores a las capacidades en las entradas respectivas.

Sin embargo en la rotonda R1, fijAndonos en el método inglés TRRL (més ajustado
a la geometria) algunos de sus ramales se encuentran préximos a la saturacion y
segun el método francés CETUR, sus ramales A y D se ven afectados por el
intenso tréafico que les llega del propio ramal en cuestién. El estado futuro de la

rotonda R1 se estudia mas en profundidad a continuacién.

La futura rotonda de acceso oeste desde la CV-36 hacia la CV-413, se considerara
de funcionamiento 6ptimo puesto en servicio el Parque Empresarial, ya que el
ramal cuya capacidad estara mas cercana a su intensidad sera el ramal D y sera
del orden del doble.

La interseccion 15, contiene valores de diferencia entre capacidad e intensidad
entorno a 100, por lo que se prevé que el actual acceso a la CV-413, desde el

Cami de Torrent, sea suficiente.
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Respecto a las intersecciones 12 y 13 se observa que se estd en un rango de
diferencia entre capacidad del acceso no prioritario e intensidad que llega por ese
acceso de resultados negativos o entorno a cero, por lo que, en ambos casos se
produciran demoras y colas en las entradas no prioritarias. Segun las
recomendaciones de la publicacion “Elementos de ingenieria de trafico”, se puede

concluir que:
Interseccion 12

* Segln estd estructurado el Corredor Industrial Subcomarcal, esta
interseccion serd convertida en una rotonda de 4 ramales que
materializara el acceso este, al Parque empresarial y que regulara el

trafico del propio vial colector.

Si no se realizara tal adecuacion de la intersecciéon, en el ramal de
entrada C con stop, se producirian larguisimas colas debido al intenso
flujo principal prioritario del ramal A. La capacidad de la futura rotonda

se estudia a continuacion.
Interseccion 13

= Esta interseccion se encuentra en la actualidad muy cerca de su
saturacion y dicha interseccibn no se encuentra definida en el Plan
Parcial, apartandose del alcance de este estudio ya afecta al trafico de la

autovia estatal A-3.

Es por ello que el trafico del acceso norte al Parque Empresarial se
llevaré integramente por la rotonda R1 del Centro Comercial Bonaire, sin

afecciéon alguna a la autovia A-3.

2.3.1. Estudio Nueva Rotonda CV-413 y Corredor Industrial Subcomarcal

Por lo que respecta a la nueva rotonda prevista en el Concierto previo que,
materializard el futuro entronque entre la CV-413 y el Corredor Industrial

Subcomarcal a continuacion se comprueba su capacidad.

Para ello se tiene en consideracion sus caracteristicas geométricas propuestas en
el Concierto Previo y el trafico mas desfavorable previsto en su matriz origen y

destino:
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ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 142 354 12
B 12 0 0 138
Cc 292 0 0 138
D 0 130 0 0

=5

capacidades en rotondas de TRRL explicado anteriormente:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN PARCIAL.
NUEVA ROTONDA CV-413 Y CORREDOR INDUSTRIAL SUBCOMARCAL

Se realiza el estudio de los pardmetros geométricos para el método de

z
g NUEVA ROTONDA CV-413 Y CORREDOR INDUSTRIAL SUBCOMARCAL
L
g
: ENTRADA| L(M) | A® | r(m) [DM) | v(m) | e (M)
A 5,5 36 15 46 7 9
2 B 5,5 33 15 46 7 9
g C 6,5 42 30 46 3,5 6
D 6,5 45 15 46 3,5 6
ROTONDA CV-413 Y CORREDOR
INDUSTRIAL SUBCOMARCAL
D
C
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Sustituyendo éstos en el calibrado de las constantes se obtiene:

NUEVA ROTONDA CV-413 Y CORREDOR INDUSTRIAL SUBCOMARCAL

ENTRADA K F fc t X S M
A 0,963 |2401,084| 0,814 1,500 7,924 0,582 |8,3153E-
B 0,973 |2401,084| 0,814 1,500 7,924 0,582 |8,3153E-
(© 0,975 |1400,069| 0,606 1,500 4,621 0,615 |8,3153E-
D 0,932 |1400,069| 0,606 1,500 4,621 0,615 |8,3153E-

Con lo que se obtienen las siguientes capacidades en intensidades horarias en

cada uno de los accesos:

5

NUEVA ROTONDA CV-413 Y CORREDOR INDUSTRIAL SUBCOMARCAL

2&idioma=!

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

g ENTRADA|  Oc Qe IH

: A 276 2096 304
B 430 1996 272

f © 272 1204 354
% D 496 1024 288

TABLA. CAPACIDAD DE LA ENTRADA DE LA ROTONDA. METODO TRRL.

Por lo que se considera que la rotonda disefiada en el futuro entronque del
Corredor Industrial Subcomarcal con la CV-413, cumplira las condiciones de

absorcion del trafico sobradamente.

2.3.2. Estudio Nueva rotonda Acceso Oeste CV-413 desde CV-36

En el caso de la nueva rotonda Oeste CV-413 desde la CV-36, se realiza el estudio
de los parametros geométricos para el método de capacidades en rotondas de

TRRL explicado anteriormente:
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NUEVA ROTONDA ACCESO OESTE CV-413 DESDE CV-36

ENTRADA| L (m) A(® r (m) D(m) | v(im) | e(m)
s A 5,5 45 10 36 2,5 4,5
5 B 5,5 44 10 36 2,5 4,5
g C 5,5 39 20 36 4 6
g D 5,5 39 10 36 2,5 4,5
§ ROTONDA ACCESO CV-413
§ DESDE CV-36
£
A
£ D
oA
2 B
3
H c
B
Sustituyendo éstos en el calibrado de las constantes se obtiene:
NUEVA ROTONDA ACCESO OESTE CV-413 DESDE CV-36
ENTRADA K F fc t X S M
A 0,899 |1037,584| 0,531 1,500 3,424 0,582 |3,78E-12
B 0,903 |1037,584| 0,531 1,500 3,424 0,582 |[3,78E-12
C 0,969 |1492,084| 0,625 1,500 4,924 0,582 |3,78E-12
D 0,920 |1037,584| 0,531 1,500 3,424 0,582 |[3,78E-12

Con lo que se obtienen

cada uno de los accesos:

las siguientes capacidades en intensidades horarias en
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NUEVA ROTONDA ACCESO OESTE CV-413 DESDE CV-36

ENTRADA|  Qc Qe IH
A 692 603 0
B 461 716 231
c 231 1306 461
D 0 954 692

TABLAS. CAPACIDAD DE LA ENTRADA DE LA ROTONDA. METODO TRRL.

5

2.3.3. Estudio Rotonda futuro acceso norte desde A-3

2&idioma:

Como medida futura en la red primaria del que afecta al sector del Parque

Empresarial, se tendré la prevision de su futura conexiéon con acceso noroeste

-2&ent_id

desde la autovia A-3. De esta forma se permitira la futura conexiéon del Parque

Empresarial con la autovia A-3.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

A3

-2&ent_id
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cuyas caracteristicas geométricas son las siguientes:

ROTONDA FUTURO ACCESO NOROESTE A-3

Para ello se prevé tal y como lo hace el Concierto Previo una rotonda de acceso,

ENTRADA| L (m) A(® r (m) D(m) | v(im) | e(m)

A 5,5 41 12 59 3,5 5
B 6,5 40 12 59 3,5 5,5
C 6,5 36 12 59 6 8,5

FUTURA'ROTONDA ACCESO NOROESTE A-3

=2&idioma=5

-2&ent_id:
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Sustituyendo éstos en el calibrado de las constantes se obtiene:

ROTONDA FUTURO ACCESO NOROESTE A-3

ENTRADA [ F fc t X s M
A 0,929 [1303,194| 0,579 1,482 4,301 0,436 |0,03678794
B 0,933 |[1365,849| 0,592 1,482 4,508 0,492 |0,03678794
C 0,947 |2157,569| 0,755 1,482 7,121 0,615 |0,03678794

30de 47

Con lo que se obtienen las siguientes capacidades en intensidades horarias en
cada uno de los accesos, considerando una intensidad de trafico de entrada y

salida repartida en sus ramales igual a las del acceso este estudiado para el
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a ENTRADA|  Qc Qe IH
A 152 1129 455

: B 303 1107 304
Z C 152 1934 455
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Parque Empresarial (605 vle/hx2sentidos) y segun la siguiente matriz origen-

destino:

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN PARCIAL.

ROTONDA FUTURO ACCESO NOROESTE A-3

ORIGEN
DESTINO A B C
A 0 152 303
B 152 0 152
© 303 152 0

ROTONDA FUTURO ACCESO NOROESTE A-3

TABLAS. CAPACIDAD DE LA ENTRADA DE LA ROTONDA. METODO TRRL.

Por lo que, la rotonda prevista en el Concierto Previo del Parque Empresarial sera

de dimensiones suficientes para absorber el futuro trafico de acceso al

desde la autovia A-3, una vez se realice el futuro entronque con esta.

2.3.4. Estudio Rotonda R1

sector

La experiencia internacional ha servido para comprobar la eficacia de las rotondas

en las intersecciones entre una carretera o via de circunvalaciéon y los accesos a

una poblacién, centro de ocio, etc, es decir zona de afluencia masiva de poblacion

0 publico. Actla por tanto, en nuestro caso como distribuidor de salida y entrada

hacia una autovia, como punto final de una carretera de la red urbana,

acceso a centro de ocio, poblacién o zona industrial.

31lde 47
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Los anteriores resultados de congestion de los ramales A, D y E, se basan en los
flujos mas cargados de cada una de las tres hipotesis estudiadas, en concreto en

la hip6tesis B, y segun el método francés CETUR. Sin embargo segun el método

inglés TRRL, basado en parametros geométricos, las capacidades son mayores a
las intensidades que se tienen en todos los ramales a excepcion del ramal E de

acceso directo al centro comercial Donaire.

Es por ello, que se justifica la idoneidad de la actual rotonda R1, para absorber el

trafico futuro generado por el Parque Empresarial.

2.3.5. Nueva Interseccién 12

El método empleado para el dimensionamiento de la futura rotonda sera el

=5

Método Inglés (TRRL), ya que en el se incluyen los parametros geométricos con

gran detalle para el calculo de la nueva rotonda.

_id=2&idioma:

Segun este método, explicado en el anejo n® 2 de Situacion actual, se estiman los

-2&ent_id

valores de las intensidades de giro interior del anillo a partir de las intensidades

futuras estimadas en cada ramal. Los flujos de la matriz origen-destino

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

combinando las hipétesis mas desfavorables son, como se indicé anteriormente:

-2&ent_id:

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN PARCIAL.
ROTONDA NUEVA INTERSECCION 12

ORIGEN
DESTINO A B © D
A 0 182 142 257
B 182 0 0 78
C 87 0 0 0
D 200 93 0 0

A continuacion, se obtiene calibrado de las constantes para cada uno de los

ramales a partir de los datos geométricos de los mismos:
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D

ROTONDA NUEVA 12

-2&ent_id=

ROTONDA NUEVA 12

modificacién de la geometria inicial planteada:

‘Qe = k(F B fc *Qc)

ENTRADA Qc Qe IH
A 78 1220 469
B 287 1162 275
C 475 1050 142
D 324 789 335
33de 47

ENTRADA| L (m) A(® r (m) D(m) | v(im) | e(m)
g A 55 45 13,16 47 3.5 6
éi B 5,5 54 10 47 4 6,5
% © 6,5 38 19,5 47 3,5 5,5
é D 4,5 47 6,12 47 3 4,5
Z; Sustituyendo éstos en el calibrado de las constantes se obtiene:
é ROTONDA NUEVA 12
E ENTRADA K F fc t X S M
%u‘é A 0.923 |1369.111| 0.600 | 1,500 | 4,519 | 0.727 | 2,26E-07
gjg B 0,868 |1520,611| 0,631 | 1,500 | 5,019 | 0,727 | 2,26E-07
%g @ 0,971 |1365,849| 0,599 | 1,500 | 4,508 | 0,492 | 2,26E-07
?ﬁ‘ D 0,830 |1128,919| 0,550 | 1,500 | 3,726 | 0,533 | 2,26E-07
5
3

Segun el método ya explicado y una vez conocidos estos valores, la férmula
inicial proporciona segun el caso la capacidad de entrada Qei. De esta forma,

que se conoceran las posibles debilidades de la futura rotonda, incluso la
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En conclusion se obtiene, que la rotonda propuesta en el Plan Parcial, de
diametro interior 47 metros, 4 ramales y caracteristicas geométricas descritas

absorbera en todos sus ramales de forma eficaz el trafico futuro previsto en

este estudio.
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2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

En resumen, en cuanto a intersecciones se tiene un punto conflictivo respecto a la

absorcion del trafico teniendo en cuenta las actuaciones previstas en el Plan Parcial.
Dicho punto es la actual interseccién 12, vertebradora del futuro tréfico procedente
del acceso este del parque y su distribucion entre las vias del Corredor Industrial

Subcomarcal y del Cami d’Encreullades.

Estudiada la capacidad de la nueva rotonda propuesta en el Plan Parcial que
sustituya a la actual interseccién 12, se concluye que es capaz de absorber el trafico

futuro generado por el Parque Empresarial.
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3.1. IMD e IH futuras de calculo

de servicio de cada via:

CV-413 (ctra. del Pla de Quart):

5

3. ESTUDIO DE LAS CARRETERAS DE LA RED PRIMARIA

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

A partir de las matrices origen y destino desarrolladas en el apartado 2.1 de este
anejo, las cuales nos proporcionan las intensidades mas desfavorables en vle/h
futuros en todas las direcciones de rotondas e intersecciones, se calculan las
IH(vle/hx2sentidos) que se obtendran en las vias de estudio. De forma que estos
valores son los mayores (més desfavorables) de los totales de entrada y salida de

los ramales. Estos seran los valores que se utilizaran para el célculo de los niveles

Anejon°4
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g IH
3 ZONA _
e (vle/hx2sentidos)
‘-é‘ Ramal B, 15 726
z/:‘
§ Ramal D, 15 716
- Ramal B, 16 852
g8 Ramal D, 16 862
S8 Ramal A, R8 681
5 Ramal E, R8 1.285
8¢
5T Cami de Torrent:
£ ZONA _
82 (vle/hx2sentidos)
gt Ramal A, 14 352
éﬁ Ramal C, 14 317
g Ramal A, 15 127
SE
23 Ramal C, 15 24
g2 35de 47
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Corredor Industrial Subcomarcal:

IH
ZONA ]
(vle/hx2sentidos)
Ramal B, R1 1.195
Ramal C, 12 1.004
Ramal B, 12 535

3.2. Capacidades de vias

Las capacidades futuras de las vias se adoptan las mismas que las actuales, y en

el caso de la CV-413 se tendra en cuenta su ampliacién a calzada Unica

=5

desdoblada de 19 metros de anchura total, con dos carriles por sentido en el

2&idioma:

tramo y sus tramos en los que se mantendra provisional o definitivamente su

-2&ent_id:

seccion simple 7/10.

Por lo tanto se tendra en el caso de:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

= Cami de Torrent y Corredor Industrial Subcomarcal

-2&ent_id:

capacidades iguales a las actuales, procurando la continuidad

de éste ultimo hasta la CV-36.

= (CV-413, se calcula su capacidad futura en funcién del tramo

de calzada simple o desdoblada.

Para ello teniendo en cuenta los valores de capacidades de vias calculados en el
anejo n° 2 de situacion actual, calculamos ademés la capacidad del tramo
desdoblado de la CV-413 mediante el método de calzadas multicarril, su férmula

en la que se introduce los factores de correccion es:
C (veh/horaxsentido) = 2000 - N - f, - f, - fyp - fo - f&
Siendo:
N: nuamero de carriles por calzada.

fa: factor que tiene en cuenta el efecto de la anchura de los carriles
(Tabla 1).

i 0
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f,: factor que tiene en cuenta el efecto de obstaculos laterales a

izquierda y derecha de la calzada (Tabla 2).

fyp: factor que tiene en cuenta la capacidad real del trafico, y cuyo

valor es:

P 100
100—-Pb - Pc—-Pr+ Eb*Pb+ Ec*Pc+Er*Pr

con:
Pb: porcentaje de autobuses. Eb: equivalente de autobuses. (Tabla 3)
Pc: porcentaje de camiones. Ec: equivalente de camiones. (Tabla 3)

Pr: porcentaje de vehiculos de recreo. Er: eq. de vehiculos de recreo. (Tabla 3)

=5

f.: factor que tiene en cuenta la experiencia de los conductores (1,0 en caso de

conductores habituados, 0,75 a 0,90 en caso de conductores no habituados).

_id=2&idioma:

fe: factor de ajuste para considerar el desarrollo del entorno y tipo de carretera

-2&ent_id

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

3 multicarril (Tabla 4).
o
§ Tabla 1
$3 FACTOR DE CORRECCION POR ANCHURA DE LOS CARRILES EN CARRETERA
Qo
88 MULTICARRIL
5§§ Anchura 4 carriles 6 0 mas carriles
%lé de Con separacion Sin separacion Con separacion Sin separacion
%% carril (m) de sentidos de sentidos de sentidos de sentidos
§§ =>3,60 1,00 1,00 1,00 1,00
g 3,30 0,97 0,95 0,96 0,95
65
Eé 3,00 0,91 0,89 0,89 0,89
§;§ 2,70 0,81 0,77 0,78 0,77
g2
g <
is 37de 47 Anejor® 4
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Tabla 2
FACTOR DE CORRECCION POR OBSTACULOS LATERALES EN CARRETERAS
MULTICARRIL

‘é Distancia 4 carriles 6 0 mas carriles
E
% D Obstéaculos a un Obstéaculos a Obstéaculos a un Obstéaculos a
«g de calzada solo lado de la ambos lados de la solo lado de la ambos lados de la
§ (m) calzada calzada calzada calzada
% =1,80 1,00 1,00 1,00 1,00
§ 1,20 0,99 0,98 0,99 0,98
é 0,60 0,96 0,94 0,97 0,96
£ 0,00 0,89 0,81 0,94 0,91
5T Tabla 3
Eg
g g FACTORES MEDIOS DE EQUIVALENCIA DE CAMIONES Y AUTOBUSES EN
é CARRETERAS MULTICARRIL
3

H TIPO DE TERRENO
B Tipo de vehiculo
Llano Ondulado Montafioso
Camiones, Ec 1,7 4,0 8,0
Autobuses, Eb 1,5 3,0 5,0
Vehiculos de recreo, Er 1,6 3,0 4,0
Tabla 4

FACTOR DE AJUSTE POR TIPO DE CARRETERA MULTICARRIL Y
DESARROLLO DEL ENTORNO

Tipo Con separacion de sentidos Sin separacion de sentidos
Rural 1,00 0,95
Suburbano 0,90 0,80
38de 47 Anejo n°4
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Capacidad tramo CV-413 desdoblada:

C (veh/horaxsentido) = 2000 - N - f, - f, - fyp - fc - f&

C (veh/horaxsentido) = 2000 - 2 - 0,95 - 1,00 - 0,606 - 1,00 - 0,90
Siendo:

fa = 0,95 (4 carriles de 3,5 metros de ancho sin separacion de calzadas, muy

pequefa separacion de mediana)
fo = 1,00 (distancia a obstaculos mayor 1,80 m a ambos lados)
fvp = 0,606 (con factores medios de equivalencia para terreno llano)

con, los porcentajes de vehiculos pesados en la situacion actual:

P(autobuses)=  1/70

=5

P(camiones)= 20/70

2&idioma:

con, los porcentajes de vehiculos pesados en la situacion futura considerando los

-2&ent_id:

movimientos del futuro Parque empresarial:

P(autobuses)=  10/372

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

P(camiones)= 200/372

-2&ent_id:

f. = 1,00 (suponemos conductores habituados)

fe = 0,90 (suburbano con separaciéon de sentidos)

Con lo que se obtiene una capacidad, para el nuevo tramo de la CV-413
desdoblada, de:

C (vle/hxsentido) = 2.072, y con calzadas simétricas C (vle/hx2sentidos) = 4.144

3.3. Analisis de capacidad en vias y niveles de servicio

Red primaria: CV-413 (Ctra. de Pla de Quart), Cami de Torrent y Corredor

Industrial Subcomarcal.

Para analizar la capacidad de la red primaria, s6lo hace falta comprobar en que

nivel de servicio se encuentran las vias de estudio en cada caso comparando las

i 0
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intensidades horarias futuras de trafico del apartado 3.1, con las capacidades de

las mismas.

Siguiendo el mismo procedimiento empleado en el anejo n° 2 de Situacion actual,
se calculan los niveles de servicio de las vias, comparando los valores de IH / C
futuros con los valores de (i/c)x de la tabla extraida de la Instruccion de
Carreteras para carreteras simples de un carril por sentido de circulacién. Si bien
en el caso del tramo desdoblado de la CV-413 se empleard la siguiente tabla
extraida de la Instruccion de Carreteras para carreteras multicarril para asignar el

nivel de servicio apropiado:

Tabla 5
NIVELES DE SERVICIO PARA CARRETERAS MULTICARRILES. VALORES DE LA RELACION i/cx
i
5
§ VELOCIDAD DE PROYECTO
L
5 NIVEL DE | DENSIDAD
& 110 km/h 95 km/h 80 km/h
i SERVICIO | (vle/km/c)
Vm i/c ISm Vm i/c ISm Vm i/c ISm
A <30 01| 036| 700| =>80| 033| 650 . . .
7 B <45 >85 | 054| 1.10| =77 | 050| 1.00| =67 | 0.45| 850
o3
: c <60 >80 | 071| 140| >70| o065| 1.30| =>62| 0.06| 1.15
D <75 >64 | 087| 1.75| >64| 080| 1.60| =>56| 0.76| 1.45
E <75 >48 | 1.00| 200| 48| 100| 200| >45| 1.00| 190
F 100 <48 y . <48 . . <45 . y

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:
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A continuacion se adjunta el estudio particularizado del nivel de servicio futuro
considerando las actuaciones del Plan Parcial, tanto lo que se refiere a la
generacién de viajes por los nuevos sectores industriales como a las mejoras

introducidas en la red viaria. Para cada una de las vias se tiene:

i 0
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Via (tramo) IH(vle/hx2sentidos)
Tramo 726
oeste

Tramo sur 852
CV-413
Tramo este 862
1
Tramo este 1.285
2
Cami de Torrent 352
Corredor Industrial 1.195
Subcomarcal

=5

2&idioma:

-2&ent_id

Ko}
g
-1
<]
S
£
S
8
@
k1
|51
E]
a
c
p=]
S
]
]
]
>
@
S
o
=3
5
°
5]
°
2
€
]
k=1
5]
=
1)
<
£
@
)
S
=
e
o
c
£
€
5]
£
=
5]
<]
S
)
)
Il
©
£
=)
S
3
N

-2&ent_id=

Via (tramo) C(vle/hx2sentidos) Nivel
Servicio
Tramo 1736 NIVEL A
— 1659 NIVEL B, C
1740 NIVEL D, E
Tramo
desdoblado 4144 NIVEL A
CV-413 |Tramo este 1736 NIVEL A
ramal A 1659 NIVEL B, C
rotonda R8 1740 NIVEL D, E
Tramo este 1736 NIVEL A
ramal E 1659 NIVEL B, C
rotonda R8 1740 NIVEL D, E
1349 NIVEL A
Cami de Torrent 1285 NIVEL B, C
1349 NIVEL D, E
. 1851 NIVEL A
1858 NIVEL D, E

41de 47
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entre esos valores comparados, por lo tanto se puede afirmar que:

acondicionamiento del firme sin ensanchar su plataforma:

Se adopta como actual el mejor nivel de servicio que nos confirme la igualdad

- La CV-413, se diferencia entre su seccion desdoblada y su seccién de

Anejon°4

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:
validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod




DOCUMENTO

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Pagina 207 de 246

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

-2&ent_id=

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:

=5

=2&idioma:

-2&ent_id:

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

IDENTIFICADORES

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

.
ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE ‘/ \|
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

o ElI tramo hacia el oeste, en el cual se tiene previsto el
acondicionamiento del firme sin ensanchar la plataforma, se

encontrara en un nivel de servicio C.

o El tramo sur de la CV-413 de seccion desdoblada que recoge el
Concierto Previo, tramo de salida sur del Parque Empresarial, se

encontrara en un nivel de servicio A.
o El tramo hacia el este, se divide en:

= Tramo antes de la rotonda R8 que contiene un nivel de
servicio entre C y D, considerando la seccion actual simple
(sin embargo de prevision futura para desdoblamiento de
calzada hasta interseccion nueva rotonda CV-413 vy

Corredor Industrial Subcomarcal).

= Tramo hacia mas al este correspondiente al ramal E de la
rotonda R8 aforada que desemboca en el ramal de autovia
CV-33, se encontrard con la seccion actual de via en un

nivel de servicio intermedio entre D y E.

- ElI Cami de Torrent, considerando que supone un acceso secundario y
que no se integra dentro del Plan Parcial; en su tramo méas cargado y
conflictivo (puente sobre ferrocarril Valencia-Cuenca), tendra un nivel de

servicio futuro correspondiente al Nivel C (situacion intermedia).

- El Corredor Industrial Subcomarcal, considerando que adquiere un papel
colector del trafico del acceso este al Parque Empresarial; en su tramo
mas cargado entre la rotonda R1 y la interseccién 12, tendra un nivel de

servicio futuro correspondiente al nivel D (trafico denso).

3.4. Puntos de trafico conflictivo de la red viaria

Como puntos de posible futura congestion se tienen los accesos norte y este

desde el Parque Empresarial, de los cuales se va a estudiar su capacidad futura:

o El acceso norte, desembocara en el ramal A de la rotonda R1, de calzadas
separadas de dos carriles por sentido, el nivel de servicio de este ramal se

calcula.

i 0
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Via (tramo) IH(vle/hx2sentidos)

Acceso norte
(ramal A rotonda 1.982
R1)

C (veh/horaxsentido) = 2000 - N - f, - f, - fyp - fo - f&
C (veh/horaxsentido) = 2000 - 2 - 0,95 - 1,00 - fyp - 1,00 - 0,90
Siendo:

fa = 0,95 (4 carriles de 3,5 metros de ancho sin separacion de

calzadas, muy pequefia separacion de mediana)

f, = 1,00 (distancia a obstaculos mayor 1,80 m a ambos lados)

=5

fvp = 0,606 (con factores medios de equivalencia para terreno llano)

_id=2&idioma:

con, los porcentajes de vehiculos pesados en la situacion actual:

-2&ent_id

P(autobuses)=  0/102
P(camiones)= 0/102

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Suponiendo un porcentaje de vehiculos pesados en la situacion futura

-2&ent_id

del 10% de pesados considerando los movimientos del futuro Parque
empresarial. fyp = 1/1+0.1*(1,7-1) = 0,9345

f. = 1,00 (suponemos conductores habituados)

fe = 0,90 (suburbano con separacién de sentidos)

Con lo que se obtiene una capacidad, de C (vle/hxsentido) = 1.597, y

con calzadas simétricas C (vle/hx2sentidos) = 3.194

Via (tramo) | C(vle/hx2sentidos) Nivel
Servicio

Acceso norte
(ramal A rotonda 3.194 NIVEL C
R1)

El nivel de servicio esperado en este ramal de calzada desdoblada sera el

correspondiente al nivel de servicio C, de situacion intermedia.

i 0
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o El acceso este, supone el paso superior sobre la acequia Xuquer-Turia
coincidente con el ramal A de la nueva rotonda interseccién 12, con seccion

de calzada simple de un carril por sentido, el nivel de servicio de este

ramal se calcula.

Via (tramo) IH(vle/hx2sentidos)

Acceso este
(ramal A nueva 1.050
rotonda
interseccion 12)

C (veh/horax2sentidos) = 2800 - f, - f, - fyp - fr

=5

C (veh/horax2sentidos) = 2800 - 0,93 - 0,92 - f» - 0,89

_id=2&idioma:

Siendo:

-2&ent_id

fo= 0,93 (carriles de 3,5 metros de ancho)

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

f, = 0,92 (arcenes de 1,0 metros de ancho util)

con, los porcentajes de vehiculos pesados en la situacion actual:

-2&ent_id

P(autobuses)=  0/9
P(camiones)= 0/9
Suponiendo un porcentaje de vehiculos pesados en la situacion futura
del 10% de pesados considerando los movimientos del futuro Parque
empresarial.
fvp NIVEL A — 1/l+01*(2—1) = 0,909
fve niveL B,c = 1/1+0.1*(2,2-1) = 0,893

fvp NIVEL C,D = l/1+0.1*(2—1) = 0,909

NIVEL A | NIVEL B,C | NIVEL D,E
E(autobuses)= 1,8 2 1,6
E(camiones)= 2 2,2 2

fr = 0,89 (reparto de trafico de 70/30%)

i 0
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Con lo que se obtiene unas capacidades asociadas a cada uno de los

niveles de servicio, ramal A rotonda nueva rotonda interseccioén 12:

Via (tramo) |C(vle/hx2sentidos) Nivel
Servicio
Acceso este 1938 NIVEL A
(ramal A nueva 1904 NIVEL B, C
rotonda
interseccion 12) 1938 NIVEL D, E

El nivel de servicio esperado en este ramal de acceso de calzada simple
serd el correspondiente al intermedio entre los niveles C y D, de situacion

de circulacién intermedia.

Es por ello que, los tramos y/o accesos de la red viaria en los que se prevé

=5

tengan problemas de absorcién del trafico futuro a cinco afios, con la inclusion del

2&idioma:

Parque Empresarial, es Unicamente el siguiente:

-2&ent_id=

o Tramo estudiado en el anterior apartado, de la CV-413 desde la rotonda

R8 aforada hasta su cruce con la CV-33 mediante la rotonda RO02

(estudiada en el Estudio de viabilidad de la CV-33).

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Dicho tramo soportara en el futuro un nivel de servicio intermedio D y E

-2&ent_id

que debera soportar debido a la cercania de la linea de fachada de las

industrias de la zona que imposibilitan el desdoblamiento.

Para su descongestion tal y como se propone en el anejo n°® 6 de
conclusiones, se promocionaré la ruta desde la CV-413 hacia la CV-36, por
medio del futuro tramo desdoblado del Corredor Industrial Subcomarcal.
De este modo se plantea la hip6tesis de reestructuracion del tréafico, por la
cual el trafico procedente del Parque Empresarial en la rotonda R8 tendra

nula repercusion.

A continuacion se incluye la nueva matriz origen y destino en la rotonda
R8, a partir de ella se calculan la intensidad y nivel de servicio del tramo

en cuestion, de la CV-413 entre la rotonda R8 y la CV-33:

i 0
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ORIGEN
DESTINO| A B © D E
12 12 0 253
B 0 0 0 125
C 12 0 0 0 137
D 0 12 113 0 54
E 191 209 0 0 57
Via (tramo) IH(vle/hx2sentidos)
CV-413 este
(Rotonda R8 1.083
ramal E)
Via (tramo) | C(vle/hx2sentidos) Nivel
Servicio
CV-413 este 1736 NIVEL A
(Rotonda R8 1659 NIVEL B, C
el B 1740 NIVEL D, E
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trafico del entorno del futuro Plan Parcial “Parque Empresarial”.

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS CON PLAN PARCIAL.

Se obtendra un Nivel de Servicio D, el cual se considera como aceptable.

A continuacién se incluye un apéndice con el plano de la situaciéon futura con

consideracion de las actuaciones del Plan Parcial de homologacién modificativa del

Anejon°4

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:
validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod




DOCUMENTO IDENTIFICADORES
PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Pagina 212 de 246

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

=2&idioma=5

-2&ent_id:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

APENDICE 2: PLANO DE LA SITUACION FUTURA TENIENDO EN CUENTA LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL PLAN PARCIAL PARQUE EMPRESARIAL

-2&ent_id=

i 0
47de 47 Anejo 4
SITUACION FUTURA CONSIDERANDO ACTUACIONES DE PLAN PARCIAL

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:



IDENTIFICADORES

DOCUMENTO

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacion

presentada UTE

ESTADO

FIRMAS

OTROS DATOS

NO REQUIERE FIRMAS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX

Pagina 213 de 246

| 11 i O
| I
| \ = el
L~ =7 -
[
ﬂ . Ay v RO
2 Vg
CZ ﬁ
e T \__IH= 1.982 vie/hx2sentidos @
~— . 1 C= 3.194 vle/hx2sentidos /s
Nivel Servicio = i/c = C AN
= LA —— 17 Nivel Servicio Futuro = i/c = ¢/
=352 e/ Idsentos OO_mﬁm NORTESF —FT— X CIRCULACION INTERMEDIA Vs % S
= 1. vle/hx2sentidos —_—
Nivel Servicio = i/c = C ——o— o R1 - D
=== - AN
= A A S
2 -
= IH= 1.368 vle/hx2sentidos N Aﬁ
Oll-c= 1.858 vie/hx2sentidos **
; c N < W. Nivel Servicio = i/c = D/E
<, \ m
° LEYENDA: ),
BE  REDES PRIMARIAS SECTOR ° = : ! >
% g o oo
O INTERSECCION REDES PRIMARIAS SECTOR - 7 D
V\/ /( CIRCULACION INTERMEDIA = i = jra]
LEYENDA ACTUACIONES PROPUESTAS ) @ =] i
ROTON = =,
1 ACCESO PARQUE CALZADA SIMPLE =] 0 — o\
ACCESO PARQUE CALZADA DESDOBLADA o c Om S il ] @
CV-413 TRAMOS CALZ. SIMPLE, ACOND. FIRME L 00 R entacs o
/C=1.938 vle/hx2sentidos D
CV-413 TRAMO CALZADA DESDOBLADA # Nivel servicio = i/c = ¢/D )
Lk
CV-413 TRAMO CALZADA SIMPLE i V I D
A
mmmmm  CV-33 CREACION ENLACE TIPO DIAMANTE P < X
CV-33 RAMALES Y ROTONDAS ENLACE CIRCULACION LIBRE /V
T 0
/< - .
.. NUEVA ROT 413
< CIRCULACION LIBRE Y o S | TRIAL
- o — / fr - /V
CIRCULACION LIBRE . s = IH= 862 vle/hx2sentidos
= b ,LUn o0 \\ \ . il ESL Um,\?O? = 1.740 vle/hx2sentidos
° CIRCULACIGN LIBRE 16 s O<\>)w jo) Nivel Servicio = i/c = C/D. % _
a 4 IH= 862 vle/hx2sentidos
o e 3 A Vi = A = C= 1.740 vie/hx2sentidos = i
T - v\. WU ° RN — > Nivel Servicio = i/c = C/D A
< IH= 726 vie/hx2sentidos AW N =
4/mw C= 1.659 vle/hx2sentidos X TH= 852 vle/hx2sentidos O 0 -
° = WO Nivel Servicio = i/c = C (0 OIS =
> 700 > Nivel Servicio = i/c = A / \rERMING MUNICIPAN DE g =
B N "
L N h . N \ A D
CIRCULACION LIBRE ‘ &
3 N S o
g, NSRS &
NUEVA RTOND, ES > 5 - =
3 ° CV- C\-3 50
\ °a g
\ -~ S o) v-pas 2= 3
| Z . R g
° I h,ﬂ T 2 3 0
| .
- . - ® CIRCULACION LIBRE R7 ’ é o = &0
a ° 0
5
o S i
= . s ) ) 77—
LGALuymm b N j = o m:W.AﬂCU,O:W:m\ TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL
UTE PARQUE EMPRESARIAL ALDAIA SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE LOS CABALLOS" DE
LIMITES TERMINOS MUNICIPALES - ALOAIA ALENGIA)
10000
LIMITE SECTOR %\ ESTADO FUTURO CONSIDERANDO PLAN PARCIAL
Acosto 007

G=BWOIPPEZ=PI JU%9Z-=P02 " Sad¢,0p'SOIUBWNI0QILIIYIBA/eL0d/0UBPEPNIDELOd/SS BIE Pl [eNLIARUIDLO MMM//:STNY (oM UQIIIBIP ] US SOPRULI SOJUSLINIOP SO| 3P BIIUQLIIB[S LUl B] 3P ZapI[eA

| Jeqoidwod apand ugioedlLIBA 8p 0BIPYD |9 BJULIPSI Seul 313INbal OU OJUBWINJOP |3 T=BWOIPIZ=PI JUSPZ-=P0d_Sad,0p’SOIUBND0AIEINLIBA/[eLod/oUBpEPNID[eL0d/S BIEp[E [eNLIABUIDLO MMM//:SANY US 0JUBWNIOP 3)S8 ap PEPIINUSINE €| JedljlIaA apand



IDENTIFICADORES

DOCUMENTO

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacion

presentada UTE

ESTADO

FIRMAS

OTROS DATOS

NO REQUIERE FIRMAS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX

Pagina 214 de 246

ESTUDIO PORMENORIZADO DE

ANEJO N° 5
LA RED VIARIA

G=BWOIPPEZ=PI JU%9Z-=P02 " Sad¢,0p'SOIUBWNI0QILIIYIBA/eL0d/0UBPEPNIDELOd/SS BIE Pl [eNLIARUIDLO MMM//:STNY (oM UQIIIBIP ] US SOPRULI SOJUSLINIOP SO| 3P BIIUQLIIB[S LUl B] 3P ZapI[eA
| Jeqoidwod apand ugioedyLaA ap 0BIPod |9 slueIpaly "Sewlly aisinbal ou 0JUSWNIOP |J T=BWOIPIPZ=PI JUS%Z-=p0d_Sad:0op'sojuawind0d. eallia/elod/ouepepnifelod/se ereple’ [enLIARUIDLO MMMW/:SA]Y US 0JusWINI0p 8)S8 ap peplonuslne €| Jesylian apand



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Pagina 215 de 246

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)
INDICE
s 1. INTRODUCCION .....cooiiiiiiiiiiicieiiscieeeeseieis s 2
o
Q
g 2. ESTUDIO DE LA RED PRIMARIA VIARIA ...t 3
[=}
8 2.1. Disef0 de €JES Y SECCIONES ....cccueveieiiiieeeiiee et see e see st e e e e nnes 3
2
§ 2.2. DisSefo de rOotONAAS.........ccocuiriiiiieiieieesie et 6
Il
3 2.2.1. Rotondas de 10S aCCESOS ......cccuviiiiiiiieriee e 6
@
& 2.2.2. ROtONAAS INTEFIOIES ..o 11
Q
°
2
5
3
=
4
5
gE
o9
23
R
5%
Et
EE
]
i
g8
=R
u‘ [
Qo
35
2%
S5
£3
e
28
I
g3
£
23
65
£5
o
S %
o Qo
T E
5=
EX
E3
g5
gE
3
Eg
3 E
83
H ore
24 1de 15 Anejon®5
% % Estudio pormenorizado ordenamiento interno
53
s
g =
P
g8
e



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién
presentada UTE

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: OWGYI-CTM58-O9XGX
Pagina 216 de 246

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

1. INTRODUCCION

El Plan Parcial del Parque Empresarial, recoge el disefio de las redes estructurales

del viario, diferenciandose las alineaciones estructurales de las que forman parte de

la ordenacién pormenorizada.

Segun él, y como se ha comentado en el anejo de Informacion inicial, la red viaria
pormenorizada del sector se organiza en dos niveles jerarquicos: a) viales
distribuidores con secciéon de 30 m y una calzada de 4 carriles, y por Gltimo b) vias
de servicio o aproximacion a las parcelas industriales con seccién de 22 m y una

calzada de dos carriles.

Ademés respecto a las zonas verdes y zonas de equipamientos, al apoyarse la
delimitacion del sector en elementos lineales con caracter de barrera como el

barranco, el canal y el ferrocarril, de estos deriva la solucion de la disposicion y

=5

configuracién de las zonas verdes proyectados con un caracter fundamentalmente

2&idioma:

lineal. La reserva de suelo para Infraestructuras e Instalaciones de Servicio Publico

de equipamientos se localiza junto al vértice sur del sector. Ademas el

-2&ent_id

desvio/mantenimiento de las redes pecuarias del “Camino de Hornillos o de

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Torrent” y de la “Vereda del camino de Turis” adquiere un papel destacado en esta

ordenacion.

-2&ent_id:

Estos viarios, tendran secciones diferentes con arreglo a su importancia dentro de
la red viaria. Sera objeto de este anejo, diferenciar los viarios de caracter colector

de la red primaria de las simples calles de ordenacion pormenorizada.
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ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE ‘/ \|
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

2. ESTUDIO DE LA RED PRIMARIA VIARIA

Como se ha comentado se van a analizar los elementos de la red primaria y tanto

los elementos colectores como los de ordenacidon pormenorizada incluidos en el Plan

Parcial del Parque Empresarial.

Para ello se analizan por un lado el disefio de los ejes y secciones de los tres tipos
de viales descritos en el Plan Parcial, para por otro lado analizar las rotondas
principales de comunicacion de los viales del Parque empresarial con la red primaria

viaria estudiada (CV-413, Cami de Torrent y Corredor Industrial Subcomarcal).

El trafico interior de la red pormenorizada adscrita al Parque empresarial, se limita
al propio trafico generado por la actividad industrial. Es decir, se tendran en cuenta

los valores de vehiculos adicionales o viajes generados a causa del Parque

=5

Empresarial calculados en el anejo n° 4 de Situacion futura. Se tiene para cada uno

de los accesos los siguientes flujos de vehiculos totales a repartir en por cada vial y

_id=2&idioma:

rotonda del acceso en cuestion.

-2&ent_id

- Acceso Norte: desde los pasos superior e inferior sobre linea de ferrocarril

Cuenca-Valencia

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Adicional viajes generados, IH = 424 vle/hx2sentidos

-2&ent_id:

- Acceso este: desde Corredor Industrial Subcomarcal
Adicional viajes generados, IH = 640 vle/hx2sentidos
- Acceso sur: desde la CV-413.

Adicional viajes generados, IH = 682 vle/hx2sentidos

2.1. Disefio de ejes y secciones

a) CV-413 como vial colector de acceso con dos secciones tipo distintas: una con
dos calzadas separadas por estrecha mediana con dos carriles cada una,
anchura total de 19 metros; y la otra con calzada simple de un carril por

sentido.

Se incluye en el Plan Parcial las propuestas para corregir las caracteristicas de la
CV-413 en los puntos en los que cruza el barranco de Poyo y el canal Jacar —

Turia.
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En el anejo n° 4, se ha estudiado la capacidad de los distintos tramos de salida
desde el Parque Empresarial, obteniendo un nivel de servicio pésimo

correspondiente a los Niveles C/D (situacion de trafico intermedia a densa).

b) Viales distribuidores con calzada Unica de 4 carriles, dos por sentido, y

anchura total de 30 metros.

- En el caso del acceso norte se dividen en dos viales principales (adicional
viajes generados cada acceso, IH = 438/2 vle/hx2sentidos = 219

vle/hx2sentidos)

- En el caso del acceso sur, solo existe un ramal en su confluencia con la CV-

413 (adicional viajes generados acceso, IH = 659 vle/hx2sentidos)

Se calcula a continuacion la capacidad del vial tipo “vial distribuidor”, segun el

método de carreteras de calzada multicarril:

C (veh/horaxsentido) = 2000 - N - fy - f, - fyp - fo - f&

C (veh/horaxsentido) = 2000 - 2 - 0,96 - 1,00 - 0,604 - 1,00 - 0,90

Siendo:

fa = 0,96 (4 carriles de 3,5 metros de ancho con separacion de calzadas)

fo = 1,00 (distancia a obstaculos mayor 1,80 m a ambos lados)

fvp = 0,604 (con factores medios de equivalencia para terreno llano)

con, los porcentajes de vehiculos pesados en la situacion futura considerando los

movimientos del futuro Parque empresarial:

P(autobuses)= 5%

P(camiones)= 60%

f. = 1,00 (suponemos conductores habituados)

fe = 0,90 (suburbano con separacion de sentidos)

4de 15 Anejon®5
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Con lo que se obtiene una capacidad, para los viales distribuidores de:

C (vle/hxsentido) = 2.088, y con calzadas simétricas C (vle/hx2sentidos) = 4.176

Con lo que se tienen capacidades netamente superiores a la intensidad estimada
como mas desfavorable en la punta de trafico, y para todos los accesos. El Nivel
de servicio en estas vias distribuidoras correspondera a intermedio entre Nivel Ay
Nivel B.

c) Vias de servicio o aproximacion a las parcelas industriales con calzada

Unica de 2 carriles, uno por sentido, anchura total de 22 metros.

Para comprobar el trafico en estas vias, se considera como opciébn mas

desfavorable que el trafico contenido en cada uno de los accesos se concentre

=5

exclusivamente en una de estas vias de servicio 0 aproximacioén, por tanto se

2&idioma:

comprueban con las intensidades totales de los accesos.

-2&ent_id:

La capacidad de los viales tipo “vias de servicio”, segun el método de carreteras

de dos carriles:

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

C (veh/horax2sentidos) = 2800 - f, - f, - fyp - fr

-2&ent_id:

C (veh/horax2sentidos) = 2800 - 0,93 - 1,00 - fyp - 1,00

Siendo:
fa= 0,93 (carriles de 3,5 metros de ancho)
fo = 1,00 (arcenes de 1,8 metros de ancho util)

NIVEL A NIVEL B,C NIVEL D,E

fvpP = 0,610 0,565 0,613
con,
P(autobuses)= 5%
P(camiones)= 60%
y
NIVEL A | NIVEL B,C | NIVEL D,E
E(autobuses)= 1,8 2 1,6
E(camiones)= 2 2,2 2
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fr = 1,00 (reparto de trafico de 50/50%)

Con lo que se obtiene unas capacidades asociadas a cada uno de los niveles de

servicio, para las vias de servicio o aproximacion de:

C(vle/hx2sentidos)= 1588 NIVEL A
C(vle/hx2sentidos)= 1471 NIVEL B, C
C(vle/hx2sentidos)= 1598 NIVEL D, E

Con lo que, en el peor de los casos, considerando la hipétesis de que todos los
vehiculos escogerian este acceso en su salida o entrada, nos encontrariamos en

este tipo de vial en un Nivel de servicio correspondiente al intermedio entre los

=5

Niveles C y D.

=2&idioma:
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2.2. Disefo de rotondas

Manteniéndose las rotondas proyectadas en los planos del Plan Parcial Parque

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

Empresarial, a continuacion se pasa a justificar el tamafo, y el disefio de las

-2&ent_id=

caracteristicas geométricas principales de las rotondas mas importantes de la red

viaria.

Este estudio de intersecciones se va a dividir en dos grandes apartados: rotondas
de los accesos (sur, este y norte, con 3 ramales de entrada cada una de ellas) y

rotondas interiores de ordenacién central y con cuatro ramales.

2.2.1. Rotondas de los accesos

Son aquellas a las que llega algun ramal de conexion con la red primaria de
estudio, ejerciendo de accesos por tanto desde esta a la ordenacién interna del

Parque Empresarial.

En el estudio de la absorcion del trafico del futuro parque considerando ademas
el trafico futuro a partir de la prognosis del actual por las rotondas de los
accesos, se emplea el método de TRRL inglés basado en parametros
geométricos a comprobar. De esta manera se obtienen las matrices origen-

destino en cada una de las rotondas de acceso segun las hipotesis mas

11 0
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|

ROTONDA ACCESO SUR

desfavorables de reparto de trafico tenidas en cuenta en el anejo n° 4.

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS PARQUE EMPRESARIAL.

:
g ORIGEN
° DESTINO| A B C D
§ A 0 231 0 231
5 B 231 0 50 267
f c 0 50 0 50
2 D 231 181 50 0
£
+ MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS PARQUE EMPRESARIAL.
e ROTONDA ACCESO NORTE
[l
T4 ORIGEN
; DESTINO| A c
=
oy A 0 50
g B 219 0

c 50 0

ROTONDA ACCESO ESTE

ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 0 151
B 0 0 0 303
C 0 0 0 151
D 151 303 151 0

7de 15

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS PARQUE EMPRESARIAL.

A continuacioén, se obtiene calibrado de las constantes para cada uno de los

ramales de las tres rotondas de accesos analizados (ademas de la rotonda de
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ROTONDA ACCESO SUR

acceso oeste desde la CV-36 a la CV-413), a partir de los datos geométricos de

8de 15
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% ENTRADA| L (m) A(® r (m) D(m) | v(im) | e(m)

: A 5,5 38 3 50 6 8.5

§ B 5,5 49 10 50 7 9,5

; C 5,5 57 3 50 3,5 6

f:” D 5,5 50 12 50 7 9,5

g ROTONDA ACCESO NORTE

4! ENTRADA| L(m) | A | rm) [ Dm) | vim) | e(m)

E A 5,5 45 10 50 3,5 5,5

E; B 5,5 58 12 50 3,5 5,5

E"é‘ c 5,5 29 12 50 4 6

8%

3; ROTONDA ACCESO ESTE

I‘éé ENTRADA| L (m) A (® r (m) D(m) | v(m) [ e (m)

: f A 5,5 47 12 50 3,5 5,5

;j B 5,5 34 12 50 6 8,5

DZ C 5,5 48 12 50 3,5 5,5

é% D 4 45 3 50 45 6,5

EE

:%é Sustituyendo éstos en el calibrado de las constantes se obtiene:

%E ROTONDA ACCESO SUR

E ENTRADA |k F fc t x s M

*ﬁ A 0,695 [2126,611| 0,757 1,500 | 7,019 | 0,727 |4,54E-06
% B 0,885 |2429,611| 0,820 | 1,500 | 8,019 | 0,727 |4,54E-06
EE C 0,629 [1369,111| 0,600 | 1,500 | 4,519 | 0,727 |4,54E-06
;; D 0,898 [2429,611| 0,820 | 1,500 | 8,019 | 0,727 |4,54E-06
%g Anejon®5
]
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ROTONDA ACCESO NORTE

ENTRADA [ F fc t X s M
A 0,899 [1340,584| 0,594 1,500 4,424 0,582 |4,54E-06
B 0,870 |1340,584| 0,594 1,500 4,424 0,582 |4,54E-06
C 0,971 [1492,084| 0,625 1,500 4,924 0,582 |4,54E-06

ROTONDA ACCESO ESTE

ENTRADA [ F fc t X s M
A 0,908 [1340,584| 0,594 1,500 4,424 0,582 |4,54E-06
B 0,954 |2126,611| 0,757 1,500 7,019 0,727 |4,54E-06
E C 0,905 |1340,584| 0,594 1,500 4,424 0,582 |4,54E-06
% D 0,671 |1596,577| 0,647 1,500 5,269 0,800 |4,54E-06

-2&ent_id:

Segun el método ya explicado y una vez conocidos estos valores, la formula

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

inicial proporciona segun el caso la capacidad de entrada Qei. De esta forma,

se conoceran las posibles debilidades de las futuras rotondas, incluso la

-2&ent_id

modificacién de la geometria inicial planteada:

|Qe = k(F B fc *Qc)l

Para el caso de 3 ramales:

Qc1 = Qea = Qes+Qcs+Qcc
Qc2 = Qce = QcctQactQaa
Qcz = Qec = Qaat+Qpa+Qes
Siendo Qj i origen

j: destino
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ROTONDA ACCESO SUR

- ENTRADA|  oc Qe IH

g A 367 1285 462

f B 281 1947 462

E c 643 619 100

h D 281 1975 548

: ROTONDA ACCESO NORTE

Em ENTRADA|  Qc Oe I

°§ A 0 1205 269

g B 50 1141 219

Sﬁ c 219 1316 50

T'é

E ROTONDA ACCESO ESTE

é\

S

: ENTRADA|  oc Qe IH
A 454 973 151
B 302 1810 303
c 454 969 5l
D 0 1071 605

se incluye a continuacién:

10de 15

En conclusién se obtiene, que la rotonda propuestas en el Plan Parcial, de
diametro interior 50 metros y caracteristicas geométricas descritas absorbera
en todos sus ramales de forma eficaz el trafico futuro previsto en este estudio.
Ser& la rotonda del acceso este sobre el Corredor Industrial Subcomarcal la
que se prevé tenga mayores problemas sin llegar a producir demoras en la

absorcion del trafico, en concreto en su ramal de acceso D.

Los esquemas de las tres rotondas, con la denominacion de todos sus ramales
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ROTONDA ACCESO SUR ROTONDA ACCESO NORTE

M-30 i

M-1

T B

ROTONDA ACCESO ESTE

M-13 {1

s

M-18

2.2.2. Rotondas interiores

Para la comprobacién del trafico interno se han escogido dos rotondas centrales,
con el trafico méas desfavorable. Este trafico es el total de cada uno de los
accesos y ademas considerando la distribucién homogénea en todos los destinos

11de 15 Anejon®5

Estudio pormenorizado ordenamiento interno

validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://www.oficinavirtual.aldaia.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do?pes_cod:




DOCUMENTO IDENTIFICADORES

PROYECTO: 20180517_Parte 3 Documentacién

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

ESTUDIO DE TRAFICO Y PLANIFICACION VIARIA EN EL AMBITO DEL SECTOR "PARQUE EMPRESARIAL PUENTE DE
LOS CABALLOS" DE ALDAIA (VALENCIA)

y origenes de cada uno de ellos.

interiores segun las hipétesis realizadas.

De esta manera se obtienen las matrices origen-destino en las dos rotondas

MATRIZ ORIGEN-DESTINO EN VLE /7H FUTUROS PARQUE EMPRESARIAL.
ROTONDAS Ay B INTERIORES

-2&ent_id=
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ROTONDA A INTERIOR

ramales de las dos rotondas

geomeétricos de las mismas:

ORIGEN
DESTINO A B C D
A 0 257 184 174
B 0 0 0 0
. C 73 222 0 101
é D 174 313 212 0
3

A continuacién, se obtiene calibrado de las constantes para cada uno de los

interiores analizadas, a partir de los datos

Estudio pormenorizado ordenamiento interno
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5

% ENTRADA| L (im) A (® r (m) D(m) | v(m) e (m)

é A 5.5 37 12 50 6 8

é B 5,5 37 12 50 6 8

g C 5,5 39 12 50 6 8

:% D 5,5 37 12 50 6 8

:

£
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ROTONDA B INTERIOR

ENTRADA| L (m) A(® r (m) D(m) | v(im) | e(m)
= A 5.5 31 12 50 6 8
g B 5,5 31 12 50 6 8
$ c 5,5 41 12 50 6 8
% D 5,5 45 12 50 6 8
% Sustituyendo éstos en el calibrado de las constantes se obtiene:
=
é ROTONDAS A INTERIOR
os ENTRADA k F fc t X s M
éé‘ A 0,943 [2098,084| 0,751 1,500 6,924 0,582 |[4,54E-06
§§ B 0,943 |2098,084| 0,751 1,500 6,924 0,582 |4,54E-06
% C 0,936 |[2098,084| 0,751 1,500 6,924 0,582 |4,54E-06
% D 0,943 |2098,084| 0,751 1,500 6,924 0,582 |4,54E-06
l
% ROTONDAS B INTERIOR
ENTRADA K F fc t X S M
A 0,964 [2098,084| 0,751 1,500 6,924 0,582 |[4,54E-06
B 0,964 |2098,084| 0,751 1,500 6,924 0,582 |4,54E-06
C 0,929 |[2098,084| 0,751 1,500 6,924 0,582 |4,54E-06
D 0,915 |2098,084| 0,751 1,500 6,924 0,582 |4,54E-06

modificacién de la geometria inicial planteada:

Q. =k(F - f.*Q,)|

13de 15

Segun el método ya explicado y una vez conocidos estos valores, la férmula
inicial proporciona, segun el caso, la capacidad de entrada Qei. De esta forma,

se conoceran las posibles debilidades de las futuras rotondas, incluso la
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M-10

ROTONDA A

i

ROTONDAS A INTERIOR

ENTRADA|  Qc Qe IH
A 101 1907 247
B 348 1732 792
C 744 1441 396
D 441 1666 275

ROTONDAS B INTERIOR

ENTRADA|  Qc Qe IH

A 101 1949 247
B 348 1770 792
C 744 1430 396
D 441 1617 275

ROTONDAS ORDENAMIENTO INTERIOR

iy

i

iy

ramales se incluye a continuacion:

i

14de 15

tendran descongestionadas las rotondas centrales interiores.

ROTONDA B

A

L

[

En conclusién se obtiene, que considerando la hipétesis mas desfavorable se

El esquema de las dos rotondas centrales, con la denominaciéon de todos sus

i
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APENDICE 1: PLANOS DE LA SITUACION FUTURA DEL ORDENAMIENTO
INTERNO DEL PARQUE EMPRESARIAL
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1. CONCLUSIONES. PROPUESTAS DE ACTUACIONES

1.1. Ordenacion pormenorizada

Tal y como se ha expuesto en el anejo n® 5 de este estudio, se corroboran las
secciones de viales y rotondas colectoras de la prevision de ordenacion

pormenorizada de red viaria incluida en el Plan Parcial Parque Empresarial Aldaia:

= Viales distribuidores con seccion de 30 m y una calzada de 4 carriles (2 por
sentido), el nivel de servicio futuro correspondera a intermedio entre Nivel A
y B.

= Vias de servicio o aproximacion a las parcelas industriales con seccion de 22
m y una calzada de dos carriles (1 por sentido), en la hipotesis mas

desfavorable nos encontrariamos en un Nivel de servicio futuro

=5

correspondiente al intermedio entre los niveles C y D.

2&idiomar

= En los accesos al Parque empresarial, materializados por rotondas se tiene

que Unicamente en la rotonda del acceso este sobre el Corredor Industrial

2&ent_id:

Subcomarcal, se tendra este ramal D con ligera incomodidad respecto a la

absorcion del trafico generado por los sectores industriales.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cddigo de verificacion puede comprobar la

= Respecto a las rotondas de ordenacion interna de los sectores industriales,

-2&ent_id:

considerando la hipdtesis mas desfavorable de concentracion de todo el

trafico industrial generado en una sola rotonda interior, las capacidades de

los accesos a las rotondas absorberan sin dificultad el trafico generado.

1.2. Redes primarias del Sector

Como resumen general del estudio de trafico realizado, se distingue, entre las tres
grandes situaciones que se han planteado (actual, futura sin Plan Parcial, y futura
con Plan Parcial), y analizando por separado y de forma conjunta el estado de las

vias, se obtienen las siguientes conclusiones:

- En la situacion actual, se tienen niveles de servicio medios en las tres vias
estudiadas de la red primaria, como son: la CV-413 en su tramo mas
cargado con un nivel de servicio actual que comienza a ser inestable
correspondiente al Nivel D; el Cami de Torrent y el Corredor Industrial
Subcomarcal que disponen en sus tramos analizados mas cargados de un
Nivel de servicio actual correspondiente al Nivel C, situacion intermedia

entre fluido y denso.
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- En la situacién futura, sin tener en cuenta las actuaciones previstas en el
Plan Parcial, los niveles de servicio de las vias analizadas experimentan un

leve ascenso, llegando a situarse en las tres vias entorno al Nivel D, de

principio de situacion inestable.

- La situacidon futura real se analiza teniendo en cuenta las actuaciones
previstas en el Plan Parcial, este serd el punto de partida de toma de

decisiones.

El estudio se centraliza en tres vias de la red primaria, proponiendo

actuaciones en la CV-413 y en el Corredor Industrial Subcomarcal:

o La CV-413, la cual tendrd unos niveles de servicio variables en

=5

funcion de la capacidad y trafico del tramo en el que nos

encontremos. Estos datos se recogen en el plano de situacién futura

2&idiomar

considerando las actuaciones incluidas en el Plan Parcial:

2&ent_id

= Nivel de Servicio C, en su tramo entre el acceso sur al parque

y la rotonda de acceso oeste a la CV-413 desde la CV-36.

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

Tramo con acondicionamiento del firme, ya que supondra un

importante acceso del trafico rodado al Parque Empresarial
Aldaia, desde la CV-36.

-2&ent_id:

= Nivel A, en su tramo desdoblado del acceso sur al parque.

= Nivel intermedio entre C y D, en su tramo desde la
interseccion 16 aforada hasta la nueva rotonda de entronque

entre la CV-413 y el Corredor Industrial Subcomarcal.

Este tramo serd desdoblado en wun futuro inmediato,
obteniendo el nivel de servicio A anterior. Si bien se
comprueba su aceptable funcionamiento (con calzada simple)
en la prognosis realizada a cinco afios, puesta en

funcionamiento del sector industrial.

= Nivel intermedio entre el Nivel de Servicio D y E, en su tramo
entre la rotonda R8 aforada y la CV-33, en el que se propone
no actuar. Ya que, con su descongestion por medio de
promocion de la ruta desde CV-413 hacia CV-36 por el nuevo

tramo del Corredor Industrial Subcomarcal, quedara en un
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Nivel de Servicio D. Esta solucién se desarrolla en el anejo n°
4.

o El Cami de Torrent, tendra un nivel de servicio futuro correspondiente
al Nivel C y constituird un acceso secundario al entorno del Parque
Empresarial Aldaia y que no se integra dentro del Plan Parcial como

vial colector.

Sin embargo, se prevé su integracion cuando en un futuro se conecte
la autovia A-3 con la rotonda de acceso oeste (rotonda futuro acceso

norte desde A-3) desarrollada en el anejo n© 4.

o El Corredor Industrial Subcomarcal, tendra un nivel de servicio futuro
correspondiente al nivel D, considerando que adquiere un papel

colector del acceso este al Parque Empresarial Aldaia desde la CV-33.

=5

Se realizaran las obras oportunas para darle continuidad hasta su

2&idioma:

entronque con la CV-36.

2&ent_id

Se prevé su futuro tramo desdoblado desde la CV-413 a la CV-33,

parte de dicho tramo correspondera planificarlo en el Plan General de

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

Alaquas, que integrara su seccion desdoblada.

-28ent_id=;

Respecto a las intersecciones de las redes primarias de estudio:

o La rotonda R1 del Centro Comercial Bonaire, aun siendo intensa su

circulacion interna consigue absorber eficazmente el trafico futuro.

o Respecto a la interseccion 12, considerando su remodelacion en
forma de nueva rotonda de cuatro ramales, también absorbera

eficazmente el trafico futuro.

Respecto a los accesos directos desde la red viaria de estudio al Parque

Empresarial Aldaia:

o0 Los accesos este y norte disponen de calzadas para materializar dicho
acceso, de capacidad suficiente para obtener Niveles de Servicio

intermedio entorno al nivel C.
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1.3. Redes de infraestructuras generales

Como se comenté en la memoria del presente estudio, existen dos redes de

infraestructuras generales, cuya afeccién por parte de la creacién del nuevo sector

industrial debe ser estudiada. Dicho estudio se recoge en la Adenda al estudio.

1.3.1. Red general CV-36

En el caso de la CV-36, la conclusion de la afeccion del trafico generado en el nuevo
sector industrial, es precisamente que éste no afecta al trafico de la CV-36, por lo

que no requiere de estudio de viabilidad.

1.3.2. Red general CV-33

=5

Sin embargo, en el caso de la CV-33, segun el estudio de su trafico, en especial en

_id=2&idioma:

las zonas de los accesos donde se producen las mayores demoras y las

2&ent_id:

conclusiones que de él se extrae, si es necesario un estudio de planificacion viaria.

En dicho estudio se recogen las estrategias y actuaciones sobre la red de

2&idioma=1 El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de verificacién puede comprobar la

infraestructuras general CV-33.

-28ent_id

La conclusidon que se extrae del Estudio de planificacion viaria sobre la CV-33, es:

= En la situacion futura, se tendra nivel de servicio mas desfavorable en su
tramo mas cargado, tramo entre la A-3 y el cruce con la CV-408,
correspondiente al intermedio entre Nivel E y F (muy cercano al colapso
total).

Segun la Adenda, como medida correctora se propone siempre en la rotonda RO1

(punto conflictivo):

= Sustitucién de la rotonda, por enlace tipo diamante con glorietas de
reparto, y vias de cambio de velocidad (aceleracion y deceleracion). Esta
solucion consigue mayor descongestion de la CV-33, con glorietas

predisefiadas de reparto fuera de la misma.
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Solucién idénea que descongestiona eficazmente el trafico futuro no solo
para los cinco afos para los que se realiza la prognosis del trafico, sino que

da garantias de buen funcionamiento durante mayor periodo de tiempo.

Valencia, marzo de 2008
EL INGENIERO DE CAMINOS

AUTOR DEL ESTUDIO
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APENDICE 1: PLANO DE CONCLUSIONES ORDENACION PORMENORIZADA
SECTOR
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